A partir del Covid-19 las ciudades deberan repensar nuevas formas de desplazamientos;
ya que los medios de transporte masivos no seran una opcion atractiva.

Los grandes centros urbanos buscaran nuevas medidas que alienten

la caminata o el uso de transportes personales como la bicicleta, _~INCLUYE

motos 0 monopatines eléctricos. GUIA DE
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Las ciudades son sistemas complejos en constante evolu-
cion, por intervenciones politicas, cambios socio econémi-
cos e innovacion tecnolégica.

Ante la adversidad, mantener el servicio de transporte ope-
rativo y en condiciones sanitarias eficientes es la preocupa-
ciony el desafio de las zonas urbanas.

Obtener informacién y datos para lograr el conocimiento
del comportamiento social, nos ayudara a dar respuestas a
un futuro no tan lejano.

Nos ha invadido un Tsunami. Y el tema que hoy mas nos
preocupa es la gestion del transporte publico. La restriccion
de acercamiento social impacto en la organizacion del tras-
lado de las personas con obligacion de asistir a su trabajo
cumpliendo servicios esenciales.

Todas las predicciones conducian a que la poblacién mun-
dial para el 2050 se concentraria en alrededor del 75 % en
centro urbanos abandonando los sitios poco poblados.

Este resultado, en el movimiento de personas, significaba el
aumento del transito en el ingreso y egreso a las ciudades,
de la emisién de gases y del dafio al medio ambiente. Para
realizar acciones de mitigacion, uno de los objetivos era que
el ciudadano abandone el uso diario del auto particular para
utilizar el transporte publico y medios sustentables, como
la bicicleta.

Al comienzo del ano 2020, las noticias de la irrupcion de un
extrano virus, el Covid-19 en la ciudad de Wuhan, China, hi-
cieron que muchos paises tomaran la medida preventiva de
paralizar el funcionamiento de toda su actividad, quedando
s6lo los servicios de emergencias sanitaria y los esenciales.
Para abreviar, en el transcurso de los primeros seis meses
del ano, la poblacion mundial pasé de una cuarentena res-
tringida a salir controladamente de la misma, con la reco-
mendacion del distanciamiento social, mantenimiento de
condiciones sanitarias, limpieza y evitar focos de contagio.
En este ultimo punto, el uso del transporte publico se lo re-
conoce como uno de los principales focos de contagio; por
ende, las autoridades requieren una nueva propuesta en la
planificaciéon urbana.

La reduccién de pasajeros por transporte, requerira una ma-
yor cantidad de unidades, aumento de frecuencias y crear
paradas inteligentes que puedan predecir la demanda. Via-
jes en trenes con compra anticipada de pasajes y la creacion
de carriles exclusivos para una mayor circulacion de buses.
Ante esta crisis, el incipiente inicio del transporte alterna-
tivo en las ciudades, ha impulsado la movilidad eléctrica,
abriendo una oportunidad para afianzarse.

Hay una nueva normalidad con un modelo de desarrollo en
la organizacion del trabajo. La inteligencia artificial trajo la
solucién de reorganizacién del mundo y una oportunidad
Unica para que las Tecnologias Inteligentes ITS tengan un
lugar preponderante para solucionar las nuevas realidades.
La reduccion de la actividad facilité esta reorganizacion e
incremento el Home Office o teletrabajo.

No debemos dejar de lado la Seguridad Vial, una variable de
la cual se esperaba que se neutralizara en este escenario. Se
ha observado que en las ciudades ha disminuido el transito
entre un 60% y 80 %. Y por lo contrario, los indices de acci-
dentes no han disminuido en la misma proporciény respec-
to a la velocidad, casi se han duplicado las velocidades.

El desafio entonces, es muy grande. Y en esa transicion,
se aguarda la apertura de la economia para conservar las
fuentes empleoy que se reabran las obras publicas. La cons-
truccién de infraestructura son generadoras de empleo y
darian una salida inmediata al alto aumento de la tasa de
desempleo.

Simplificando, los comportamientos en tiempos de pande-
mia nos llevan a una nueva realidad. Todo habra cambiado
y en esta nueva etapa, buscando la salida, las autoridades
se enfrentan a este impensado reto y se encuentran en la
busqueda de soluciones al cambio profundo en el compor-
tamiento de los habitantes adaptandose a un nuevo orden
universal.

Seguramente, el planeta se vera beneficiado y las ciudades
respiraran en forma diferente.

La edicién de este Especial de Movilidad y Seguridad Vial es
una contribucién para adaptar las soluciones a la planifica-
cion de las nuevas ciudades.

Pensar qué podremos comunicar el préximo ano en nuestra
Edicion Especial es curioso.

Espero reencotrarlos pronto mas alla de la tecnologia.
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MM 3M ARGENTINA
Es una companiia de tecnologia diversificada
que provee productos y servicios innovado-
res en mas de 200 paises de todo el mundo.

El desafio de la movilidad en tiempos de
Pandemia.

M “HAY QUE REPENSAR LA MOVILIDAD
A NIVEL MUNDIAL”
Entrevista a Juanjo Méndez, secretario de
Transporte y Obras Publicas de la Ciudad Au-
ténoma de Buenos Aires.

AFEM SENALAMIENTO Y SEGURIDAD
Demarcacion, carteleria de sefalizacion, ba-
lanzas y tachas reflexivas.

Dialogo con Alejandro E. Marenco, secretario
de Seguridad Vial del Ministerio de Seguri-
dad de la Provincia de Jujuy.

AW criSTACOLS.A

Pinturas y materiales para la demarcacién
vial.

Mas seguridad en autopistas.
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AFN ;QUE TENER EN CUENTA A LA HORA DE
ELEGIR UN MONOPATIN?
Con la pandemia y la nueva realidad que nos
espera, debemos convertirnos en expertos y
entendidos en temas que eran desconocidos
hasta el momento para uno.

AN cOMO SE VE LA VUELTA A LAS
CARRETERAS TRAS EL CORONAVIRUS
Mil ciudadanos argentinos fueron encues-
tados sobre el comportamiento del trafico
en las carreteras. Encuesta realizada por la
empresa Kapsch TrafficCom.

A cLEANOSOL
Desde 1996 trabaja para la conservacion vial,
la demarcacion horizontal y la sefializacion
vertical.

ﬂ LA MOVILIDAD URBANA EN TIEMPOS
DE PANDEMIA
El Ing. Oscar Farina presenta una nueva Cré-
nica sobre el transito.

ATH {ALERTA MOTOS! PUEDE SER PEOR EL

REMEDIO QUE LA ENFERMEDAD

En el presente y en funcién del “aislamien-
to social” recomendado para evitar conta-
gios de Covid-19, se promociona el uso de la
moto. jCUIDADO!: Puede ser peor el remedio
que la enfermedad en términos sanitarios;
ya que el politraumatizado requiere siempre




similares recursos del sistema de salud que
el enfermo severo de coronavirus. Por el Dr.
Eduardo Bertotti, Director del ISEV (Instituto de
Seguridad y Educacion Vial).

En Argentina desde el 20 de marzoy hasta el
11 de mayo se llevé adelante una cuarentena
rigida, estricta y controlada, que hizo que la
poblacién se quede masivamente en sus ca-
sas, sin escuelas, comercios, ocio, contacto de
amigos, familias. Por Axel Dell olio, Licenciado
en Prevencion Vial y Transporte. Presidente de
la Asociacion para la Disminucion de Siniestros
Viales (ADISIV).

HFAREGER
Especialistas en desarrollo de sistemas ITS para
cada necesidad.

¥ CONSTRUCCION DE MODULOS DE

EMERGENCIAS PARA HOSPITALES

Su funcién consiste en brindar un espacio de
atencion primaria para aquellos pacientes con
sintomas sospechosos de COVID-19, en los
que se realiza una evaluacién preliminar para
determinar su derivacion si correspondiese.
De este modo, se busca evitar la aglomeracién
de personas en las guardias, con el riesgo de
propagar el virus dentro de los hospitales.

AT POR LA PANDEMIA EN LAS GRANDES
CIUDADES NECESITAMOS MAS Y MEJORES
MEDIOS DE TRANSPORTE PUBLICO
Los responsables de la movilidad enfrentan un
enorme desafio. Debemos dispersar los tradi-
cionales horarios pico en la movilidad de nues-
tra sociedad e incrementar parque vehiculary
frecuencias del transporte publico a lo largo
del dia. Por el Dr. Eduardo Bertotti, Director
ISEV (Instituto de Seguridad y Educacion Vial).

ECOMBILIFT VIRTUALIZA VISITA A CLIEN-
TES PARA PROPUESTA DE SOLUCIONES
Una vez hecha la visita virtual, la empresa le
presenta al cliente un proyecto con la solu-
cion a su necesidad de manera gratuita.

XA PESAJE DINAMICO- WEIGHING IN MO-
TION (WIM)
Efectos de la aplicacion directa del Sistema ITS
de Pesaje Dinamico o Pesaje en Movimiento.
Por el Ing. Daniel G. Russomanno

XA DAKOBRA
Emulsiones asfalticas. Reparador instanta-
neo de pavimentos

A3 10 DE JUNIO: “DiA NACIONAL DE LA
SEGURIDAD VIAL”
Para hacer el “balance” habitual de la situa-
cién del pais en la materia, nos encontramos
por primera vez en la historia, atravesando

una pandemia mundial de una enfermedad
virésica y natural. Por el Dr. Eduardo Bertotti,
Director ISEV.

A POLITAM, UNA EMPRESA CON MAS DE
30 ANOS DE TRAYECTORIA
Politam Drum Service S.A. brinda a la indus-
tria una solucién al problema de envases va-
cios usados.

A LOS CAMINOS Y UNA VELOCIDAD
ACORDE A LAS CONDICIONES DE LA VIiA
Por Claudio Andrés Veron, estudioso en mate-
ria de Sequridad Vial. Tucumdn, Argentina.

AETAMANUAL DE SENALAMIENTO VERTICAL (MSV)

Resumen del manual realizado por la Direc-
cion Nacional de Vialidad en el afio 2017.

A KAPSCH TRAFFICCOM

L sHELL
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“HAY QUE REPENSAR LA MOVILIDAD
A NIVEL MUNDIAL”

TREVISTA A JUANJO MENDEZ, SECRETARIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS DE LA CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES

Juanjo Méndez, secretario de Transporte
y Obras Publicas de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires.

-¢Qué trabajos esta llevando a cabo la
Ciudad ante la situacién que estamos
viviendo?

Juanjo Méndez: Todas las semanas se
implementan nuevas modificaciones
en el transito de la Ciudad. En esta nue-
va etapa tenemos que tomar conciencia
sobre laimportancia de mantener el dis-
tanciamiento social; elegir la caminata y
la bicicleta y dejar el transporte publico
para los que realizan las distancias mas
largas. Los trenes y el subte, por su par-
te, funcionan con esquemas especiales
con el objetivo de priorizar las estacio-
nes con mayor afluencia de pasajeros, y
facilitar los controles respectivos.

-¢Cuales son las modificaciones
puntuales?;Qué inversion tuvo que
realizar la Ciudad para ello?

J.M.: Desde el lunes 11 de mayo, la ciu-
dad sufri6 algunas modificaciones en
pos de seguir facilitando el distancia-
miento social en esta nueva etapa dela
cuarentena. En el espacio publico reali-
zamos cuatro tipos de intervenciones:

v/ En primer lugar, ampliamos las
veredas en ejes comerciales de los
diferentes barrios. Lo que hicimos,
fue tomar carriles de la calzada
a través de un corte parcial que
durara las 24 hs, con el objetivo
de que por alli, circulen personas.

Estos corredores peatonales, es-
tan ubicados en 18 puntos de la
Ciudad, principalmente en aveni-
das como Triunvirato, Corrientes,
Federico Lacroze, entre otras.

v/ Algunos centros comerciales ba-
rriales los convertimos en pea-
tonales. Al tratarse de calles con
gran afluencia peatonal, en este
este caso, se realizan cortes tota-
les desde las 8 hasta las 20 horas.
El Barrio Chino, el Mercado Jura-
mento, algunas calles del centro
de Villa del Parque, Once, Liniers, y
el Casco Histérico, son los que su-
frirdn esta modificacion.

v/ También realizamos intervencio-
nes sobre veredas para fomentar
el distanciamiento social. En aque-
llas con alto transito peatonal,
como Florida, 9 de Julio o Riva-
davia, realizamos demarcaciones
en el piso reforzando el mensaje
“Mantener distancia es cuidarnos”.

v/ Por ultimo, para el regreso de las
Ferias de Abastecimiento Barrial,
que funcionan entre las 8 y las 14
hs, modificamos el cronograma y
las ubicamos sobre la la calzada
mirando hacia la calle, en donde
obviamente realizamos un corte
total para que no circulen vehicu-
los. Demarcamos el asfalto para
que cada vecino pueda mantener
distancia al momento de hacer la
fila, los puestos estan a una dis-
tancia prudente y cuentan con
elementos como nylon, alcohol en
gel y elementos de proteccion.

Ademas, en algunas zonas comerciales
de alta densidad de diferentes barrios
sumamos mas restricciones en la aper-
tura de comercios, para asegurar el dis-
tanciamiento social.
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-En cuanto a los controles,

¢como estan funcionando?

J.M.: Los controles a pasajeros de trans-
porte publico y vehiculos se reforzaron
a partir del martes 26 de mayo y todos
los trabajadores exceptuados deben
tramitar un nuevo permiso de circula-
cion. Ademas, los servicios de trenes
que se encuentran dentro de la Ciudad
de Buenos Aires se brindan mediante un
esquema especial, priorizando las esta-
ciones con mayor afluencia de usuarios.
El gobierno Nacional, de la Provincia y
de la Ciudad de Buenos Aires despliegan
distintas medidas con la premisa de que
s6lo se trasladen quienes realizan tareas
esenciales, con especial rigurosidad en
la circulacién interjurisdiccional.

En materia de seguridad, hay desplega-
dos actualmente mas de 400 controles
en los accesos y en distintos puntos de
la Ciudad. Desde el 20 de marzo, cuan-
do se decreté el aislamiento obliga-
torio, a la fecha, se detuvieron mas de
1.600 personas y mas de 25.000 fueron
demoradas, notificadas o trasladadas
al domicilio por violar la cuarentena. La
Policia de la Ciudad secuestré6 mas de
300 vehiculos. La linea 147 atendié mas
de 28.000 denuncias por violacién de
cuarentena y no uso de cubreboca (que
tuvo mas de 580 multas). Las denuncias
se pueden realizar a través de llamados
telefénicos, la web y la APP.

De todas maneras, en muchos casos
creemos que el mejor control es el que
hace cada uno y por eso apelamos a la
responsabilidad individual. Disminuir
las interacciones y los contactos redu-
ce significativamente el riesgo de esta
pandemia.

-¢Qué medidas se tomaron en los
Servicios de Transporte Publico?
J.M.: Desde el comienzo del aislamien-
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Intervenciones en parada de colectivo.

to social, preventivo y obligatorio, fui-
mos implementando diversas medi-
das. Especificamente, a partir del 26 de
mayo se implementé:

En trenes: para optimizar y focalizar los
controles de pasajeros y restringir el
flujo de circulacion en las estaciones de
la red que tienen menos movimiento se
mantuvo un esquema especial a partir
del martes 26 de mayo: de 40 estacio-
nes habilitadas en CABA sé6lo se man-
tuvieron abiertas 29. Las estaciones
que se cerraron contaban con una alta
oferta de colectivos como alternativa
de movilidad, mientras que para las dis-
tancias mas cortas se incentiva la movi-
lidad en bicicleta o a pie.

Ecobici: No se reabrio con fines recrea-
tivos sino como complemento del sis-
tema de transporte para hacer viajes
cortos de menos de 5 km de distancia:
-200 estaciones y 2000 bicicletas como
red estratégica y complementaria al
subte, trenes y colectivos.

-30 minutos maximo por viaje de lunes
a domingo.

-Prioridad de viajes cortos de 5 km para
asegurar la rotacion.

-Para volver a realizar un viaje cada
usuario debera esperar 15 minutos.

-Se reforzé la limpieza y desinfeccion de
las bicicletas y estaciones.

Colectivos: El Ministerio de Transporte
de Nacién dispuso que desde el lunes 13
de abril a las 00.00 horas los colectivos
vuelvan a operar con sus programacio-
nesy frecuencias habituales.

Subte: Permanecera con 50 estaciones
operativas y funciona con su frecuencia
habitual; de 6 h a 22 hde lunes a sabado
y de 8 h a 22 h domingos y feriados.
Taxis: Los taxis contintan funcionan-
do normalmente. Todos los ocupantes
deben usar tapabocas y los pasajeros
deben viajar en el asiento de atras. No
se puede ocupar el asiento del acompa-
fante, para permitir la distancia entre
los ocupantes del vehiculo y minimizar
los riesgos de contagio. Ademas, se reco-
mienda mantener las ventanillas bajas.
Motos y vehiculos particulares: Pueden
circular sélo las personas que cumplan
una tarea esencial y tengan su permiso
autorizado.

-¢Cuantos agentes estan trabajando
para lograr los objetivos?

J.M.: Los 2500 Agentes de Transito de la
Ciudad de Buenos Aires son trabajado-
res esenciales y realizan distintas activi-
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Intervenciones en ejes comerciales.

dades y operativos diarios relacionados
especificamente con el cumplimiento
del aislamiento social, preventivoy obli-
gatorio:

v/ Puestos de control de acceso a
CABA: en los retenes dispuestos
para realizar los controles de ac-
ceso a la Ciudad hay entre 10 y 15
Agentes de Transito por turno.

/" Retenes dentro de CABA: también
hay dispuestos retenes dentro de
la Ciudad para verificar que quie-
nes circulen lo hagan con el permi-
so correspondiente.

v/ Recorridos Preventivos: se siguen
llevando a cabo recorridos habi-
tuales en distintos barrios de CABA
con grupos de entre 3y 4 personas.

/ Subtes: en los ingresos de las dis-
tintas lineas de Subte los Agentes
de Transito chequean que las per-
sonas que viajan cumplan servicios
esenciales y cuenten con el permi-
so que los autoriza (participan en-
tre 3y 4 agentes).

v/ Controles de velocidad en puntos
rotativos: Hay mucho menos flu-
jo vehicular pero esto no significa
que las personas respeten mas

LLLLLLLLLLLL )L



AL LAV VA

las normas. Al haber menos vehi-
culos en la calle los conductores
suelen acelerar mas, o no respetar
los semaforos en rojo. Cuando eso
pasa, pueden registrarse un mayor
nimero de incidentes viales y de
mayor gravedad en los que la ve-
locidad es un claro factor de riesgo
implicado. Es muy importante que
hoy mas que nunca se respeten las
normas de transito; que se regis-
tren incidentes de transito en este
contexto también es una sobre-
carga para la tarea del SAME.

-En cuanto a la demarcacion de calles y
veredas, ;Cuantas sufrieron esa modi-
ficacion y por qué fueron elegidas?

J.M.: En total intervenimos aproxima-
damente 100 mil m? de la ciudad. En
el caso de los ejes comerciales en los
que ensanchamos las veredas hacien-
do peatonales algunos metros de la
calzada, fueron 21 ejes en total, de los
distintos barrios. Los centros comer-
ciales en los que realizamos corte total
entre las 8 y las 20 hs, son 6; y las ve-
redas intervenidas estan en mas de 24

avenidas. Fueron aproximadamente 40
puntos comerciales estratégicos inter-
venidos en forma simultanea, elegidos
obviamente por ser los que mas loca-
les comerciales tienen a disposicion de
los vecinos, y en los que se concentra
la mayor cantidad de personas sobre
todo al momento de comprar. Estas
medidas son para cuidar a los vecinos
de cada barrio que se deben acercar
solamente caminando a sus comercios
de proximidad. No queremos que nadie
use el transporte publico o el auto para
ir a hacer una compra a otro punto de
la ciudad.

-¢Tienen estadisticas o niimeros sobre
la cantidad de gente que se fue despla-
zando en las distintas fases de la cua-
rentena?

J.M.: Durante la primera semana de
aislamiento la movilidad de la Ciudad
evidencio6 una situacion histérica. El im-
pacto mas notorio y constante se vié en
el subte, donde se registraron minimos
histéricos de pasajeros trasladados, con
menos de 20 mil pasajeros por dia, un
98% menos que lo habitual, ya que en

un dia tipico puede ser utilizado por mas
de 1 millén de personas. Esto se profun-
diz6 mas durante uno de los fines de
semana largos, cuando tuvo valores sin
precedentes con cerca de 6 mil pasaje-
ros por dia. El tren también redujo en
un 90% la cantidad de personas que lo
usany el colectivo registré bajas de 79%.
Las autopistas portefias también estan
en valores minimos, ya que la circula-
cion llegé a estar 89% debajo de lo ha-
bitual segiin datos de AUSA, un valor de
transito sin precedentes en sus mas de
treinta afios de historia. Esto significa
que algunos dias, pasaron cerca de 44
mil vehiculos diarios, cuando un dia ha-
bitual la circulacion supera los 400 mil
vehiculos por jornada. El anillo digital,
que controla los accesos, registro caidas
del 88% respecto a dias habituales.
Actualmente estamos en el 25% de los
viajes habituales que se realizan en la
Ciudad en un dia normal.

© Subte: se realiza el 6% de los viajes
habituales.

o Trenes: se realiza el 13% de los
viajes habituales.

-

Bicis en subte.
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Colectivos: se realiza el 31% de los
viajes habituales.
Vehiculos: se realiza el 52% de los
viajes habituales.

-¢Cual es la reaccion de los vecinos con
respecto a las medidas que fueron
tomando?

La aceptacion a cada una de las
medidas fue muy positiva desde el pri-
mer dia, y eso es algo que los niumeros
demuestran. El subte ha tenido marcas
historicas por el bajo porcentaje de
usuarios que llegé a tener
algunos dias, y que lo sigue
manteniendo. El uso de ta-
pabocas esta a la vista que
fue una de las medidas con
mas alto acatamiento, cues-
ta ir por la calle y encontrar
algin vecino o vecina que
no lo lleve puesto. La socie-
dad en general se pudo dar
cuenta de la importancia de
cuidarnos entre todos y de
que cada medida tomada
fue en pos de preservar la
salud de las personas.

-¢Qué tipo de campaiias
realizan para lograr
concientizacion?

La responsabilidad in-
dividual en el marco de esta
pandemia es lo que mas nos
ayuda a que se cumplan
cada una de las medidas.
Los Agentes de Transito ha-
cen un muy buen trabajo
en las calles, velando por el
cumplimiento de todas las
medidas que respectan al
transporte. A su vez, desde
que comenzaron las inter-
venciones, en cada eje co-
mercial hay varios grupos
de voluntarios del gobierno
de la ciudad que estan con-
cientizando a los vecinos y
vecinas y a los comercian-
tes sobre el correcto uso
del tapaboca, recordando la
importancia del distancia-
miento social, y demas.

-¢Cual es el Plan de la Nueva Movilidad
en la Ciudad que planean para el futuro?
Medidas, nuevas pautas, consejos, etc.
Para poder cumplir con la premisa
del distanciamiento social y obligato-
rio tenemos que repensar los espacios
que compartimos y la manera habitual
de movernos y vivimos una situacion
inédita para la que vamos analizando y
evaluando cada una de las medidas que
tomamos en forma prudente. Es claro
que la movilidad sustentable, la bici y ca-
minar, van a ser protagonistas del nuevo

escenario. Esta pandemia hizo que la ma-
yoria de las ciudades del mundo se rea-
decuen a nuevas formas de movilidad, de
higiene, de vincularse. Por eso estamos
atentos a lo que pasa en otras partes del
mundo, evaluamos sus medidas, e inten-
tamos aplicar sus buenas practicas.

Nos planteamos muchos de estos obje-
tivos hace tiempo, y el Coronavirus hace
que sean mas urgentes. Estos cambios
no se daran sélo en la Ciudad de Bue-
nos Aires, sino que habra que repensar
la movilidad en forma mundial.

DESDE 1982 MARCANDO EL CAMINO
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“EL RETO RADICA EN PROMOVER
LA RESPONSABILIDAD DE CADA
UNO PARA LOGRAR UNA GRAN
CONSTRUCCION SOCIAL VIAL”

DIALOGO CON ALEJANDRO E. MARENCO, SECRETARIO DE SEGURIDAD VIAL

DEL MINISTERIO DE SEGURIDAD DE LA PROVINCIA DE JUJUY.

Alejandro E. Marenco, secretario de Seguridad Vial del Ministerio de Seqguridad de la Provincia de Jujuy.

-En materia de Seguridad Vial, ;Con
qué realidad se encontré en Jujuy
cuando asumio su cargo?

Alejandro E. Marenco: Al momento de
asumir el cargo de Secretario de Segu-
ridad Vial de Jujuy encontré primero
un gran desafio personal al seguir una
linea de objetivos alcanzados por mi
predecesor, los que habian sido plan-
teados por el Gobernador CPN Gerardo
Morales en su Plan de Gobierno 2015 —
2019, y del que habia formado parte en
su elaboracion y redaccién especifica-
mente en la tematica.

-¢Cuales le parece que fueron los

logros anteriores y cuales las falencias?
A.E.M.: En el Plan enunciado uno de los
primeros objetivos era que Jujuy tuvie-
se una Ley de Tolerancia Cero o Cero
Alcohol para quienes tienen la respon-
sabilidad de conducir cualquier tipo de
vehiculos. La Ley 6082 cristalizada en el

ano 2018 fue una gran aliada en reducir
la mortalidad vial en Jujuy.

Otro aspecto positivo fue la inversién
en tecnologia (alcoholimetros y rada-
res moviles) y recursos logisticos como
vehiculos y moto vehiculos para op-
timizar el trabajo en todo el territorio
provincial, en ello fue fundamental la
impronta del Ministro de Seguridad Dr.
Ekel Meyer quién sigue al frente de la
cartera desde el ano 2015.

Los RRHH son fundamentales para la
obtencion de objetivos, en ese aspecto
los 260 efectivos de Policia de Jujuy for-
mados especificamente en seguridad
vial constituyen uno de los pilares en
los que se sostiene la cotidianeidad en
la busqueda de reducir la morbi morta-
lidad vial.

No hablaria de falencias, si de condicio-
nantes que no son directos y que son
sobre los que hay que seguir intervi-
niendo diariamente.
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-Salvando el momento actual, ;cuales
son los temas que mas le preocupan en
material de Seguridad Vial en su
provincia?

A.E.M.: Argentina, Jujuy por ende, se
caracteriza por ser tremendamente
afecto a la disnomia y en materia vial
soy un convencido que somos mas dis-
némicos que en otras areas, y precisa-
mente ahi radica el reto, en promover
la responsabilidad de cada uno de no-
sotros para lograr una gran construc-
cién social vial.

-¢Cuales cree que son las mayores
dificultades que tiene el Jujuy con
respecto a la Seguridad Vial?

A.E.M.: Refuerzo el concepto de la res-
puesta anterior, se lo digo mas grafico,
cuesta entender que en estos tiempos
se trasladen en una moto con el barbijo
correctamente colocado pero sin casco
colocado o el casco de gran codera.
También los municipios tienen una
gran responsabilidad en afrontar la
problematica e involucrarse como par-
te de la solucién desde otra perspecti-
va. A los municipios en el mes de febre-
ro les pusimos a disposicion nuestros
recursos humanos formativos y tec-
nolégicos para afrontar la educacién
y seguridad vial, la situacién sanitaria
mundial luego nos alter6 ello; somos
optimistas que podremos retomar las
mismas y conjuntamente realizar ac-
ciones que anteriormente en el tiempo
no se habian concretado.

-¢Como estan trabajando a raiz de
la cuarentena que estamos viviendo?
A.E.M.: Estamos todos a full, la pan-



demia no nos detuvo sino al contrario,
por citar algunos ejemplos: nuestros
reeducadores viales con asignacion de
trabajo via Web forman a los infracto-
res que por situaciéon econémica, debi-
damente acreditada ante los Juzgados
Contravencionales, no pueden pagar
las infracciones cometidas; y el Regis-
tro Provincial de Antecedentes de Tran-
sito y el Observatorio Vial Provincial de
manera conjunta generan los reportes
y las estadisticas en materia vial de
todo el territorio provincial al instante.

-¢Qué controles llevan adelante?
A.E.M.: Tenemos asignada la respon-
sabilidad de los controles de todas las
rutas nacionales y provinciales que sur-
can nuestra provincia, en el denomina-
do Plan “Fronteras Sanitarias Seguras”.
Jujuy no solo limita con Salta, sino
también con Chile al Oeste y Bolivia al
Norte.

La mayor y absoluta responsabilidad y
de asignacion de efectivos esta a car-
go de la Secretaria de Seguridad Vial:
en los limites norte y sur con la pro-
vincia de Salta por donde ingresa y/o
egresa a través de la Ruta Nacional 34
el transporte de carga nacional para
abastecernos; en el internacional ha-
cia y desde el Paso Binacional de Jama
(limite con Chile); en los de circulacion
interprovincial y de aquellas personas

con domicilio legal en la provincia que
regresan a la misma y deben cumplir
con cuarentena obligatoria.

Pasamos de tener 7 controles fijos a
duplicar este tipo de controles y suma-
mos itinerantes en consecuencia de los
lineamientos de movilidad y apertura
de la economia en Jujuy, al no tener por
el momento circulacién local del virus.

También hemos incrementado en con-
secuencia de ello los puntos de control
intermedios.

Seguimos por otra parte llevando ade-
lante controles de alcoholemia, los que
se incrementan los fines de semana y
siguen siendo pilar en la gestion de re-
duccion de siniestralidad vial.

-¢Qué tipo de campaias?

A.E.M.: Apuntamos a programas y pla-
nes sostenidos en el tiempo, buscamos
campanas que sean particularmente
sustentables para lograr un resultado
efectivo en la poblaciéon, porque lo que
buscamos es precisamente sustentabi-
lidad en educacién y seguridad vial.
Aun asi focalizaremos nuevamente en
el uso del casco en los motoristas y en
los préoximos dias iniciaremos un plan
de intervencién con la participacién
de distintos sectores de la vida cultu-
ral, deportiva y otras actividades en el
marco del Dia de la Seguridad Vial en
Argentina, el préximo 10 de junio.

-¢Qué estrategias y/o planes preparan
para la post pandemia?

A.E.M.: Este tiempo (el de la pande-
mia) nos reconvirtié a todos, a todas
las actividades y generé herramien-
tas de desarrollo acorde a las grandes
transformaciones que tenemos, serd el
momento de nuevos paradigmas y la
educacién y la seguridad vial no seran
la excepcion.

-¢Cuales considera que seran las futuras
problematicas a tener en cuenta?

A.E.M.: La movilidad y la logistica se-
ran sin ninguna duda dos de los secto-
res con mayor impacto, ahi tomaremos
verdadera dimension de los afios de
atraso que teniamos a nivel pais en el
desarrollo de infraestructura vial, de
no haberse considerado nodos de dis-
tribucion o transferencia para la logis-
tica en la mayoria de las ciudades con
mas de 200.000 habitantes por ejem-
plo, el transporte publico también ne-
cesariamente debera reconvertirse. De
las crisis debiera aprenderse casi siem-
pre, esperemos que esta vez podamos
aprender y evolucionar en ese sentido.

-Con respecto a la Educacion Vial,
éllevan adelante algin tipo de
programa? ;En qué consiste?

A.E.M.: En algin momento de la en-
trevista le contaba el como encaramos

una compaiiia de ENNIS-FLINT
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la reeducacion vial para los infractores
que no pueden pagar las infracciones,
ahi estamos finalizando de desarrollar
la “Escuela de Reeducacién Vial de Ju-
juy” on line, con contenidos precisos,
con evaluaciones madltiple choice, bi-
bliografia en linea entre otros recur-
sos. Tenemos no solo recursos huma-
nos muy ricos en sus capacidades y
compromiso, sino también un caudal
enorme en quienes nos desarrollan las
herramientas informaticas desde el
Ministerio de Seguridad.

Afrontaremos también con otra visién
y metodologia la educacion vial en la
ninez, y para ello seguramente como
también cambiara la manera de impar-
tir contenidos desde la escuela/colegio,
hay que tener la inteligencia y capacidad
de insertarla en la curricula, cuestion
que es materia pendiente a nivel pais.

-¢Manejan estadisticas viales? ;Cuales
son los datos mas alarmantes?

A.E.M.: Jujuy dispone de un Observa-
torio Vial Provincial creado en el ano
2016. También era algo pendiente des-
de hace muchisimos afios. Hoy cuenta
con muy buenos profesionales y pode-
mos jactarnos de mostrar las estadisti-
cas, esos numeros que duelen porque
son proyectos de vida truncos o que
sobreviviran con alguna discapacidad
por el resto de sus dias, de una manera

seria, responsable, instantanea y con
un sustento estadistico conforme lo
requerido por la Agencia Nacional de
Seguridad Vial y en los parametros de
la Organizacién Mundial de la Salud,
para también discernir donde tener in-
tervenciones mas urgentes o redisenar
acciones o infraestructura vial.

-¢Como proyecta el futuro, luego de la
pandemia?

A.E.M.: De ahora en mas seguramente
seremos distintos. Estoy muy contento
como funcionario de la resiliencia que
supimos generarnos como grupo de
trabajo y con una enorme responsabi-
lidad conferida desde el 16 de marzo,
dia en el que inici6 la cuarentena en

Control ingreso a San Salvador de Juj

mi querida provincia de Jujuy. De ver-
dad que nos sacé lo mejor de cada uno.
Desde el desarrollar aplicaciones y sis-
temas de registros para ingresar y salir
a nuestro territorio hasta la escuela on-
line de reeducacion vial o incrementar
nuestro nivel de uso y disposicion de
mas medios tecnolégicos en nuestras
fronteras provinciales. Tenemos resi-
liencia y compromiso! y asi como de-
bemos cuidar a nuestros semejantes
las 24 horas del dia, somos conscientes
que también podemos ser alcanzados
por la pandemia en ese afan de cuidar
al préjimo y es quizas la preocupacion
mas internalizada en un cuerpo muy
especial y profesional del que me sien-
to honrado de poder dirigir.

(=) serali-ociones Www.bmargentina.com
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| coronavirus nos ha cambiado para

siempre a todos. La forma en que nos

saludamos, la forma en que nos cui-
damos, la manera en que convivimos. Es-
tos cambios nos han llevado a tener que in-
corporar habitos y comportamientos que
nos obligan a conocer y aprender nuevas
habilidades, actividades, tareas, formas de
vivir y relacionarnos. Este aprendizaje ace-
lerado debido al aislamiento y distancia-
miento social nos convirtié en “expertos”
y entendidos en cuestiones desconocidas
hasta el momento: muchos aprendieron a
cocinar, otros a meditar, a manejar la tec-
nologia, a ser maestros de nuestros hijos,
a ser jefes virtuales, a comprar de manera
online. La forma de viajar y trasladarnos
también es un aspecto de la vida que tuvi-
mos que aprender y vamos a tener que se-
guir aprendiendo para hacerlo de una ma-
nera diferente: planificar a qué hora viajar,
no subir a medios de transporte llenos de
gente, viajar uno adelante y otro atras en
el auto, optar por otro medio de transporte
que no sea el publico, entre otras.
Siendo el monopatin una opcion ideal para
cumplir con este distanciamiento social
que impone el contexto, es importante sa-
ber qué tipo de monopatin elegir de acuer-
do a la necesidad de cada uno; si es un me-

» Por Martin Maestrojuan. Director comercial de MAX YOU.

dio de transporte para combinarlo con uno
publico y asi hacer la “dltima milla”, si es
para moverse por la ciudad o barrios, si es
para distancias largas o cortas, si se tiene
que cargar, donde se deja guardado. Son
varios los aspectos a tener en cuenta para
saber elegir el monopatin adecuado.

Aqui les comparto cuales son los mas im-
portantes a considerar:

-LA BATERIA:

El consumo de bateria aumenta expo-
nencialmente a la velocidad que se circula.

Si bien la autonomia de monopatines
puede ser de 20km o 40k, estas son au-
tonomias maximas a potencia media; y
hay que contemplar tener bateria para el
retorno.

Si las distancias son de aproximada-
mente de 20km (1okm de ida y 10k de vuel-
ta) conviene una bateria de 6.6 amperes. Si
las distancias son de 40km (20km de ida 'y
20km de vuelta), lo ideal es una bateria de
8 amperes.

La bateria debe ser de litio. Estas permi-
ten ser cargadas en cualquier momento,
sin tener que esperar que se agoten, tienen
mas duracion y son de facil mantenimiento.

-SEGURIDAD:

Los frenos de disco son la mejor opcion;
son los mas efectivos y los mas faciles de
mantener y desarmar.
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El freno a tambor es la siguiente opcion;
tiene buena efectividad, pero es mas dificil
de mantener. El freno de pie es el menos
efectivo.

Algunos modelos traen freno dindmico
adicional, que acciona sobre el motor, pero
genera una pequena cantidad de energia
adicional.

Deben tener luces de posicion, freno y
delantera.

-RODADO:

Un rodado mas grande es mas seguro
ante las irregularidades del terreno.

Una rueda inflable es mas confortable
que una rueda maciza ya que copia mucho
menos las irregularidades del terreno.

La amortiguacion adicional es un plus
de confort para el andar.

-TAMANO Y PESO:

El tamano de la tabla da estabilidad,
confort y comodidad al andar para que el
usuario se posicione. Un tamafio ideal es el
de 25cm.

En cuanto al peso y el plegado del equi-
po es importante considerar:
Si se va a combinar medios de
transporte.
Si hay que subiry bajar escaleras
cargando el equipo.
Donde se deja mientras no lo usa.

Cabe destacar que las dimensiones fi-
nales de los monopatines
plegados no son significa-
tivamente grandes.

-SERVICIO POST VENTA:

Es vital que el monopa-
tin tenga un certificado
de garantia y un servicio
técnico disponible y cerca-
no a la zona donde uno se
encuentre.
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COMO SE VE LA VUELTAA
LAS CARRETERAS TRAS EL
CORONAVIRUS

MIL CIUDADANOS ARGENTINOS FUERON ENCUESTADOS SOBRE EL COMPORTAMIENTO

DEL TRAFICO EN LAS CARRETERAS.

s probable que los atascos en las

carreteras en Argentina vuelvan ra-

pidamente después de la crisis del
Coronavirus. El 81 % de los ciudadanos
argentinos estan preocupados por el
impacto medioambiental negativo que
esto podria tener. Frente a este aumen-
todela congestion, el mismo porcentaje
de conductores esta dispuesto a utilizar
una aplicacién de navegacioén a la hora
de elegir su ruta. Sorprendentemen-
te, a la hora de seleccionar un trayecto
las consideraciones medioambientales
no tienen la misma prioridad para los
conductores. Sin embargo, casi el 60%
de los encuestados prefieren una ruta
que garantice el menor tiempo en los
desplazamientos. Estos son los resulta-
dos del “indice Kapsch TrafficCom”. Una
muestra representativa de la poblacion
compuesta por mil ciudadanos ha sido
encuestada por un instituto de investi-
gacién de mercado en Argentina.

El uso inteligente de los dispositivos de
navegacion ofrece oportunidades para
reducir la congestion de las carreteras
y los atascos de trafico. A su vez, esta
tecnologia podria ayudar a alcanzar
otros objetivos deseables. Por ejemplo,
los dispositivos de navegacion podrian
tener en cuenta en sus recomendacio-
nes de ruta los impactos medioam-
bientales, como las emisiones de CO2.
Los resultados de la encuesta mues-
tran que esto requeriria un cambio en
el pensamiento general, aunque, en la
actualidad, la mayoria de los conduc-
tores en Argentina consideran que el
tiempo de desplazamiento mas corto
(57%) y el mas recomendado (57%) es
“importante” o “muy importante” a
la hora de seleccionar una ruta. Solo
el 46% de los encuestados considera
que las rutas con menor impacto en el
medio ambiente son “importantes” o
“muy importantes”.
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“Los navegadores inteligentes son una
tecnologia clave fundamental para re-
ducir los atascos y la contaminacion
en las carreteras”, aseguré Emilio Ri-
vas, vicepresidente ejecutivo para LAM
de Kapsch TrafficCom. “El deseo de
los conductores de utilizar los instru-
mentos de navegacién para acortar el
tiempo de viaje deberia ser tenido en
cuenta por los planificadores publicos.
El objetivo es ofrecer soluciones de
gestion del trafico digital que tengan
en cuenta importantes objetivos socia-
les. La proteccion del medio ambiente
es uno de estos objetivos importantes,
que mejorara nuestra vida cotidiana”.

Por ejemplo, los sistemas de control
semafodrico, que se adaptan automati-
camente a la situacion actual del tra-
fico, ya han demostrado su eficacia.
Estos sistemas de control de senales
se han instalado en Madrid, donde se
han reducido los atascos de trafico en
un 20%. El volumen de los atascos se
reducird aiin mas si los datos de los
automoviles se vinculan a la red de
control de trafico. Al mismo tiempo, las
emisiones de CO2 disminuiran y el flujo
de trafico podra distribuirse de forma
mas uniforme en la red de carreteras a
través de las recomendaciones de ruta.

“Si miramos hoy la ciudad de Buenos
Aires, la situacion a causa del coronavi-
rus empuja a las autoridades a afrontar
un nuevo reto en cuanto a la gestion
del trafico y la interpretacion de los
datos de trafico. Desde el Centro de
Gestion de la Movilidad se apoyan en
la plataforma EcoTrafix para gestionar
de forma o6ptima las infraestructuras



de trafico, verificar las decisiones y
asesorar a los ciudadanos. Ademas, se
estan recogiendo muchos datos para
mejorar la planificacién una vez remita
la crisis”.

“Estos ejemplos sugieren que la si-
tuacién en las carreteras argentinas
no tiene por qué seguir en niveles tan
insatisfactorios como antes. Dispone-
mos de las herramientas para resolver
los desafios y crear un camino mas sos-
tenible hacia un futuro mejor”, senalé
Emilio Rivas.

SOBRE LA ENCUESTA

El indice Kapsch TrafficCom se realizé
con el apoyo de un instituto profesio-
nal de investigacién de mercado. Se
pregunté a un total de 9.000 partici-
pantes representativos de nueve pai-
ses su opinion sobre la situacién actual
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Cuando conduzco, prefiero una via que...
ofrezca el menor tiempo de desplazamiento posible
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del trafico, la congestion de las carre-
teras y las estrategias para mejorar la
gestion del trafico: Estados Unidos
(N=1.000), Argentina (N=1.000), Chile

(N=1.000), Reino Unido (N=1.000), Ale-
mania (N=1.000), Austria (N=1.000),
Francia (N=1.000), Espafia (N=1.000),
Australia (N=1.000).
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» Porel Ing. Oscar Farifia

LA MOVILIDAD URBANA EN
TIEMPOS DE PANDEMIA

Ing. Oscar Farina

PALABRAS INICIALES

En estos tiempos me pregunto sobre
qué se puede escribir para aportar algo
en la comprensién de lo que nos esta
sucediendo y que no haya sido dicho
en todos los medios de comunicacion.
Aqui vamos a estudiar en particular
los problemas relacionados con estas
crénicas, vinculadas al transportey a la
movilidad urbana.

En primer lugar, me voy a referir a un
hecho de actualidad quizas efimero,
que creo es un buen ejemplo de lo aqui
tratado. Durante el pasado mes de
abril, a partir de la implantacion de la
cuarentena de cumplimiento obliga-
torio dispuesta por las autoridades del
Gobierno Nacional, el transito vehicu-
lar registr6 inmediatamente una re-
duccion de los niveles en la circulacion,
casi desconocidos para los dias habiles
en horas diurnas, cuyas imagenes van
a quedar indudablemente estampadas
en esta historia en la que nosotros so-
mos involuntarios protagonistas. Esto
trajo como consecuencia natural la
disminucion hasta casi valores de ex-
tincion de los accidentes de transito.
Tal vez, esto puede ser algo efimero,
porque conlleva un peligro latente,
dado que muchos conductores guar-
dan para si, en estas nuevas circunstan-
cias, ciertas respuestas a la sensacién

de libertad que se brinda para el des-
plazamiento por las calles de la Ciudad
sin que nada los detenga, ni siquiera la
luz roja de los semaforos. Para ser mas
ilustrativo, las Figuras 1 y 2 muestran
un accidente de transito registrado en
el mes de abril en horas de la tarde en
pleno centro de Buenos Aires donde un
automoévil con un conductor irracional
chocé a una camioneta ambulancia
del Servicio de Salud, donde viajaba
precisamente el Director del SAME, Dr.
Alberto Crescenti, un luchador recono-
cido por su permanente labor en las
emergencias y un destacado actor en
los operativos de asistencia en la ac-
tual pandemia. Milagrosamente, salvo
su vida y en declaraciones posteriores
manifestd sumalestar porque no podia
entender los motivos de este tipo de
imprudencias.

En este contexto, analizar los proble-
mas de la movilidad urbana, requieren
hacer primero una reflexién de la si-
tuacion excepcional que enfrentamos
frente una enfermedad provocada por
un nuevo virus altamente contagioso,
que cambid las pautas de la civilizacion
tecnolégica. A pesar de las numerosas
sefales que podian advertirse sobre
los peligros que han presentado las
recurrentes epidemias que vienen diez-
mando los pueblos, la actual no sélo
sorprendié por su agresividad; sino
también que se diseminé rapidamen-
te por todos los continentes, curiosa-
mente usando el transporte aéreo. Los
avances de las ciencias y la tecnologia
del Siglo XX que revolucionaron el co-
nocimiento humano y lograron alcan-
zar las fronteras propias del universo,
no le permitieron al hombre detener la
invasion de un enemigo por ahora in-
vencible.

PANDEMIA Y ACCIDENTES
Frente a la pandemia actual, cuyo vec-
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tor se lo ha denominado Coronavirus
Covid-19, los paises del mundo ataca-
dos pusieron en marcha mecanismos
de defensa basicos; como establecer
las conocidas cuarentenas, dentro de
politicas sanitarias que han requerido
muy importantes inversiones econé-
micas, mientras que se desarrollan
multiples estudios para identificar las
caracteristicas del virus y encontrar los
antidotos para este veneno mediante
vacunas probadas y confiables, que
puedan ser fabricadas y suministradas
masivamente a todas las poblaciones
en peligro.

En esta breve sintesis, no planteo nada
nuevo y por todos conocido, pero lo es-
cribo como base para hacer un analisis
de las tasas de fatalidad, es decir can-
tidad muertes en relacién a los afec-
tados notificados que sufren los efec-
tos de esta enfermedad, en relacién a
otras variables vinculadas a nuestro
quehacer que es el transporte. Analizar
estadisticas puede ser muy doloroso y
un muerto constituye un nimero mas
en esta disciplina, y donde los espe-
cialistas pueden llegar a decir “vamos
muy bien” - como se puede leer en las
cronicas diarias - porque el nimero de
muertos viene descendiendo a una
tasa muy pronunciada. Pero si uno lo ve
bajo el punto de vista de su entorno, la
mera posibilidad de que le ocurra esto
a un familiar o a un conocido, constitu-
ye una fatalidad y el miedo personal de
morir en una sala de cuidados intensi-
vos entubado y enchufado, victima de
un simple virus de gripe que ha muta-
do, puede alterar psicolégicamente la
vida cotidiana.

El nimero de muertos en determina-
dos paises causa terror y las diferencias
en estos guarismos dependen de mu-
chos factores, pero uno es esencial y
es el referido a las restricciones en los
movimientos de los habitantes espe-



cialmente de los grandes conglomera-
dos urbanos. Por esta razon, en nuestro
paisy aunque me afecte mis libertades,
la aplicacién de las activas acciones de
la cuarentena, han dado en principio
buenos resultados. Al momento de
escribir este articulo los fallecidos por
esta enfermedad ascendian a 300 en
un periodo de dos meses. Estos valores
iran creciendo dia a dia pero espero que
no se disparen descontroladamente
como en otros paises, por lo que vamos
a utilizarlos solo para hacer un analisis
comparativo. Si pregunto 300 son mu-
chos, tengo que decir y no desdecirme
de lo anterior que me parece una trage-
dia, pero silo comparo por ejemplo con
acontecimientos vinculados a la pro-
blematica de las Croénicas del Transito,
debo decir que son cifras muy bajas.

Los muertos por accidentes de transito
conforme a lo publicado por la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial rondan
aproximadamente los 6000 por afio,
lo que determina un promedio de 500
por mes. Esto significa que por ahora (al
momento de escribirse este articulo) és-
tos superan a los de la pandemia. Como
conclusion, si actuaramos con politicas
similares dando importancia y prioridad
a los problemas accidentolégicos haria-
mos un aporte social a esta también ho-
rrible epidemia. En relacion con esto, se
debe resaltar que un aspecto muy posi-
tivo de esta, por momentos muy critica-
da cuarentena: se ha producido un fené-
meno muy positivo en la movilidad; ya
que se estima que se han reducido los
accidentes mortales en el transporte.

ACCIONES EN EL TRANSPORTE IMPLE-
MENTADAS EN LA LUCHA CONTRA LA
PANDEMIA

Con el avance continuo de la tecnologia
se ha dotado a la civilizacién de herra-
mientas que permiten la comunicacién
a distancia de multiples formas, una de
las mas evolucionadas es la realizacion
de encuentros a distancia a través de
la Web, tanto como es muy conocido
para la educacion, reuniones de traba-
jo, conferencias, seminarios, etc. Estos
procesos se han incrementado frente a
las restricciones que vienen poniendo
las cuarentenas establecidas en gran
parte del mundo. A propésito de ello,
he asistido de forma on line a varios
seminarios donde se han tratado preci-
samente los problemas en la movilidad
dentro de la lucha contra la pandemia
actual. Puedo mencionar, por ejemplo,
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lo organizado recientemente por la
Asociacion Internacional de la Carre-
tera (PIARC), consistente en una serie
de encuentros con representantes de
paises de habla hispana (Latino amé-
rica y Espaia) bajo la denominacién de
“Seminario PIARC en linea COVID-19 y
Carreteras”, cuya documentacion pue-
de consultarse en: www.piarc.org.
Precisamente del seminario realizado
en el mes de abril pasado he elegido
dos presentaciones que entiendo pue-
den hacer un buen aporte al tratamien-
to de esta problematica:

1-COVID-19 Y CARRETERAS EN ESPA-
NA-EL ENFOQUE DE LA DIRECCION GE-
NERAL DE TRAFICO DEL MINISTERIO
DE INTERIOR. ING. ANA LUZ JIMENEZ
ORTEGA.

Dentro de las acciones encaradas para
hacer frente a los desafios que impone
la situacién actual se ha desarrolla-
do un plan denominado Gestién CO-
VID-19, mediante el cual se han regu-
lado los desplazamientos vinculados
a las actividades esenciales. En forma
similar a la mayoria de los paises, aqui
se controla entre otros el numero de
ocupantes de vehiculos particulares y
transporte publico, validez de las au-
torizaciones administrativas para con-
ducir, los permisos para la movilidad de
los desplazamientos esenciales, prote-
giendo el traslado de mercancias para
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garantizar el abastecimiento y preser-
var lo maximo posible la actividad eco-
némica respetando la salud publica.
Asimismo, se ha evaluado el impacto
que se viene registrando en la movili-
dad mediante la utilizacion de la tec-
nologia ITS, monitoreando la circula-
cion vehicular en forma permanente.
Resultan de interés los datos aporta-
dos al respecto (dia censado 19 de abril
de 2020):

v 93,85% de reduccién de trafico
interurbano de ligeros.

v/ 7,31% de reduccion de trafico
interurbano de pesados.

v/ 89% de reduccién en el acceso a
ciudades.

v/ 87% en el interior de las ciudades.

v 91,27% de trafico transfronterizo.

A partir de ello, se ha evaluado el im-
pacto que esta disminucién del transi-
to ha tenido sobre la seguridad vial y se
ha determinado el nivel de siniestrali-
dad registrado en las vias urbanas.

En la Figuras N°3 se han reproducido
los datos aportados en el informe cita-
do, actualizados hasta el dia 19 de abril
con una comparaciéon con los valores
del periodo similar del afio anterior. Se
aclara que los datos son provisionales
y los fallecidos son los medidos dentro
de las 24 horas del accidente.

La estadistica de accidentes muestra
claramente la disminucién importante
que se registra en el nimero de muer-
tos en relacion a los menores niveles de
transito debido a las restricciones de la
cuarentena en Espana.

2-WEBINARIO EN COVID-19 Y CARRE-
TERAS EN ECUADOR. MILTON TORRES
Este pais fue también muy afectado
por la pandemia, no obstante el Go-
bierno llevé a cabo numerosas acciones
para mitigar el impacto de la misma en
la comunidad, algunas de las cuales en
relacion al transporte son las que se
describen a continuacion.

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO. O.N.S.V. ESPARA.
ACCIDENTES DE TRAFICO MORTALES Y FALLECIDOS

ACCIDENTES MORTALES FALLECIDOS 24 H,
PERIODOS CENSADOS
2019 2020 Var. % 2019 2020 Var, %
ENERO 68 = 7% 7 82 12%
R [Emeere 7 74 1% 22 83 1%
TRANSITO
NORMAL | MARZO (hasta 14/3) 28 34 21% 31 38 23%
TOTAL: 1ENERO - 14 MARZO 169 181 % 186 203 9%
PERIODG | MARZO (desde 15) 62 14 7% 67 16 -76%
ESTADO DE | ABRIL(hasta 19) 5 12 73% 6 16 -65%
ALARMA | 10TAL: 15 MARZO - 10 ABRIL 107 2% -76% 13 2 7%
TOTAL PERIODO: 1 Enero - 19 Abril 276 207 “25% 299 235 1%

Figura N° 3: Estadisticas de accidentes mortales y fallecidos en Espana.

-Restricciones en la movilidad imple-
mentadas:

v/ Para enfrentar la pandemia deri-
vada de la contaminacién gene-
rada por el COVID - 19, el 14 de
marzo del 2020, el (COE) Nacional
mediante resolucion, dispone de
manera obligatoria la limpieza de
las unidades de transporte publi-
co cada tres horas.

v/ El 15 de marzo del 2020, el COE
Nacional mediante resolucion,
dispone la suspension de clases a
nivel nacional.

v/ Se realiza la Declaraciéon de Emer-
gencia Sanitaria con fecha 16 de
marzo mediante DE 1017y ese mis-
mo dia el Sr. Alcalde del DMQ me-
diante resolucion Ao22, alinean-
dose a la emergencia dispone:

a) La suspension de los servicios de
transporte publico en los subsis-
temas Convencional y Metrobus-
Q y restriccion al transporte co-
mercial —taxis.

b) La restriccién de la circulacién ve-
hicular de 21:00 a 5:00 a partir del
17 de marzo.

v/ El18 de marzo del 2020, el COE Na-
cional mediante resolucion, dis-
pone la regulacion de circulacion
de los vehiculos privados condi-
cionados al nimero de las placas
par e impar.

v/ Hasta el momento se mantie-
nen suspendidos los servicios de
transporte publico.

/' La circulacién de vehiculos parti-
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culares al momento se circunscri-
be al horario entre 5:00 y 14:00 y
un dia por semana.

v/ Conforme al acuerdo ministerial
011-2020, se detallan restricciones
para diferentes tipos de vehiculos
segun los sectores a los que per-
tenecen y sus particularidades.

v/ Transporte interprovinciales y co-
mercial suspendidos. Transporte
intraprovincial e intracantonal
(urbano) con ciertas restricciones.
Taxis con restricciones vehiculares
vigentes en el pais.

Entre todos los casos estudiados, se
puede observar una coincidencia en
muchas lineas de accion llevadas a
cabo y que difieren en cada pais segun
las posibilidades organizativas y eco-
némicas de los gobiernos respectivos.
Los resultados tendran que juzgarse
una vez que concluya esta historia tra-
gica que nos ha tocado vivir, no obstan-
te en particular los ejemplos de Espaiia
y Ecuador, independiente del enorme
separacion en el nivel de desarrollo
econdémico social entre ellos, han vivi-
do situaciones dramaticas en relacion a
las altas tasas de fatalidad en las victi-
mas de la pandemia.

Por ultimo, recomiendo a los intere-
sados en esta problematica, la infor-
macién publicada en la dltima Edicién
N°237 de la Revista Carreteras (de acce-
so libre on line), en la que se hace un
analisis comparativo de las politicas
implementadas en América y Europa.
Que todo sea para mejor

Hasta la proxima



» Por el Dr. Eduardo Bertotti, Director del ISEV (Instituto de Seguridad y Educacion Vial).

esde el ISEV siempre hemos valorado la moto y su po-

sitivo rol en la movilidad sustentable. Sin embargo, esa

ponderacion favorable del vehiculo no se traslada auto-
maticamente a quien lo utiliza. Por el contrario, siempre he-
mos distinguido entre “motociclistas” y “usuarios de motos”
en funcién de la diferente percepcién de riesgo que tienen
unos y otros, en nuestra sociedad.

En términos generales el “usuario de moto” ha llegado al ve-
hiculo en funcién “econémica” por su costo substancialmente
inferior, de facil accesibilidad en el financiamiento y mercado,
y con muy baja o nula exigencia en los requisitos para obtener
la licencia, particularmente en los de menor cilindrada. Para él,
la moto es un medio de transporte personal y familiar, parti-
cularmente en aquellas localidades en las que el transporte
publico desaparecié. O, en muchos otros casos, es una herra-
mienta de trabajo en servicios de delivery o mensajeria.

El problema es que el “usuario de moto” a diferencia del “mo-
tociclista”, no se percibe (ni a él ni a su familia) como usuario
vulnerable de la circulacién viaria, transportando o trabajando.
Un motociclista no repara en costos dentro de su presupues-
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EVOLUCION DE LA PARTICIPACION DE LA MOTO EN LA
SINIESTRALIDAD VIAL GRAVE

to para adquirir un casco que proteja adecuadamente su vida
y una vestimenta que lo resguarde de lesiones abrasivas. El
usuario de moto “porta” casco sélo si hay controles que lo pue-
dan multary maneja en pantalon corto y ojotas.

Esto ha llevado a que en nuestra sociedad la participacion de la
moto en siniestros viales graves duplique o hasta triplique los
valores en paises europeos.

Hasta el ano 2005, la moto participaba en 1 de cada 10 sinies-
tros viales graves. En 2019 su participacion super6 los 3 de cada
10 (32,9%) y hoy, a 50 dias de confinamiento social por corona
virus, se ubica en valores del 35 % y en ascenso. Dos son los
problemas que se presentan con estos usuarios:

1. La VULNERABILIDAD del mismo. Casi el 70 % de las lesiones
se concentran en cabeza y cuello.

2. En funcién de la velocidad que desarrolla (a diferencia del
ciclista), es VICTIMA Y VICTIMARIO.

Posee una alta tasa de siniestros “solitarios” (vuelcos e impac-
tos contra objetos fijos).
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» Por Axel Dell’olio, licenciado en Prevencion Vial y Transporte. Presidente de la Asociacion para la Disminucidn de Siniestros Viales (ADISIV).

SE ABRE LA PUERTA DE CALLE
Y NOS VOLVEMOS A MOVER...
¢NOS VOLVEMOS A MORIR?

Axel Dell olio, licenciado en Prevencion Vial y
Transporte. Presidente de la Asociacion para
la Disminucicn de Siniestros Viales (ADISIV).

n Argentina desde el 20 de mar-

zo y hasta el 11 de mayo se llevo

adelante una cuarentena rigida,
estricta y controlada, que hizo que la
poblaciéon se quede masivamente en
sus casas, sin escuelas, comercios, ocio,
contacto de amigos, familias. Sin salir a
andar en bici a circular en auto o moto,
sin eventos masivos. Al mejor estilo ci-
nematografico, quedamos encerrados
de la noche a la manana, solamente los
que convivian juntos, solamente la TV,
solamente el WI-FI y algunos excesos
en la comida, un gran desorden hora-
rio, con rutinas quebradas, etc. Esto
trajo como beneficio principal el “con-
trol” de la pandemia, el no contagio
masivo y una disminucién de casi un
90% de siniestros viales (la otra pande-
mia). La no ocupacion de cerca del 70%
de las camas hospitalarias producidas
por nuestro violento transito y de al-
gun modo pensando en el dia después,
que de a poco comienza a ser hoy, em-
pieza a generar preguntas tales como:
Cuando volvamos a las calles, ;Vamos a
volver a tener 20 muertos diarios por el
transito?, ;Vamos a estar igual de ace-
lerados creyendo que responder ese

WhatsApp antes de llegar al semafo-
ro, es imprescindible para el desarrollo
de la humanidad?, ;Vamos a cederle el
paso a esa bici, aunque sea mas chica
y de menor peso que mi auto?, ;Vamos
a comprender que el parque de moto-
ristas va a ser mayor?, ;Podremos tener
en cuenta que gracias al crecimiento de
las compras online, que crecieron mas
de un 50%, existira una “nueva” convi-
vencia con motos delivery?, ;Podremos
entender que vamos a estar sin la gim-
nasia de movernos de la manera que
lo haciamos antes?, ;Sera posible que
entendamos que el transito sin tanta
violencia, velocidad, prepotencia es
mejor?, ;Podra ser que no nos matemos
20 por dia?

Creo que debemos tener en cuenta que
el mundo cambi6, seguramente vamos
a volver a nuestras rutinas, pero dife-
rente, con mas teletrabajo, con menos
salidas innecesarias, con mas ganas de
ver a nuestro compariero de trabajo y
en casos hasta nuestro jefe, con la ilu-
sion de poder reempezar las clases, de
poder llegar a “la facu” y disfrutar de
esa materia aburrida, compleja y te-
diosa o simplemente tener la chance
de rendir ese final imposible, para todo
eso (menos para el teletrabajo), nos va-
mos a tener que volver a mover en la
calle. No tengo dudas que esta pande-
mia nos ensend varias cosas, pero esta
en nosotros aprenderlas, no olvidarnos
en 25 minutos cuando estemos en el
auto y antes del semaforo no llegue
ese WhatsApp urgente, si ya vimos que
el mundo no se detuvo, tener presente
esa balanza que identificamos en estos
50 dias, que nos mostraba de un lado
nuestra familia con la que volvimos a
compartir momentos y por otro, esa
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entrega apurada en la moto porque el
delivery lo requiere.

Deberemos entender nuevamente que
estd bueno pensar en el otro, tener em-
patia y eso también requiere sumarse
a la nueva movilidad, a la “bici” defini-
tivamente como modalidad de transito
mas importante, no solo en ciudades
gigantes, también en ciudades chicas,
pero para esto los intendentes o jefes
comunales, oficialismo y oposicion
local, también tendran que estar a la
altura de las circunstancias mostran-
do que también algo aprendieron,
que seran mucho mas necesarios bi-
cicleteros y espacios protegidos para
que esos ciclistas votantes y locales,
circulen protegidos, seguros, para que
los nifios puedan usar esos espacios y
crecer en una nueva “normalidad”, sin
tanta combustion, sin tanta contami-
nacién, sin tanto apuro. Sin dudas, una
oportunidad para trabajar la educacién
vial, por fuera de la escuela, es hasta
filosofico, la inversion del estado en
materia de prevencién COVID-19 mos-
tré resultados, porque la inversién en
prevencion es el Gnico camino para no
llenar camas de hospital, con el transito
(la otra pandemia), pasa lo mismo, por
eso estoy convencido que no invertir
hoy, sera tener un manana (proximisi-
mo) igual al que tuvimos 51 dias atras.

Un Gltimo punto a mencionar, es el del
transporte local y el que transitara por
las rutas (que no cambiaron en estos
Ultimos 5o dias en materia de infraes-
tructura), seguramente habra muchos
transportistas que querran recuperar
la carga no transportada, tengamos en
cuenta que para recorrer una distancia,
existen dos componentes la velocidad



de recorrido y el tiempo que insume,
suele la matematica ser caprichosa y el
tiempo, la distancia y la velocidad, son
las variables a modificar para entregar
mas carga, o se aumenta la velocidad,
o se aumenta el tiempo (la distancia
siempre suele ser la misma), si se au-
menta la velocidad con un camién es
criminal para propios y extranos. Si
se aumenta el tiempo (sabiendo que
el dia no deja de tener 24 horas), es
probable que tengamos conductores
cansados. Claro que hay que sumar los
viajantes a esta ecuacion, la cantidad
sobredimensionada en una primera
etapa de camiones y camionetas que
circularan por rutas doble mano en ca-
ravana y los conductores particulares,
muchos de ellos inexpertos en caminos
de ruta que querran esquivar este tipo
de situaciones haciendo sobrepasos
irresponsables.

Todo esto es un coctel entre lo que ha-
bia y lo que puede o no haber, esto si
dependera de nosotros.

En el afno 1971 Stanley Kubrick, produ-
ce y dirige “La naranja mecanica”, una
pelicula que fue nominada a 4 Oscars,
sin ganar ninguno, que en Argentina se
estrend recién en julio de 1985 (14 ahos
mas tarde), una pelicula que propuso
en su trama la “rehabilitacién” de uno
de sus protagonistas (Alex), pandillero,
lider de los “Drugos”, personaje agresi-
vo y ultraviolento, luego de someterse
a una terapia de aversion (método Lu-
dovico), que es un tipo de tratamiento
psicolégico-psiquiatrico, que consiste
en exponer al “paciente” a un estimulo,
al mismo tiempo que se le hace expe-
rimentar una sensaciéon desagradable,
buscando condicionarlo y asi terminar
con un comportamiento indeseado. Sin
tratar de hacer una critica de cine, creo
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que estamos en algln punto de ese tra-
tamiento, sin alfileres en los parpados,
peor hace 5o dias que de lo Unico que
se habla en Twitter o Tv es de COVID-19
a modo repeticion, sin saber siquie-
ra que el microscoépico virus se llama
SARS-CoV-2, lo cierto es que todos, por
miedo, conciencia o lo que fuere actua-
mos en consecuencia con precaucion y
protegiendo a los nuestros. En un rato
se vuelve a abrir la puerta de calle para
todos al mismo tiempo y me empieza a
dar miedo de vuelta la otra pandemia,
esa que mata 20 personas por dia en
Argentina y no sé si somos tan cons-
cientes, de la que somos potenciales
protagonistas y de algiin modo en no-
sotros esta, que vuelva a ser agresiva
y ultraviolenta o distinta, mas madu-
ra, con precaucion y protegiendo a los
nuestros.
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CONSTRUCCION DE MODULOS DE
EMERGENCIAS PARA HOSPITALES

SU FUNCION CONSISTE EN BRINDAR UN ESPACIO DE ATENCION PRIMARIA PARA AQUELLOS PACIENTES CON
SINTOMAS SOSPECHOSO0S DE COVID-19, EN LOS QUE SE REALIZA UNA EVALUACION PRELIMINAR PARA DETERMINAR

SU DERIVACION SI CORRESPONDIESE. DE ESTE MODO, SE BUSCA EVITAR LA AGLOMERACION DE PERSONAS EN LAS
GUARDIAS, CON EL RIESGO DE PROPAGAR EL VIRUS DENTRO DE LOS HOSPITALES.

n grupo local de empresarios

PyMEs ligados al desarrollo in-

mobiliario y a la construccién,
auno esfuerzos para desarrollar y pro-
veer mddulos de emergencia con el
afan de colaborar con la contencién de
la gran demanda de camas y de espacio
asistencial que se prevé para esta enor-
me crisis del COVID-19. Los médulos de
emergencia de 93m? son producidos
al costo por una empresa de origen
nacional, cumpliendo con todos los es-
tandares de calidad requeridos. Estan
disefiados para operar con consumos
de energia minimos, ser adosables y
transportables, y poder ofrecer asisten-
cia de diversa complejidad.

Tanto los hospitales publicos, como
aquellos privados que han dado a co-
nocer su intencién de ampliar los servi-
cios a la poblacion general para el mo-
mento en que la escalada de contagios

llegue, han manifestado su preocupa-
cion por el espacio fisico donde atender
a las victimas de la enfermedad con las
condiciones de aislamiento y servicios
necesarios. Estos médulos generaran
una “antesala” o primer frente para la
atencion de los pacientes que asistan a
los centros de salud.

Los médulos de emergencia pueden ser
utilizados como buffer de recepcién de
pacientes, aumentando de forma rapi-
da la capacidad instalada para la aten-
cion y orientacién inicial, y permiten
también agregar sectores de camas
para pacientes que no necesiten res-
piradores y liberar camas dentro de los
hospitales para esta emergencia.

Cabe destacar que estos modulos po-
dran ser reutilizables una vez concluida
la crisis y ser reconvertidos en salitas de
atencion primaria para barrios caren-
ciados o aulas.
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El proyecto solidario cuenta con la co-
laboraciéon de COAS (Cooperadora de
Accién Social) como ente recaudador
y para ayudar con aspectos adminis-
trativos de las donaciones. A su vez,
la agencia Remolino colabora con la
comunicacion y difusion del emprendi-
miento.

Entre las companias que colaboran se
destacan la participacion de BARZA
S.A., IDERO S.R.L, GRUPO TRG S.A., MI-
YAGUI S.A.y PATIO DESARROLLOS S.A.

“SUMEMOS ESPACIO, SUMEMOS
SALUD”

El médulo esta compuesto por una
estructura de acero provista en su to-
talidad por ArcelorMittal Acindar, de
perfiles IPE de alta resistencia, produ-
cidos en una calidad de acero superior
que le permite estructuras mas livianas
y a menor costo respecto de otras al-
ternativas el mercado. Esta estructura
es independiente de la cubiertay cerra-
mientos, que cumple con todo lo exigi-
do por el reglamento CIRSOC de calcu-
lo estructural. Los cerramientos estan
compuestos por paneles térmicos de
chapa interior prepintada blanca, nu-
cleo de poliuretano PIRy chapa exterior
prepintada color gris pizarra, el piso
elevado esta compuesto de perfiles C
de chapa galvanizada, doble placa OSB
de 15mm con nucleo de EPS de 20kg/m?
y piso vinilico sanitario de terminacién,
6 ventanas de PVC y 2 puertas dobles
de1,60m x 2,00m de alta prestaciones
y rampa de acceso para camillas.

La propuesta esta basada en los prin-
cipios de la construcciéon industriali-
zada, aprovechando las bondades del



acero como producto principal, para
lograr una construccion mas ecologi-
ca, moderna y perdurable, con un me-
nor tiempo de obra. Esta metodologia
constructiva es muy utilizada en los
paises mas desarrollados, como Es-
tados Unidos, Inglaterra y China, por
nombrar referentes en la materia, don-
de se ejecutan este tipo de construc-
ciones en tiempos récord, que resultan
inimaginables para la construccion de
ladrillos mampuestos.

Tener un esqueleto o armadura inde-
pendiente y preciso nos permite poder
industrializar el resto de los compo-
nentes del médulo, logrando distintas
configuraciones sin modificar la es-
tructura portante. Asi se logra escalar
rapidamente en volumen de construc-
cion, lo que resulta fundamental en
este tipo de emergencias.

El Modulo de Emergencia desarrollado
es de 88m?, con un ancho de 7,30m x
12m de largo y es completamente es-
calable con distintas configuraciones,
permitiendo con las mismas piezas
conformar edificios de mayor superfi-
cie. Hoy ya se han realizado propuestas
desde 88m? hasta 1200m? con diferen-
te nivel de equipamiento, destinado a
instituciones publicas y privadas.

El médulo esta disenado para ser ver-
satil, que responda de la mejor manera
a los usos que se le dan hoy en el mar-
co de la emergencia COVID-19 y luego,
en los diversos usos que cada institu-
cion requiera. La sustentabilidad prevé
maximizar su vida util, esto se logra
gracias a que su estructura en perfi-
leria de acero es abulonada, se puede
armar y desarmar cuantas veces sea
necesario. El acero es uno de los pocos
materiales estructurales 100% recicla-
ble con mucho menor huella de carbo-
no que el hormigon.

Los componentes de cerramiento son
modulos encastrables. Todo el conjun-
to es re-localizable, sin generar desper-

dicio de material. Es completamente
reutilizable el dia de manana para otros
usos, como aulas, salas de emergencia
primaria, oficinas, comisarias, depen-
dencias municipales.

SUMATE A LA CAMPANA:
Todos aquellos interesados en contribuir

y aportar para el desarrollo de esta cam-
pafia y sumar asi la mayor cantidad posi-
ble de modulos de emergencia pueden
hacerlo ingresando al sitio de RSE COVID:
http://www.rsecovidargentina.com/.
La recaudacion de los fondos de esta
campana es canalizada a través de COAS
como ente recaudador.
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Por el Dr. Eduardo Bertotti, Director ISEV (Instituto de Seguridad y Educacion Vial).

POR LA PANDEMIAEN LAS
GRANDES CIUDADES NECESITAMOS
MAS Y MEJORES MEDIOS DE
TRANSPORTE PUBLICO

os responsables de la movilidad en-

frentan un enorme desafio. Debemos

dispersar los tradicionales horarios pico
en la movilidad de nuestra sociedad e incre-
mentar parque vehicular y frecuencias del
transporte publico a lo largo del dia.
Hay que “escalonar” temporalmente el ini-
cio y finalizacién de las distintas activida-
des, a efectos de distribuir y desconcentrar
horariamente personal y clientela.
En las grandes concentraciones urbanas
también puede estudiarse la aplicacion
de un sistema que combine circunstancias
temporales y espaciales, es decir horarios y
territorios. Por ejemplo, actividad comercial

2,3%

PARTICIPACION VEHICULAR 2019

8,0%

® AUTOMOVILES
2,8% 1,0%

\

B TRANSPORTE DE CARGA

W TRANSPORTE DE
PASAJEROS

B MOTOS Y CICLOMOTORES

 BICICLETAS
53,1%
" FERROCARRIL

T e Sogurited

-~y Educacién Vial
www.isev.com.ar

/

“X” por lamaiana en la zona norte y por la tarde en la zona sur.
O distribucién por dia de la semana, etc.

Debemos eficientizar el transporte publico, ya que es imposi-
ble reemplazarlo por el desplazamiento privado en las grandes
concentraciones urbanas.

El tren, el subterraneo y los colectivos que prestan el servicio
publico del transporte son, en ese orden, los medios de despla-
zamientos terrestres con menor tasa de morbi-mortalidad y
siniestralidad vial grave (¥).

Es evidente que si desfavorecemos o reemplazamos en las
grandes urbes estos medios por vehiculos privados como au-
tomoviles y motos (excluimos las bicicletas por razones obvias)
vamos a estar “trocando” victimas de una pandemia natural
(Covid-19) por las de una pandemia no natural, como lo es la
vial. Aun hoy, con confinamiento y circulacién restringida, hay
mas victimas viales que las producidas por el coronavirus.

Por ello, el desafio es encontrar soluciones a los problemas que
hoy nos presentan la dificultad del “aislamiento” en el medio
de transporte pulblico y no menoscabar su uso.

(*) Ferrocarril y Subterrdneo no superan el 1 % de la siniestralidad vial
grave y el transporte publico automotor reqular no supera el 3%. Los
automotores sedan y utilitarios alcanzan el 50 % de participacion en la
siniestralidad vial grave , las motos superan el 34%. VER GRAFICO
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a pandemia del covid-19 ha ocasio-
nado que muchas empresas restrin-
jan las citas comerciales de manera
presencial. Ante ello, la compariia Combi-
lift ha implementado un eficiente siste-
ma de visitas virtuales a sus clientes de
todo el mundo, incluida la region de Lati-
noamérica, lo que se suma a otras venta-
jas como parte de su propuesta de venta.

La compania, experta en soluciones de
manejo y almacenamiento de materia-
les, ya viene desarrollando estas visitas
virtuales a varios de sus clientes a través
de diversas aplicaciones digitales. Esto
les permite levantar informacion y de
esa manera disefiar una solucién perso-
nalizada.

“Mediante un contacto por video con
el cliente, se le pide dar un paseo por la
instalacion, y nosotros mediante una
aplicacién podemos grabar ese paseo.
Con esa grabacion, le levantamos al
cliente una animacién de su situacion
actual y una animacion de hasta dénde
podriamos llegar con nuestra solucién”,
explicé el Director General de Combilift,
Mr. Martin McVicar.

De acuerdo con McVicar, en 24 horas la
empresa le puede entregar a su cliente
una respuesta con la propuesta o pro-
yecto “perfectamente objetiva”. Ade-
mas, enfatiza el proyecto de la solucién,
se le disena y presenta al cliente de ma-
nera gratuita.

“Nosotros hacemos proyectos de opti-
mizacién gratuito a nuestros clientes,
donde si conseguimos darles esa op-
timizacion, normalmente nos eligen.
Conocemos tan bien nuestro producto
y nuestras posibles soluciones que esta-

mos convencidos que siempre podemos
generar esa optimizaciéon”, aseguré.
Ademds, Martin McVicar resalté que
estas visitas virtuales le quitan menos
tiempo a los clientes, pues demandan
apenas tres minutos. En tanto, las pre-
senciales tomaban 30 minutos. Lo mas
importante, anade, es que en ese tiem-
po y de manera muy comoda logran los
mismos objetivos.

“Conseguimos llegar al mismo objetivo,
que es mostrar al cliente el hoy y el ma-
fiana con Combilift. Y la verdad es que
esta teniendo una gran aceptacion”,
afirmé.

De acuerdo con el Director General de
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Combilift, uno de los puntos fuertes de
la compania siempre ha sido la asisten-
cia aferias o convenciones.Y es que para
la firma intralogistica el contacto direc-
to siempre ha representado un pilar.
“Para hacer esos proyectos era muy
importante, en nuestro caso, visitar al
cliente para entender su problematica
diaria y asi aportarle el mayor benefi-
cio”, dijo.

Por ello, ante la cancelacion de visitas
comerciales y ferias, la empresa deci-
dié innvovar y buscar alternativas para
mantener ese contacto con los clientes.
Este sistema de visitas virtuales ya se
lanz6 a todo el mundo desde hace se-
manas y ha logrado una gran acogida
por parte de sus clientes.
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» Por el Ing. Daniel G. Russomanno. Ingeniero Electricista, FIUBA (M.N.9638).Magister en Administracion de Empresas.
Diplomado en Gestién y Control de Politicas Publicas. Técnico Especialista en Direccién Integrada de Proyectos.
Especializacion en Politicas de Transporte (ft.tesis). russomannodaniel@gmail.com

PESAJE DINAMICO -
WEIGHING IN MOTION (WIM)

EFECTOS DE LA APLICACION DIRECTA DEL SISTEMA ITS DE PESAJE DINAMICO O PESAJE EN MOVIMIENTO.

Ingeniero Daniel G. Russomanno.

xiste una diferencia significativa

entre la planificacién del mante-

nimiento de las carreteras con y
sin el uso de un sistema ITS de Pesaje
Dinamico de aplicacion directa de fis-
calizacién y penalizacion.

La aplicacién de una multa por infrac-
ciones resulta en una seria caida del
volumen de infractores disminuyendo,
ademas, el daio recibido por las rutas
hasta en, aproximadamente, cinco ve-
ces. Al eliminar el paso de los vehiculos
sobrecargados, es posible alcanzar la
vida util de la carretera proyectada ori-
ginalmente, o incluso, extenderla (Ver
Figura N°1).

Costo y Estado Real de la Carretera

Mantenimiento Vialen el
quemo Adecuado

Costo y Estado Optimo de la Carretera

Plan con WIM = Condicién Real de la Carretera

Mantenimiento Planeado

Plan Original

INTRODUCCION

Las autoridades, a menudo, enfrentan
un problema al comparar la vida util
proyectada y la verdadera. La vida util
proyectada se basa en una estimacion
calificada de la intensidad y la estruc-
tura del transito. Sin embargo, es muy
complicado predecir una cantidad de
camiones con sobrepeso, situaciéon que
es muy importante, ya que estos vehi-
culos son los que causan mas dafos en
la carretera.

Se debe realizar un estudio de transito
teniendo como objetivo determinar el
nivel de dafos en las rutas con la ma-
yor precision posible. Se puede, y es
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productivo, utilizar sistemas WIM para
medir las cargas equivalentes de un
solo eje (denominadas ESAL), es decir,
la carga real acumulada. A partir de lo
mencionado, es evidente que el estado
de la carretera, segln un plan original
va a diferir del estado real de aquella.
Se tienen, entonces, dos conclusiones:

/" En primer lugar, el camino debe
repararse mucho antes si se exige
que los costos alcancen el valor pla-
nificado.

/" En segundo lugar, debe repararse a
tiempo; de lo contrario, los costos
aumentaran significativamente.

La tarea de pesar vehiculos pesados
en los ejes proporciona datos lo sufi-
cientemente precisos para determinar
la carga real sobre la carretera; lo que
permite planificar el mantenimiento de
una manera efectiva (Ver Figura N° 2).

Bien aplicados estos sistemas, sus re-
sultados muestran que la instalacion
de un sistema WIM con penalizacién
directa produce una caida significati-
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va en la cantidad de infracciones por
sobrecarga. Este sistema disminuye el
dano del camino hasta en, aproxima-
damente, cinco veces.

Una vez utilizada adecuadamente, la
solucion ITS WIM extiende significati-
vamente la vida atil de la carretera:

v/ Las reparaciones se pueden llevar a
cabo en el momento 6ptimo.

/" Se puede cumplir con el plan origi-
nal de costos y de reparaciones.

/ Inhabilita y evita la conduccién ilegal
de camiones pesados por el lugar.

v/ Se cargan cumpliendo la ley.

v/ Si utilizan una ruta diferente, para
evitarlo, es deseable y se debe
construir una red densa de esta-
ciones WIM con comunicaciones
de datos a los centros de gestion
y control de las autoridades viales,
principalmente (Ver Figura N° 3).

MONITOREO Y PROTECCION DE PUEN-
TES UTILIZANDO UN SISTEMA ITS WIM
Es necesario, para evitar serios siniestros
viales, monitorear en tiempo real el esta-
do de las condiciones del puente. ;Cémo
se puede tener la seguridad de que el
estado de la condicion de un puente es
bueno? La tecnologia inteligente ofrece
una respuesta (Ver Figura N° ).

En general, la infraestructura vial se
dana, principalmente, por la intensidad

del transitoy mucho mas por el peso de
los camiones separados. Por lo tanto,
hay razones para controlar cuanto ve-
hiculo use la carretera y qué clases de
vehiculos son mayoritarias.

Esto puede hacerse mediante otros sis-
temas ITS como los contadores de tran-
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sito y clasificadores. Segun la informa-
cién que se obtiene, se puede estimar
las tensiones viales existentes y, asi, las
autoridades viales conocen mucho me-
jor que ha pasado por el puente. Ese co-
nocimiento ayuda a la planificacién del
mantenimiento y, al final, contribuye a
la reduccién de sus costos.

Se estima que un camién sobrecargado
causa tanto dano a las carreteras como
casi 30.000 autos particulares. Ahora
bien, para obtener una informacién
mas precisa y detallada sobre el dano
en la carretera, es apropiado usar un
sistema de pesaje en movimiento.

Los graficos siguientes se basan en la
recopilaciéon de datos de una de las
instalaciones WIM. Muestran cémo
los camiones pesados influyen sobre
la carga acumulada. A pesar de ser el
grupo de vehiculos menos frecuente,
causan el mayor dano en total. Tam-
bién es obvio que la carga acumulada
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disminuye cuando se aplica un sistema
de penalizaciones. La razon es que cada
vehiculo sobrecargado eliminado signi-
fica un dano significativo evitado. Por
ejemplo, un vehiculo semirremolque
de 5 ejes comun que pesa 40 toneladas
alcanza 4,15 ESAL. Sobrecargar este ve-
hiculo en un 20 % significa aumentar el
nimero mas de dos veces, o sea, a 8.53
ESAL (Ver Figura N°5).

Los sistemas de pesaje en movimiento
protegen las carreteras. Ahora bien,
proteger los puentes es, particular-
mente, importante ya que existe un
mayor peligro. Al aplicar un sistema de
pesaje en movimiento en un punto cer-
cano anterior al ingreso a un puente,
las autoridades viales no sélo tienen la
mejor informacién posible sobre la so-
licitacion causada al puente, sino que
dicha solicitacion se puede evitar des-
viando los vehiculos sobrecargados.

Utilizando un principio de preselec-
cion, se pueden penalizar y, a la vez,
ordenar su descarga; hasta que su peso
sea aceptable, no pueden continuar
con el viaje ni dafar al puente y a otras
infraestructuras viales mas de lo nece-
sario. Los sistemas de pesaje en movi-
miento proporcionan a los grupos de
interés una informacién muy precisa y
compleja sobre el transito. Hasta cierto
punto, el transito determina el mante-
nimiento de la condicion del puente en
tiempo y forma.

Es posible proteger su estado hacien-
do cumplir los limites de peso. Esto se

hace mas cominmente con un méto-
do de preseleccion, que permite evitar
que los camiones sobrecargados viajen
mas y que los conductores que no vio-
lan las reglas continden sin interrumpir
su viaje. Entonces, el sistema WIM es la
mejor solucién para proteger carrete-
ras. Empero, hay ciertas consideracio-
nes a tener en cuenta al planificar una
estacion WIM; ademas de las cuestio-
nes de su ubicacion, las caracteristicas
de las carreteras y sus pavimentos son
muy importantes y, a menudo, subesti-
madas (Ver Figura N° 6).

Sise ha llegado a la conclusion de equi-
par la infraestructura vial con WIM,
dado que es la mejor manera de lidiar
con los camiones sobrecargados, se
debe abordar un proceso de adquisi-
cion de un sistema WIM, en el cual hay
algunos puntos que deben tenerse en
cuenta.

El WIM generalmente se debe colocar
en una carretera u en otra conexion
importante con un alto volumen vehi-
culary, lo mas importante, con una alta
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concentracion de vehiculos pesados.
Tal seccién de la carretera se enfren-
ta a una gran tensioén causada por los
camiones, se dana facilmente y, por lo
tanto, necesita proteccion.

Entre importantes centros logisticos,
como zonas industriales y aeropuertos,
puertos, etc., y también, en sitios de
cambio modal del transporte de trans-
porte, la posibilidad de que se produz-
ca una sobrecarga esta lejos de ser
insignificante, lo que amerita tomar
consideraciones al respecto. Dentro de
este tramo (tipicamente de 10 a 30 km
monitoreados), se debe seleccionar un
lugar para la instalacion del sistema
WIM.

Cabe destacar que no se puede elegir
ningun lugar. En general, no se reco-
mienda instalar mas de un sistema en
una misma ruta de transporte, sino se
deberia construir una red de estaciones
para cubrir toda la region.

Los usuarios de los datos proporciona-
dos por WIM suelen ser los que deter-
minan el modo de operacién y el tipo
de sistema de medicién de pesos. Po-
dria ser, simplemente, para recopilar
datos con fines estadisticos, para pre-
seleccion vehicular con una balanza es-
tatica o de baja velocidad (la estacion
de pesaje fijo ya esta presente y es asis-
tida por un sistema WIM para aumen-
tar la eficiencia) o la aplicacién directa
de penalizacion por sobrepeso. Este he-
cho también influye en la elecciéon de
la localizacion de los componentes del
sistema WIM.




CARACTERISTICAS DE CARRETERAS

Y PAVIMENTOS

El propésito basico de todas las aplica-
ciones WIM es recopilar datos de alta
calidad. El camino en el que se insta-
lan los sensores juega un papel im-
portante para alcanzar este objetivo.
Cualquier tomador de decisiones debe
prestar atencion a este asunto ya que
el sistema, generalmente, no funciona-
ra como se desea cuando la instalacion
se encuentre en un camino mal cons-
truido, de acuerdo a las necesidades de
efectividad de la solucion.

La performance del sistema WIM es tan
buena como el camino donde se instala.

Segun la COST323, es altamente reco-
mendable que el tramo vial entre los
50m aguas arriba y los 25m aguas de-
bajo de la instalacion de los sensores
del sistema cumpla con las siguientes
caracteristicas geométricas:

v/ Pendiente longitudinal <1% - para
una precision Clase B + (7) y mayor
al 2% - para otras clases de precision.

v/ Pendiente transversal <3%.

v/ Radio de curvatura > 1000 m;
el camino recto es ideal.
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El sistema pesa mejor cuando el flujo
vehicular es fluido al maximo. Por lo
tanto, el punto de medicion debe ins-
talarse lejos de cualquier area de ace-
leracion o desaceleracion, al igual que
desde un lugar donde se esperen colas
de congestion vehicular. Las vias de
deslizamiento o las areas con un nume-
ro variable de carriles también deben
evitarse, ya que se producen manio-
bras que influyen negativamente en la
fluidez de la conduccion.

Lo mismo aplica para cualquier cruce
de elementos o singularidades de la
infraestructura vial, cuyo resultado
produzca una dinamica adicional del
vehiculo. La calidad del pavimento in-

LLLLLLLLLLLL L))

o
o
i

China

fluye significativamente en la precision
del pesaje y es tan importante como la
seleccion del lugar de instalacion.

El sistema WIM se instala cominmente
en un lugar donde el camino es nuevo o
ha pasado por una reconstruccién com-
pleta. Simplemente, los surcos y ahue-
llamientos deben ser evitados. De esta
manera, se impide que se planifique la
reconstruccion poco después de la ins-
talacion del sistema.

Eso seria un problema, ya que dana-
ria los sensores o daria como resulta-
do una necesidad de reinstalacién. La
COST323 especifica el pavimento:

G

> wwvx}.dakobra.com.ar <

EMULSIONES ASFALTICAS
REPARADOR INSTANTANEO

B1879DVN - Quilmes Oeste, Bs. As.

DE PAVIMENTOS

Av. Tomas Flores 1878

Tel. (011) 4270 9800 /7785 /9131
ventas@dakobra.com.ar
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v/ No debe haber puntos duros en los
cursos subyacentes o bajo un curso
de desgaste (tablas de peaje, tlne-
les de servicio, etc.).

v/ El espesor de las capas adhesivas
mayores de 10 cm.

v/ Buena vinculacibn mecanica en-
tre cursos, en particular de hormi-
goén bituminoso sobre materiales
granulares estabilizados por enla-
ces hidraulicos.

v/ Los sensores deben instalarse en ca-
pas homogéneasy no en una junta.

/ La superficie debe estar libre de de-
terioros en el area de instalacion de
los sensores.

v/ Pavimento homogéneo a través de
cada carril vehicular, eliminando la
presencia de juntas recubiertas.

Los requisitos especificos al camino
difieren entre las clases de precision
exigidas. La informacién mas detallada
se encuentra en las especificaciones
COST323, en ASTM E1318 0 en NMi 2016.

ESTUDIO DE CASOS

1-Kenia. En el este del continente afri-
cano, Kenia controla los pesos midien-
do cargas por eje y ha automatizado
la gestion, y fue el primer pais de la
region en implementar la tecnologia
Weigh-In-Motion en todo su pais (Ver
Figura N°7).

Primeros pasos

Equipar la infraestructura vial de puen-
tes con una plataforma de gestion del
pesaje con un sistema ITS de pesaje
dinamico, represent6 un paso hacia la
obtencion de mejores carreteras, tran-
sito fluido y mayor seguridad vial.

La Autoridad Nacional de Carreteras
de Kenia emprendié la automatizacion
de la medicion de pesos vehiculares en
puentes desde el afio 2013. La autoridad
comenz6 instalando sistemas selecti-
vos de pesaje en movimiento en alta
velocidad en cuatro de las balanzas, a
lo largo del corredor norte de Mombasa
— Malaba. Esto implicé el uso de tecno-
logia de placa de flexién (vending pla-
tes). En el afo 2017, tres de ellas fueron
reemplazadas por cinco sensores pie-
zoeléctricos y espiras magnéticas.

Debido a la extensa red vial en todo el
pais, se dio cuenta de que nunca seria
posible controlar la sobrecarga en la
red de carreteras de Kenia a través de
la gestion en las diez plataformas de
pesaje estaticas existentes. Por lo tan-
to, se realiz6 un cambio de politica para
desarrollar un sistema de estaciones
de pesaje remotas (virtuales), también
integradas a la estacion de pesaje esta-
tica existente, utilizando la tecnologia
Weigh-In-Motion.

Se pusieron en servicio diez de estas es-
taciones de pesaje virtuales integradas
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alas cinco estaciones estaticas existen-
tes con tecnologia WIM para formar un
completo sistema integrado de quince
puentes con pesaje comunicados con
un centro de control manejado con per-
sonal durante las 24 horas diarias.

Los vehiculos sensados, a través de este
sistema, con un peso por encima de un
umbral critico predeterminado (inicial-
mente un 20% por encima del peso
total bruto permitido) se identifican
automaticamente, dentroy a través de
las estaciones de pesaje estatico, asi
como también en la Unidad de Fiscali-
zacion de Carga por Eje y de Carreteras
(ALEHU) para una posible confiscacién
y enjuiciamiento, cuando se encuen-
tren. Este sistema de quince estaciones
estaticas y virtuales integradas de pe-
saje ha estado en funcionamiento des-
de octubre del 2018.

Este proyecto ha visto una reduccion
dramatica y sin precedentes en las
incidencias por sobrecarga y niveles
elevados de cumplimiento en todo el
pais. Cuando la teoria se encuentra con
la realidad en general, la preseleccién
se realiza reduciendo las largas colas
en las escalas estaticas, asi como para
aumentar la productividad comercial, a
través de una movilidad mas rapida y
facil debido al sistema implementado,
ya que sélo aquellos vehiculos sospe-
chosos de estar sobrecargados se des-
vian, automaticamente, a las balanzas
estaticas para verificacion de su peso.

El objetivo general, es reducir la sobre-
carga, monitorear la red vial del pais
y aumentar la seguridad vial asi como
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recopilar los datos de transito en tiem-
po real para fines de disefo y planifi-
cacion. Ahora, las redes de carreteras
de Kenia estan mucho mejor y podrian
durar facilmente su vida econémica di-
senada.

El impacto de hacer cumplir los limites
de peso utilizando la tecnologia WIM
podria garantizar facilmente la pro-
teccion de la integridad del pavimen-
to de la carretera y la vida econémica
de diseio rentable de las redes viales.
Teniendo en cuenta el alto costo de
construir un camino, esta claro que la
solucion ahorra grandes cantidades de
dinero y da como resultado una asig-
nacion mas eficiente de los escasos re-
cursos escasos, lo que tiene un impacto
ambiental positivo.

2-Rusia: Otro pais, la Federacién Rusa,
ha estado implementando una com-
binacién Unica de tecnologias para la
aplicacién directa de penalizaciéon por
sobrepeso.

El sistema ITS de pesaje en dinamico
Weigh-In-Motion para la fiscalizacion
y penalizacién directa por sobrepeso
es una solucién ITS muy sofisticada y
completa para la gestion de datos de
transito. Como tal, es una solucion de-
safiante en términos de desarrollo, im-
plementacién y mantenimiento. Ade-
mas, suimplementacién significa pasar

por un proceso complicado que incluye
la autorizacién legal, la educacién pu-
blica y las operaciones en el campo. Se
trata de una red de estaciones WIM a
nivel regional y nacional. Estos impor-
tantes proyectos de infraestructura
son Unicos tanto en su extensiéon como
en la combinacién de tecnologias.

La aplicacion no implica solamente
el pesaje de vehiculos. La solucién en
Rusia permite también conocer los ex-
cesos de velocidad y penalizar dichas
infracciones y también las violaciones
a las dimensiones admisibles vehicu-
lares. La solucion WIM de Rusia esta
certificada para la aplicacion directa de
penalizaciones por infracciones. Este
sistema también esta aprobado en la
Republica Checa. La tecnologia WIM
continda teniendo éxito en el mercado
ruso con mas de 60 estaciones utiliza-
das en casi100 estaciones funcionando
actualmente (Ver Figura N° 8).

FISCALIZACION DE VELOCIDAD POR
TRAMOS

La fiscalizacién de la velocidad por tra-
mos es eficiente para mantener baja la
velocidad promedio en los tramos via-
les. Por lo tanto, tiene el potencial de
mejorar la seguridad vial y el medio am-
biente en areas habitadas y conduce a
un transito mas fluido (Ver Figura N° 9).

Zonas vulnerables

En algunos sitios, existe un particular
peligro de que los vehiculos atropellen
a los peatones, ciclistas, etc., es decir, a
los mas vulnerables. Un ejemplo tipico
es una zona escolar o una localidad di-
ferente con alta presencia de nifos. La
distancia de frenado que cambia con la
velocidad del vehiculo es la razon prin-
cipal para controlar a los conductores
dentro de estas areas.

En algunos casos, es suficiente contro-
lar la velocidad, por ejemplo, frente a
una senda peatonal o en cruce con bi-
cisendas. Sin embargo, es muy comun
tener la necesidad de mantener baja
la velocidad en un tramo completo de
carretera. La razén por la cual la pena-
lizacion de exceso de velocidades en
lugares puntuales, utilizando radares o
tecnologias similares, no es suficiente
en algunos casos es el lamado “efecto
canguro”.

Se refiere a los conductores que redu-
cen la velocidad rapidamente y aumen-
tan su velocidad nuevamente después
de pasar el punto donde se mide la ve-
locidad. No sirve de nada realizar tales
maniobras en un tramo de carretera
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donde se evalle la velocidad promedio
del vehiculo.

Por ejemplo, entre 30 y 40 km/h de ve-
locidad, la distancia de frenado aumen-
ta en un 5o por ciento (la importancia
de reducir la velocidad en las areas ra-
dica en la relacién de la velocidad del
vehiculo y su distancia de frenado).
Cuanto mayor sea la velocidad, mas do-
minante sera el factor de las posibilida-
des de frenado del automévil en com-
paracion con la reaccién del conductor.

Ser cauteloso al conducir rapido, por lo
tanto, no ayuda tanto como algunos
esperarian. La velocidad en si misma
hace que la situacion sea peligrosa.
Segun la Organizacion Mundial de la
Salud, la velocidad contribuye al 30-
50% de las muertes en la carretera,
dependiendo del pais. Es obvio que el
monitoreo y el adecuado control de la
velocidad puede reducir esos nimeros.

En la zona particular, el nimero de
infractores diarios disminuy6 aproxi-
madamente un 80% en unos pocos
meses. Como se explicé anteriormen-
te en el texto, ésto ayuda a proteger a
los usuarios viales, especialmente a los
mas vulnerables. La velocidad del vehi-
culo es una de las principales causas de
siniestros de transito y, por lo general,
se considera que hacer cumplir los limi-
tes es una herramienta efectiva para
preservar la seguridad vial. Hacerlo en
un tramo vial completo evita que los
conductores sufran cambios bruscos
de velocidad. Al gestionar la distancia
de frenado, que depende significati-
vamente de la velocidad, protege a los
peatones vulnerables, tipicamente ni-
fos, en areas donde conducir rapido es
particularmente riesgoso.

Fluidez del Transito

Por otra parte, la densidad del transi-
to en algunas regiones crece a pasos
agigantados. Al mismo tiempo, las li-
mitaciones a los conductores, como la
medicion de la velocidad, a menudo,
se enfrentan al descontento de los ciu-
dadanos que usan las carreteras. ;Pero

realmente, el cumplimiento de las re-
glas, en estas situaciones, es solo inti-
midacién con el objetivo de recaudar di-
neroy complicar llegar al destino final?

Los resultados de numerosas aplica-
ciones muestran que el impacto en el
tiempo de viaje es realmente positivo.
La eliminacién del “efecto canguro”
contribuye a la fluidez del transito.
Junto con el exceso de velocidad, evitar
este comportamiento también mejora
la seguridad vial en lugares especificos
como tlneles, carreteras donde se esta
realizando trabajos, etc.

Al final, ;qué es lo peor para conducir
con fluidez? Una carretera repleta de
vehiculos en cola debido a un incidente
vial en un tramo restringido con un nu-
mero limitado de carriles.

En segundo lugar, la reduccion de velo-
cidad, en si misma, permite a los con-
ductores conducir mas cerca de los au-
toméviles que se encuentran delante
ya que la distancia de frenado es mas
corta y el cerebro humano puede ma-
nejarla. La disminucion de la brecha del
vehiculo resulta en mas cantidad de
vehiculos ubicados en la seccion y mas
autos que pasan por el tramo dentro
del mismo periodo de tiempo.

El sistema de medicion de velocidad por
tramos, por lo tanto, ayuda a llegar mas
rapido al destino final. Reconocer esta
funcién ayuda a la aceptacion publica.

Impacto ambiental

El transito vehicular por carretera conta-
mina el aire y produce ruido. Las carre-
teras ocupadas que atraviesan la zonas
pobladas, a menudo, son responsables
de problemas respiratorios, falta de sue-
fio y muchos otros problemas impor-
tantes. En areas distantes, la vida silves-
tre sufre. Los impactos nombrados del
transito empeoran con la velocidad de
los vehiculos que pasan. Es por eso que,
a veces, es necesario hacer cumplir el
mantenimiento de una velocidad baja.

El significado de aplicar la solucion de
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velocidad por tramos radica en la flui-
dez del transito vehicular, la seguridad
vial y la mejora de la movilidad y de la
vida en zonas alrededor de las carre-
teras. Para lograr una disminucién en
la velocidad promedio del vehiculo, es
necesario informar adecuadamente a
los conductores sobre la aplicacién de
la ley en la seccion determinada (Ver
Figura N° 10).

3-Tfrebovice, Republica Checa: Siempre
existe una cantidad de infractores de
la velocidad admisible después de co-
menzar a imponer el comportamiento
deseado a través de la instalacion de
control de velocidad por tramos. Poco
después de la aplicacion del sistema,
el nimero cae significativamente, sélo
para aumentar marginalmente des-
pués y estabilizarse. Esto lleva a reducir
la contaminacion del aire, la contami-
nacién acustica y mejorar la seguridad
de los peatones (Ver Figura N° 11).

Enlas zonas urbanas, la decision de apli-
car un sistema de control de velocidad
proviene de la necesidad de proteger a
los peatones y de preservar o restaurar
una carga ecolégica soportable en las
localidades. Comparando la cantidad
de infractores de exceso de velocidad
poco después de aplicar un sistema de
control de velocidad puntual y después
de un tiempo, generalmente, es obvio
que hay una caida seria de los infrac-
tores. Sin embargo, no necesariamen-
te significa que los vehiculos pasan
lentamente por toda el area donde es
valido el limite de velocidad y ese nu-
mero es particularmente importante.
La desaceleracion rapida que ocurre
cuando se aproxima al radar u a otro
dispositivo y luego, nuevamente, la
aceleracion después de pasar el punto
a menudo ocurre y se conoce como el
“efecto canguro”. Este fenémeno sera
posiblemente eliminado al aplicar la
solucion de medicién de velocidad por
seccion vial.

Una vez que el conductor sabe que su
velocidad esta siendo monitoreada en
toda la seccién de la carretera, es irra-



cional realizar la “accién de efecto can-
guro”, ya que no puede reducir la velo-
cidad promedio significativamente en
unos pocos metros. Por lo tanto, los da-
tos de violacion de la velocidad del tra-
mo parecen ser mas valiosos al evaluar
el comportamiento de los conductores,
ya que es imposible burlar al sistema.

Los resultados obtenidos de la canti-
dad de infractores de la velocidad ad-
misible, después de la instalacion del
sistema, ofrecen suficiente testimo-
nio. Ese valor se reduce, en general, en
aproximadamente un 80% dentro de
unos meses después de la instalacion.

Por lo general, se puede observar que
el nimero de infractores cae significa-
tivamente de una determinada cifra
justo después de comenzar a imponer-
se. Los siguientes meses representan a
un periodo en el que los conductores
adaptan su comportamiento al hecho
de que se controla su velocidad. Enton-
ces el numero de infractores toca fon-
do. Después de eso, puede aparecer un
aumento marginal y una fluctuacién.

Otras instalaciones del sistema de ve-
locidad por tramo proporcionan nime-
ros que testifican sobre un curso muy
similar de la ocurrencia observada. La
aplicacion del control de velocidad por
seccion en un area particular para pro-
teger a los peatones y un entorno es
eficiente, ya que la cantidad de infrac-
tores se redujo en, aproximadamente,
un 80% en unos pocos meses después
de la instalacion.

La Organizacién Mundial de la Salud
clasifica el ruido del transito en segun-
do lugar entre las amenazas ambien-
tales para la salud publica, detras de la
primera contaminacién del aire. Junto
con un esfuerzo por reducir la velocidad
para maximizar la seguridad o minimi-
zar la contaminacion del aire, la conta-
minacién acustica requiere reconoci-
miento como otro tema importante, ya
que crece significativamente con la ve-
locidad del vehiculo (Ver Figura N°12).

Hay multiples efectos secundarios del

transito vehicular. Por lo general, se re-
conocen dos principales: La contamina-
cion del aire y el ruido influyen mucho
en aquellos que pasan mucho tiempo
cerca de las carreteras. Sin embargo,
algunos sugieren que el ruido es un
factor subestimado para afectar nega-
tivamente la vida humana. ;Controlar
la velocidad es una herramienta fun-
cional para tratar este problema?

Razones para lidiar con el ruido

El ruido puede ser molesto y perturbar
varias actividades humanas. Sin em-
bargo, no se habia reconocido amplia-
mente como un factor de impacto ne-
gativo para la salud desde hace poco.
Sin embargo, la Organizaciéon Mundial
de la Salud sugiere que la exposicién
al ruido puede causar problemas de
salud. Segun la misma institucién, la
exposicion al ruido tiene una tendencia
creciente, a diferencia de otros facto-
res estresantes que le preocupan a la
institucion, como las exposiciones al
humo de segunda mano, las dioxinas y
el benceno.

El ruido del transito es un componen-
te importante del ruido ambiental vy,
por lo tanto, puede ser responsable del
estrés, la concentracion deficiente y la
falta de sueno o de asuntos ain mas
graves entre los que se pueden nom-
brar enfermedades cardiovasculares,
deterioro cognitivo y audicion danada.
La OMS lo ha reconocido como el se-
gundo entre las amenazas ambientales
para la salud publica, ya que se estima
que el 30 % de la poblacién europea
esta expuesta al ruido del transito por
carretera de mas de 55 dB por la noche.
Ademas, incluso las areas naturales re-
motas a veces estan expuestas al ruido
provocado por el hombre, lo que afecta
en gran medida a la vida silvestre, lo
que resulta en cambios de comporta-
miento y, en casos particulares, posi-
blemente cambios evolutivos.

Relacion entre la velocidad vehiculary
el ruido producido:

Instintivamente, uno diria que el ruido
aumenta con la velocidad del vehiculo.
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Empero, algunos fueron mas alla y es-
tudiaron este hecho con laintencion de
cuantificarlo.

En una distancia de 7,5 m, parece que
una diferencia de velocidad de 10 km/h
produce un aumento del nivel de ruido
de mas de 1 dB por cada vehiculo que
pasa. De hecho, hay una diferencia en-
tre un vehiculo de pasajeros y vehiculos
de carga. No sélo los camiones hacen
mas ruido, sino que el nivel de ruido
aumenta con el aumento de velocidad
en comparacion con los automoviles de
pasajeros (aproximadamente 1,7 dB por
cada 1o km/h para un camion, 1,2 dB por
cada 10 km/h para un vehiculo de pasa-
jeros). (Deok-Soon An; Byung-Sik Ohm).

Si se pretende alcanzar el transito lo
mas silencioso posible, hay tres fac-
tores principales que deben tenerse
en cuenta. Aparte de la velocidad, hay
considerar el motor, los neumaticos y
el tipo de pavimento de la carretera. A
bajas velocidades, el tipo de motor in-
fluye mucho en el ruido total.

La importancia de los otros dos fac-
tores aumenta con la velocidad de
crecimiento. El pavimento se vuelve
dominante particularmente a altas
velocidades; el pavimento de asfalto
es mas silencioso que el de hormigon,
con una influencia ligeramente menor
del nivel de ruido que aumenta con la
velocidad del vehiculo (Deok-Soon An;
Byung-Sik Ohm). Pero, desempefia un
papel importante en la produccién del
ruido del transito, especialmente a ve-
locidades mas altas.

A bajas velocidades, el tipo de motor
es un factor despreciable mientras que
el ruido debido a los neumaticos crece
con la velocidad.

Formas de enfrentar el ruido

El progreso tecnolégico contribuye a
la eliminacién parcial de las fuentes de
ruido del transito.

Segun algunas estimaciones, los auto-
moviles de pasajeros son menos ruido-
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sos en un 20% Yy los camiones en menos del 10% que los produ-
cidos hace 30 anos. Sin embargo, la lucha no ha terminado. La
tendencia de los vehiculos eléctricos podria ayudar a resolver
el problema del ruido. Empero, jes realmente tan significativo
el efecto? El tipo de motor es un factor de produccién de ruido
significativo a bajas velocidades.

En areas donde la velocidad no exceda los 40 km/h, el ruido
se reducira en gran medida al conducir vehiculos estricta-
mente eléctricos. Sin embargo, a velocidades mas altas, otros
factores, como los neumaticos y el pavimento, se vuelven do-
minantes y el motor eléctrico no haria una gran diferencia
sin mejorar esta performance. Ademas, el reemplazo de los
neumaticos y las bandas de rodamiento actuales con nuevas
tecnologias, probablemente, no sucedera pronto.

El enfoque mas accesible es asegurarse de que los automo-
viles no excedan la tolerancia permitida ya que existe una
relacion positiva entre la velocidad del vehiculo y el ruido
producido. Es particularmente importante en calles pobladas
con alta densidad vehicular y otras especificas. Los llamados
canones callejeros (calles flanqueadas a ambos lados con edi-
ficios altos que crean una estructura similar a la de un cainén)
son un ejemplo perfecto de areas vulnerables. Hacer cumplir
los limites de velocidad es una solucién eficiente. Por ejem-
plo, la aplicacién de la tecnologia de medicion de velocidad
por tramos ofrece, como resultado, una seria caida de los
infractores en unos pocos meses después de la instalacion
del sistema. La experiencia de decenas de instalaciones sirve
como antecedente positivo en futuros proyectos similares.

CONCLUSIONES

El ruido del transito puede danar seriamente la salud huma-
na. Crece significativamente con la velocidad de los vehiculos
que pasan. El sonido es creado principalmente por el motor,
los neumaticos y el pavimento de la carretera. A bajas veloci-
dades, el uso de vehiculos eléctricos puede ser una respuesta
ya que el motor esta en silencio. Sin embargo, a velocidades
mas altas, los factores neumatico y pavimento se vuelven do-
minantes en la generacién del ruido, mientras que éstos son
mas dificiles de influenciar.

Para preservar un nivel de ruido soportable, la velocidad debe
mantenerse baja. La mejor manera de lograrlo es mediante
la implementacién y el cumplimiento de los limites de velo-
cidad.

Con respecto a los sistemas de tecnologia ITS de pesaje di-
namico WIM, es opinion del que suscribe, la necesidad de
planificar y disefiar una red municipal, provincial y nacional
de sitios de balanzas dinamicas, donde se recolecten datos
de peso total , pesos por eje y grupo de ejes, estibamiento
y dimensiones de camiones, identificacion y clasificacion de

tipos de camiones, identificacion de placa patente automo-
tor, tipo de mercancias, datos del itinerario, del dador y del
receptor de la carga, datos del funcionamiento de cada vehi-
culo pesado.

Todos esos datos se deben informar a respectivos centros de
gestion de despacho, logistica, de gestion y control de transi-
toytransporte, de gestion de la movilidad y de gestién v con-
trol vial de manera de mantener la privacidad y la proteccién
de dichos datos pero que puedan ser recolectados, comuni-
cados, procesados, analizados, visualizados y utilizados por
cada entidad y grupos involucrados para su utilizaciéon con
generacion de valor agregado.

Para que un sistema de este tipo tenga éxito, se necesita un
Estado presente, planificando y elaborando politicas y obras
publicas, garantizando el equilibrio entre los sectores publico
y privado; actuando cuando se necesite para evitar desequili-
brios sociales, incidentes viales, practicas ilegales y para mejo-
rar de economia, la produccién, la productividad, la movilidad,
la salud, el trabajo y la seguridad de la sociedad toda.
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10 de junio: “Dia Nacional de la Seguridad Vial”

ara hacer el “balance” habitual de la

situacion del pais en la materia, nos

encontramos por primera vez en la
historia, atravesando una pandemia mun-
dial de una enfermedad virésica y natural.
Acentuamos lo de “NATURAL’ para dife-
renciarla de la pandemia de una enferme-
dad social como causa externa de lesion
y muerte “NO NATURAL”, como lo es la
siniestralidad vial.
En ese balance destacan los siguientes
puntos y conclusiones:
1. La MORTALIDAD VIAL MENSUAL ES MA-
YOR que la producida por el Covid-19 hasta
las cifras provisorias de mayo (sumados los
muertos diarios, desde el primer muerto
por coronavirus el pasado 3 de marzo hasta
la fecha, apenas supera un mes promedio
de muertos viales en Argentina).
2. La MORBILIDAD VIAL GRAVE (heridos)
diaria, en funcién de la ocupacién de ca-
mas de terapia intensiva, en marzo y abril
era mayor que la morbilidad grave por co-
ronavirus.
A pesar de esa realidad, a nuestro crite-
rio (podemos estar equivocados) persiste
una ausencia de consideracién y aplica-
cion de politicas publicas activas en ma-
teria de Seguridad Vial, que se verifica en

los siguientes hechos:

1-Laxa aplicacién de la defensa social del
factor humano en materia de seguridad
vial: se han prorrogado por 200 dias corri-
dos, a partir de la fecha de su vencimiento,
las licencias de conducir (aquellas que ven-
cen entre los dias 15 de febrero y 31 de julio
de 2020).

2-Laza aplicacion de la defensa social del
factor vehiculo en materia de seguridad
vial: se han prorrogado (en CABA) la vigen-
cia de las obleas de la Verificacién Técnica
Vehicular Obligatoria por 6 meses, a partir
de su vencimiento. Aln con los talleres de
VTV abiertos y operativos.

Por otro lado, venimos observando y advir-
tiendo publicamente, la exacerbaciénen la
promocion de vehiculos de transporte pri-
vado como |la moto en contraposiciony de-
mérito del servicio publico de transporte.
Siempre hemos sostenido que si bien la
moto es un vehiculo excelente y apropia-
do a una movilidad sostenible, la “cultura”
inapropiada de su uso lo transforma en Ar-
gentina en el participe de mas de un tercio
de los siniestros viales graves con usuarios
muy vulnerables. Es absurdo (e incon-
gruente) el desmerecer el servicio publico
de transporte, en lugar de aplicar los es-

» Por el Dr. Eduardo Bertotti, Director ISEV.

fuerzos en mejorarlo (en su implementa-
cion y protocolos de uso) para incentivar la
sostenibilidad de la movilidad de la socie-
dad, teniendo en cuenta que desde el pun-
to de vista de la pandemia vial es el medio
terrestre, después del tren, mas seguro.
Insistimos en que la SINIESTRALIDAD VIAL
es la principal causa de muerte y lesiones
NO NATURAL de los integrantes de nues-
tra sociedad.

Como lo expresaramos en reiteradas opor-
tunidades: Las politicas publicas no se de-
claman; se planifican, se presupuestan, se
ejecutan, se evallan, se rinde cuentas, se
corrigen.

El usuario de la via publica puede pensar
que el problema se soluciona simplemen-
te con sanciones o con mayor educacion,
el empresario puede sostener que la inse-
guridad vial le resta ganancias o le genera
pérdidas. El Estado no.

El Estado, por definicién y naturaleza, no
puede sostener una mirada individual,
sino colectiva y de bien comdn.

El Estado, por definicién y naturaleza, no
gestiona “lo privado” sino “lo publico”. La
ganancia o pérdida no se mide en moneda
primariamente, sino en vidasy muertes, en
salud y enfermedad.

POLITAM, UNA EMPRESA CON MAS
DE 30 ANOS DE TRAYECTORIA

medio ambiente y |a globalizacion.

Asi, desde hace ya mas de 30 anos, la empresa simplemente
aporta el cuidado del entorno ofreciendo soluciones concretas

a problemas determinados.

Su compromiso se basa en cuatro pilares: restauracion, recicla-
do, reutilizacion y reeducacién. Eso significa cumplir las “4 R”
en su politica de trabajo para un mejoramiento permanente,
desde su entorno laboral y hacia la industria.

olitam Drum Services

S.A. le brinda a la in-

dustria; desde su ac-
tividad, la solucién al pro-
blema de envases vacios
usados, con todas las ga-
rantias tanto legales como
medio-ambientales proporcionando envases de alta calidad
sin apenas diferencia con los nuevos y de una excepcional ver-
satilidad de llenado y rentabilidad. De esta manera, comulga
con un mundo que avanza cada dia mas hacia el respeto por el

Para la empresa, los envases vacios no son un residuo, sino una
materia prima basica para su proceso productivo

(0230) 4492 600 / 2492 800

politam@politamweb.com.ar
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» Por Claudio Andrés Veron, estudioso en materia de Seguridad Vial. Tucumdn, Argentina.

LOS CAMINOS Y UNA VELOCIDAD
ACORDE A LAS CONDICIONES

esarrollar velocidades acordes a

las condiciones del camino es una

actividad fundamental que tene-
mos que comenzar a poner en practica
para lograr una conduccién mas armo-
nica y segura para todos, teniendo en
cuenta que el exceso de velocidad es
considerada una de las principales cau-
sas de los siniestros de transito y esto
responde a que la mayoria de los con-
ductores no adaptan la velocidad en la
que circulan conforme a las condiciones
del camino. La conduccidon nocturna,
caminos sinuosos, neblina, superficie
mojada por la lluvia, desconocimiento
de las rutas, etc., son algunas de las cir-
cunstancias que deberiamos tener en
cuenta para reflexionar y comenzar a
modificar algunas conductas en el tran-
sito en virtud de generar comporta-
mientos promotores de nuestra propia
seguridad en momentos de conducir
vehiculos.
Haciendo lectura a algunos informes,
se dio a conocer que, seglin estudios de
la OMS, los accidentes de transito for-
man parte de las 10 principales causas
de muerte en el mundo y el 40 % de
esos accidentes son ocasionados de-
bido al exceso de velocidad. Dicha Or-

DE LAVIA

ganizacion establece que, el aumento
de la velocidad promedio guarda rela-
cion directa con la probabilidad de que
ocurra un accidente de transito y con
la gravedad de sus consecuencias. Por
ejemplo, un incremento de un 1% de la
velocidad media del vehiculo da lugar a
un aumento del 4% en la incidencia de
accidentes mortales y de un 3% en la
de accidentes con traumatismos. Dicho
por expertos, el riesgo de muerte de un
peaton atropellado por la parte frontal
de un vehiculo aumenta enormemente
con la velocidad (se multiplica por 4,5
de 50 km/h a 65 km/h). Y, en el caso de
un impacto lateral entre automéviles
que circulan a 65 km/h, el riesgo mortal
para los pasajeros es del 85%.

LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Es sabido que el trazado geométrico
de las vias generan valiosos y positi-
vos aportes a la seguridad vial, pero asi
también, el mal estado o formas inade-
cuadas de los caminos pueden afectar
considerablemente a la seguridad. Lo6-
gicamente, no sélo dependera de los
factores ya conocidos tales como, de
la geometria del trazo, el cumplimien-
to normativo del disefio geométrico, la
consistencia del trazado y la sefaliza-
cion de transito sino que también de
la conducta de los usuarios que la utili-
zan. Entonces, se entiende que, es a los
usuarios a quienes deberiamos brindar-
les vias adecuadas a las circunstancias
y son los usuarios quienes deben tam-
bién, claro esta, adecuar sus actitudes
en la conduccién de vehiculos, tal como
adaptar la velocidad a las necesidades
que se presentan en el transito.

La velocidad desarrollada por un con-
ductor, no deberia ser superior a la ve-
locidad que ha servido de base al dise-
no de la via de circulacion: donde ésta
resulte anormalmente baja, concepto
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que el conductor debe tenerlo en cuen-
ta, a no ser que la apariencia del disefio
defraude sus expectativas. Por ello, si
el diseno de la via es favorable para la
seguridad, mayor sera la velocidad ade-
cuada. Por eso, las autopistas moder-
nas son tan seguras: se han reducido
tanto el riesgo activo como el pasivo,
pese a que la velocidad pueda ser ma-
yor. Ahora, donde el disefio de la via no
sea tan favorable, para disminuir los
accidentes y las victimas hay que bajar
la velocidad, eso forzando su eleccion.
Pero surgen problemas: si no se aumen-
ta la percepcion del riesgo por parte de
los conductores; la velocidad se puede
imponer hasta la que inviten el trazado
y su entorno, pero por debajo de ésta
sera dificilmente asumida por los con-
ductores.

LEGISLACION, FiSICA Y VELOCIDAD

En Argentina, |a Ley de Transito 24.449,
en relacién a la velocidad precautoria,
ensu Articulo 50, establece que: “El con-
ductor debe circular siempre a una velo-
cidad tal que, teniendo en cuenta su sa-
lud, el estado del vehiculo y su carga, la
visibilidad existente, las condiciones de
la via y el tiempo y densidad del transi-
to, tenga siempre el total dominio de su
vehiculo y no entorpezca la circulacion.
De no ser asi debera abandonar la via o
detener la marcha”. Entonces, para po-
der adaptar la velocidad a la que circu-
lamos y estar conscientes de la accién
que realizamos, es necesario saber que
la velocidad es el espacio que recorre un
cuerpo en determinado tiempo. En re-
sumen, si un conductor circula a una ve-
locidad de 100 km/h, estara avanzando
27.7 metros en un segundo, y necesitara
aproximadamente 55 metros para de-
tener su vehiculo por completo; y esta
distancia de detencién se requiere si la
superficie de rodamiento esta seca, y



si los neumaticos estan en
buenas condiciones. Pero si
la superficie de rodamiento
esta mojada la distancia de
frenado aumentara a 136
metros aproximadamente.
Pero no todas las circunstan-
cias ligadas a los accidentes
estan relacionadas con la
detencion del vehiculo: para
mantener una trayectoria
curva, entre los neumaticos
y el pavimento se tiene que
movilizar un rozamiento
transversal que, si es ex-
cesivo, puede perturbar la
configuracion del vehiculo
o producir su deslizamien-
to. También influye en la si-
niestralidad la disminucién
de velocidad que hay que
lograr, desde la maxima en
la alineacion recta anterior a la curva,
hasta la de paso por la curva.

Hagamos esto mas personalizado: en
un choque con mi vehiculo la fuerzaala
que se ve sometido el tejido humano en
el impacto es el producto de la masa y
la velocidad. Asi, la energia cinética que
se debe absorber es igual a la mitad de
la masa multiplicada por el cuadrado de
la velocidad, lo que demuestra que el
efecto de mi velocidad se ve extrema-
damente intensificado a medida que
voy acelerando. El dano corporal depen-
dera también de la forma y la rigidez de
la superficie o el objeto sobre el que se
produzca el impacto generado por mi
choque, pero por lo general

El problem

Aun conduciendo un vehiculo de dia y dentro de una ciudad,
maés alla de que la persona dirija su vehiculo a una velocidad
mas o0 menos controlable, tiene un ptimo panorama visual.

AN

—

a se genera cuando el conductor sélo centra su atencion
en su objetivo principar que seria avanzar si considerar a los demas.

gicas, ambientales y de
circulacion, y, en general,
cuantas circunstancias
concurran en cada mo-
mento, a fin de adecuar
la velocidad de mi ve-
hiculo a ellas, de mane-
ra que siempre pueda
detenerlo dentro de los
limites de mi campo de
visién y ante cualquier
obstaculo que pueda
presentarse.

A la velocidad en la que
estamos acostumbrados
a transitar por calles y
rutas, es muy dificil que
podamos identificar si-
tuaciones de riesgos, se-

conductores, ya que la percepcion que
tienen es que se les fuerza a conducir a
una velocidad inferior, y no la adoptaran
voluntariamente. Muchas investigacio-
nes han demostrado que, en vez de ate-
nerse a los limites legales, los conducto-
res tienden a seleccionar una velocidad
que consideran segura en funcién de su
percepcion del entorno inmediato.

Yo, como conductor de un vehiculo,
estoy obligado a respetar los limites
de velocidad establecidos y a tener en
cuenta, ademas, mis propias condicio-
nes fisicas y psiquicas, las caracteristi-
cas y el estado de la via, mi vehiculo y
de su carga, las condiciones meteorolé-

nalizaciones, obstaculos
y demas circunstancias
que puede presentarse
eventualmente en nuestro camino. Con
el tiempo hemos adquirido un acos-
tumbramiento a un andar que es pro-
pio de nuestra sensacion de seguridad.
Una actitud individualista que nos hace
creer que estamos convencidos de que
hacemos lo correcto pensando que no
nos pasara nada. Luego pasa, y como
primera excusa, decimos que no vimos
la sefal o no nos dimos cuenta de tal o
cual situacién. Lo cierto es que estamos
a tiempo. Mientras tengamos la posi-
bilidad de levantarnos al dia siguiente,
podremos asegurar que es una opor-
tunidad que tenemos para comenzar
a escribir una nueva pagina del libro de

la Seguridad Vial, el que tiene

el aumento de mivelocidad

como verdaderos protago-
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es el factor que juega el pa-
pel mas importante.

Los limites de velocidad
adecuadamente estableci-
dos fomentan su cumpli-
miento voluntarioy separan
de la mayoria a los conduc-
tores de alto riesgo. Por el
contrario, si el limite de ve-
locidad no se corresponde
con el trazado de la via y
las condiciones del entor-
no, la limitacién no cambia
realmente la actitud de los

Podemos pasar a una
determinada velocidad por
un lugar y encontrarnos

| con una eventualidad en el
camino a 50 kmdesde
nuestra posicién.

De dia a 100 Km/h

el problema es que por la
noche, es provable que
pasemos a igual velocidad
porque confiamos en que
no nos pasara nada por la
esperiencia que tuvimos
durante el dia...

de noche a 100Km/h
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nistas a los integrantes de tu
familia, a tus hijos, a quienes
llevas en el auto. Adecuando
las velocidades a las circuns-
tancias del transito, podras
escribir infinitas paginas de
éste y muchos libros mas.
Los caminos estan, habra que
construir mas o mejorar los
existentes, pero se trabaja
dia a dia para ello, lo que esta
faltando es saber como utili-
zarlos. Ahora es el momento.
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» El siguiente articulo es un resumen de la primera parte del Manual de Sefialamiento Vertical realizado por la DNV en el afio 2017.

MANUAL DE SENALAMIENTO
VERTICAL (MSV)

REALIZADO POR LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EN EL ANO 2017.

INTRODUCCION

La circulacién vehicular y peatonal de-
ben ser guiadas y reguladas a fin de
que puedan llevarse a cabo en forma
segura, fluida y ordenada, siendo el
MSV un elemento fundamental para
alcanzar esos objetivos. A través de la
sefalizacion, se trasmite a los usuarios
de las vias, la forma correcta y segura
de circular, con el propésito de evitar
riesgos y demoras innecesarias.

El Sefalamiento Vertical, debe brindar

informacién clara, precisa e inequi-
voca, estando destinado a transmitir
al usuario de la via publica érdenes,
advertencias, indicaciones u orienta-
ciones, mediante c6digos comunes en
todo el pais y de modo coherente con
los utilizados en la region.

Este MSV debe servir para dar un mar-
co de homogeneidad y uniformidad
al sistema de sefialamiento de la Red
Nacional de Caminos y responde al cri-
terio de utilizar un sistema de sefaliza-
cion, capaz de proporcionar la informa-
cién esencial y adecuada.

Alcances del Manual de Seiialamiento
Vertical
El MSV, esta dirigido a la sefalizacion
de los siguientes tipos de vias de la Red
Nacional de Caminos:

e Autopistas

e Semiautopistas

e Multicarriles indivisos

e Caminos convencionales

(2 carriles indivisos)

EI MSV, incluye también la senalizacion
en las siguientes estructuras y eventos
existentes en los mencionados tipos de
vias segln corresponda:

e Puentes y Tuneles

e Intersecciones y Distribuidores

Complementariedad

Una caracteristica del MSV es que el
Senalamiento Vertical, operarda com-
plementariamente con el Senalamien-
to Horizontal, y mas especificamente
con el que surge de la aplicacion del
MSH, conformando una sola unidad sin
generar contradicciones a los usuarios.
Asimismo, el senalamiento vertical es
visto como complementario de los sis-
temas de sefalamiento luminoso y/o
sonoro (campanillas en pasos a nivel,
semaforos para no videntes, etc.) cuan-
do los mismos estén instalados, refor-
zando la relacion y comunicaciéon con
los usuarios del camino.

Experimentacion de seiialamientos

La factibilidad de probar e investigar
nuevas senales, asi como la posibilidad
de experimentar nuevas propuestas,
podra generarse en aquellos tramos y
circunstancias que la DNV determine.
En ese sentido, podra, en la eventuali-
dad, inducir la participacion activa de
los mismos usuarios, mediante even-
tuales encuestas de opinion sobre las
nuevas propuestas experimentales.

SENALAMIENTO VERTICAL
GENERALIDADES

Concepto

Las senales verticales son senales de
transito colocadas al costado del ca-
mino (laterales) o elevadas sobre la
calzada, mediante pérticos o ménsu-
las (aéreas), con la finalidad de guiar el
transito, regular la circulacion, y adver-
tir determinadas circunstancias. La re-
gulacién incluye la trasmisién de érde-
nes, y/o restricciones de distinta indole.
En general se puede decir que las sefia-
les de transito constituyen una de las
formas de comunicarse del operador
de la ruta con los usuarios del camino.
La Senalizacion Vertical aumenta los
niveles de seguridad y eficacia de la cir-
culacién, por lo que es necesario que se
tengan en cuenta en toda actuacion vial
como parte del disefio y no como mero
agregado posterior a su concepcion.
Eventualmente se hace una “exten-
sion” de aquellas sefiales verticales que
entrarian en lo que se conoce como
balizamiento. En ese sentido, se en-
tiende por balizamiento, a dispositivos
de distinta forma, color, y tamafio con
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el fin de reforzar el guiado 6ptico que
proporcionan los elementos de senali-
zacion, que se implantan en calzada o
banquina y son capaces de ser impac-
tados por un vehiculo sin danarlo signi-
ficativamente.

Condiciones

El senalamiento vertical debe ser uni-
forme en su diseiio, posicion y aplica-
cién. Es necesaria su uniformidad a fin
de que las sefales sean reconocidas y
entendidas instantaneamente por los
usuarios de la via; esto es, facil para
leer, facil para entender.

Los dispositivos del sistema de sefala-
miento vertical que salgan de uso por
un cambio en las condiciones o restric-
ciones de circulacion, deberan ser reti-
rados o bien cubiertos cuando dichas
condiciones sean transitorias, respec-
tivamente.

Atributos

Las senales deben poseer ciertos atri-
butos que ofrezcan garantias de que
los usuarios las reconozcan, las entien-
dan, sean respetadas, y en consecuen-
cia reduzcan la posibilidad de deman-
das. Los atributos son:

1. Necesidad. Qué su contenido e
instalacion resulten imprescindibles.

2. Conspicuidad. Qué llamen la
atencién del usuario.

3. Claridad. Qué sean leidas y
comprendidas inequivocamente.

4. Visibilidad. Qué sean visibles,
con la debida antelacién para poder
responder.

5. Respetabilidad. Qué infundan
respeto.

6. Conciso. El mensaje debe ser lo
mas breve y claro posible.

Ciertamente, el atributo primordial de
toda senal es la visibilidad, los demas
surgen en principio a partir de que la
senal se puede ver. Cuando se habla de
visibilidad se alude tanto a la disponi-
ble durante la circulacién diurna como
nocturna, asi como ante limitaciones
atribuibles a condiciones ambientales
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adversas, como lluvia o niebla, o tiem-
po nublado. En tal sentido, todas las se-
nales verticales en uso en la Red Nacio-
nal de Caminos, deben ser reflectivas.

Legibilidad

Asociado al atributo claridad, esta el
principio de legibilidad. La legibilidad
de la senal en términos del MSV esta
indisolublemente ligado a la estima-
cion de la distancia de legibilidad y
mas especificamente al coeficiente de
legibilidad K. De tal forma, la distancia
de legibilidad d leg esta dada por la si-
guiente expresion:

dleg=Kxh

Siendo, la altura de la letra o simbolo.
El coeficiente de legibilidad esta de-
finido para todas las series de letras y
nameros. El coeficiente de legibilidad
o bien la distancia de legibilidad de los
pictogramas o simbolos no esta tan
taxativamente determinado ni amplia-
mente estudiado.

Deletabilidad

Asociado al atributo necesidad esta el
principio de deletabilidad. Esto es, si la
“sefal” es necesaria y hay que implan-
tarla, esta deber ser deletable.

Se dice que una senal o dispositivo es
deletable cuando como consecuencia
del impacto, no produzca danos de
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magnitud a las personas que se en-
cuentren en el vehiculo. Consecuente-
mente, se entiende por deletabilizar,
hacer que una cosa pierda o disminuya
su condicion de peligrosa o “letal” y re-
sultando inocua al ser humano.

Mensaje

Toda senal emite su mensaje a través
de formas geométricas, de diferente
tipo, color, y “jerarquia”, de simbolos
o pictogramas, y/o leyendas, estas
Gltimas compuestas de palabras y/o
numeros, aplicados sobre placas co-
locadas, como se menciond, en forma
lateral al camino o aérea.

Dado que los pictogramas o simbolos
se entienden mas rapidamente que
las leyendas, se recomienda dar priori-
dad al uso de estos, los que deben co-
rresponder a los especificados en este
Manual. Si el mensaje esta compuesto
por un simbolo y una leyenda, ambos
deben ser concordantes. Los codigos de
forma y color del mensaje contribuyen
en forma primaria a la interpretacion
anticipada de las senales, y ciertamen-
te asociados al atributo visibilidad.

El disefio de los pictogramas destina-
dos al Sistema de Sefialamiento Verti-
cal responde a pautas fijadas y comple-
mentado por los usos y costumbres de
la DNV.
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La tipografia a emplear, respondera en
funcién a las dltimas experiencias lleva-
das a cabo por la Direccion Nacional de
Vialidad en todo el territorio del pais.

Cuando se utilizan leyendas, las letras
y nimeros deben corresponder a dicha
tipografia, no siendo aceptable el uso
de otros tipos de letras o nimeros.

Los coeficientes de legibilidad corres-
pondientes a senales reglamentarias
o preventivas cuyo simbolo sea un nu-
mero se regirad por la serie correspon-
diente al nimero.

El coeficiente de legibilidad de picto-
gramas, para condiciones diurnas, en
rigor depende del tipo de pictograma,
se adopta un valor 2,4 m/cm, que se
considera conservativo para la mayoria
de las sefales. Los valores para condi-
ciones nocturnas se toman del 9o% de
los valores para condiciones diurnas.

Diagramacion
Los aspectos de detalle de diagrama-
cion son:

v/ Tamano del filete.

v/ Separacion filete — borde de placa
(borde derecho, borde izquierdo,
borde superior, borde inferior).

v/ Separacién horizontal de bandas
de leyenda y filete (margen iz-
quierdo, margen derecho).

v/ Separacion vertical de bandas de
leyenda y filete (margen superior,
margen inferior).

v/ Tamaho de bandas de leyenda.

o Serie de letra.

e Tamaio de flecha.

e Separacién horizontal dentro de la
banda de leyenda.

e Tamano de bandas espacio

(separacion entre bandas de leyendas)

Codificacion

Como se mencion6 anteriormente, la
asociacion formato/color/mensaje res-
ponde a todo sistema de comunicacién
especialmente de caracter vial, a los
efectos de ser mas rapidamente inter-
pretado por parte de los usuarios de la
via publica en movimiento.

Asociado a los atributos visibilidad, cla-
ridad, y conspicuidad, esta el concepto
de “percepcion anticipada de las sefa-
les”, que se logra a través de los codigos
deformay color que identifica distintos
tipos de senales, situacion que permite
interpretar con anticipacién el sentido
de las mismas, antes de apreciar con
legibilidad plena el mensaje contenido.
Concretamente y como ejemplos: si el
conductor visualiza a la distancia, una
sefal de fondo color:

-Blanco con orla de color rojo o compo-
nente en rojo, seguramente se tratara

2°ase)

5508600m | | 20

55036,00m

RASANTE HORIZONTAL

5,5026,00m

Inclinacién de sefiales aéreas
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seglin su forma, de una sefial a la que
se debe prestar mucha atencion, podra
ser: Reglamentaria de Prohibicion o de
Restriccion (cuando son circulares); de
Prioridad, (octogonales o triangulares
con base superior) o Preventivas que
advierten Maximo Peligro (triangula-
res con base inferior, Cruz de San An-
drés o paneles de prevencion).

-Amarillo, sabra con anticipacion que su
contenido sera de caracter preventivo.

-Verde o Azul la misma informara u
orientara.

-Naranja es porque se trata de una
zona de obra.

La percepcién del color causa asociacio-
nes variadas, algunas de ellas pertene-
cen al inconsciente colectivo y corres-
ponden al contenido simbélico de los
colores. Los colores calidos (compren-
den la gama del rojo, naranja y ama-
rillo) tienen como caracteristica que
parecen adelantarse y estar mas cerca
del observador, ademas de distinguir-
se del entorno ambiental. Los colores
frios (verde y azul) parecen estar mas
lejos del observador, mimetizandose
mas con la vegetacion y el cielo, de alli
la importancia que poseen las formas
y el contraste otorgado por los bordes
y orlas.

Las senales pueden identificarse a la
distancia a través de los dos codigos
mencionados:

1. Por su cédigo de forma (cuadrado,
circulo, triangulo o rectangulo).

2. Por su cédigo de color (cuyo nivel o
intensidad relacionada con la peli-
grosidad responde a los utilizados
en los semaforos).

A esta propiedad/proceso por el cual el
conductor hace uso de los cédigos de
las senales se llama decodificabilidad.
Las coordenadas cromaticas, asociadas
a cada color, seran las que surgen de las
Especificaciones Técnicas.



En lineas generales los colores fllo, son
particularmente convenientes en con-
diciones de mal tiempo donde se haga
necesario un refuerzo en la senaliza-
cion vertical. En ese sentido el amarillo
flio se utiliza cuando se requiera un
refuerzo en la sefalizacion de caracter
preventivo, tales como: tunel, puente
angosto, escolares o proximidad de se-
maforo. Si por alglin motivo se desea
hacer un refuerzo en el sefialamiento
preventivo mediante el uso del ama-
rillo flio y que la naturaleza de la pre-
vencion difiera de los cuatro casos se-
falados mas arriba se debera requerir
la aprobacién conjunta de la DNV con
la conformidad de sus ares especificas
de Seguridad Vial y Sefialamiento.

El verde-limén se utiliza para adverten-
cias especiales en cuanto a su localiza-
cion, tales como: en zonas de niebla o
nieve. Se podra reemplazar el fondo
blanco por el verde-limén. Su uso tam-
bién debe contar con la aprobacién
conjunta de la DNV con la conformidad
de sus ares especificas de Seguridad
Vial y Senalamiento.

CLASIFICACION

De acuerdo al tipo de mensaje emiti-
do, las senales se dividen en sefales:
Reglamentarias, Preventivas, e Infor-
mativas. A su vez, las sefales verticales
se pueden clasificar en funcién de su
posicion relativa a la calzada, en sena-
les Laterales (al costado del camino) y
sefales Aéreas (elevadas sobre la calza-
da). De acuerdo a la temporalidad del
mensaje las sefales se pueden clasifi-
car en Permanente, y Transitorio.

Seiales reglamentarias

Son aquellas que transmiten 6rdenes es-
pecificas, de cumplimiento obligatorio
enellugar para el cual estan destinadas,
creando excepcion a las reglas genera-
les de circulacion; reglas de velocidad; y
reglas de transporte. Las senales regla-
mentarias usualmente no tienen por
finalidad confirmar las reglas generales
de circulacion, e informan al usuario de
requerimientos legales que de otra ma-
nera no son evidentes al usuario.
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Suministran guia acerca de las regula-
ciones establecidas para obtener una
circulaciéon segura, ordenada, y efi-
ciente; segun el subtipo da 6rdenes de
indole “negativa”, “no haga tal cosa”
por ejemplo “NO ADELANTAR” “VELO-
CIDAD MAXIMA TAL’; da érdenes de
indole “positiva”, “haga tal cosa” por

ejemplo “PARE”.
Se clasifican por el subtipo de mensaje en:

e Sefales de Prohibicion.

e Senales de Restriccion.

e Senales de Prioridad.

e Senales de Fin de la Prescripcion.

Senales preventivas

Son aquellas que advierten la proximi-
dad de una circunstancia anormal en la
via que puede resultar sorpresivo o pe-
ligroso a la circulacién. Apunta a que se
adopte una actitud adecuada.

A mayor abundamiento se usan para
advertir circunstancias peligrosas exis-
tentes o potenciales, y que no necesaria-
mente son evidentes para el conductor.

Suministran guia, en el caso de que no
sean evidentes sobre las condiciones
de la ruta; esto es, aspectos fisicos de
la ruta: alineamiento vertical y hori-
zontal seccion transversal y frontal,
condiciones de la calzada, presencia de
obstaculos.

Se clasifican por el subtipo de mensaje en:
e Senales de advertencia de peligro.

e Senales sobre caracteristica de la via.
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e Senales sobre posibilidad de ries-
gos eventuales.

e Sefiales de anticipo de otros dispo-
sitivos de control de transito.

e Fin de prevencion.

Seiales informativas

Son aquellas que identifican, orientan,
o hacen referencia a aspectos tales
como: servicios, lugares, destinos, ru-
tas que sean de utilidad para el usuario
en su itinerario.

Suministran informacién sobre la na-
vegacion, de tal forma que el usuario
pueda realizar el viaje en forma segura.

Se clasifican por el subtipo de mensaje en:

e Senales de nomenclatura vial y ur-
bana. Distancias y destinos.

e Senales sobre caracteristica de la via.

¢ Senales sobre maniobras permitidas.

e Senales de informacion turistica y
de servicios.

e Senales educativas y anuncios es-
peciales.

CRITERIOS DE EMPLAZAMIENTO
Ubicacion lateral

A continuacioén, se dan criterios genera-
les sobre ubicacion de senales vertica-
les. Mas alla de lo expuesto, se debera
seguir lo establecido en las Especifica-
ciones Técnicas Particulares.

Seiales laterales

-En Zonas Rurales:

e Senales de un solo poste:

Cuando las caracteristicas del lugar
disponible lo permitan, se instalaran
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a una distancia de 4.00 m, como mini-
mo, desde el borde de la calzada hasta
el poste.

e Senales de dos postes:

Estas deberan estar ubicadas a una dis-
tancia minima de 3,50 m entre el filo de
la senal y el borde de la calzada.

El criterio subyacente y que gobierna la
ubicacion lateral es tal que se encuen-
tre a una distancia minima que permita
que un vehiculo (ancho con puerta sufi-
cientemente abierta) que se detiene al
costado del camino no golpee la senal.

-En Zonas Urbanas:

La distancia entre el borde de la calza-
da o el filo del cordén, y el filo de la se-
nal sera igual o mayor a 30 cm.

-Senales aéreas

Las seiales aéreas se colocaran eleva-
das sobre la calzada mediante porticos,
columnas o ménsulas. También podran
utilizarse otros elementos de la in-
fraestructura vial, tal como las obras de
arte, verificacion estructural mediante
en caso que corresponda.

Los soportes de las senales aéreas, em-
plazados a la derecha, estaran separa-
dos del borde de calzada una distancia
deseable de 5,50 m, convenientemente
“protegidas” en caso que corresponda.

En medianas deberan estar convenien-
temente protegidas.

Los soportes de las ménsulas o cual-
quier otro tipo de soporte de senales
aéreas a implantar no seran emplaza-
dos en la seccion triangular de las ra-
mas de salida en autopistas.

Ubicacion en altura

A continuacioén, se dan criterios genera-
les sobre ubicacion de seiales vertica-
les. Mas alla de lo expuesto, se debera
seguir lo establecido en las Especifica-
ciones Técnicas Particulares.

Seiiales laterales

-En Zonas Rurales:

La altura entre el filo inferior de la senial
vertical y la rasante de la carretera (eje
de la calzada) en la zona donde se ins-
tale dicha seial debera ser entre 1,30 m
y 1,50 metros.

El criterio subyacente y que gobierna
la ubicaciéon en altura de las senales
laterales es tal que se encuentre mini-
mamente por encima del capot y por
tanto que le permita ver la senal al con-
ductor.

-En Zonas Urbanas:
La altura entre el filo inferior de la se-

fal vertical y el cordén de la acera, o de
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la rasante de la carretera (eje de la cal-
zada) si no existiera cordén, en la zona
donde se instale dicha sefal debera ser
entre 2,20 my 2,30 metros.

El criterio subyacente y que gobierna
la ubicaciéon en altura de las senales
laterales en zona urbana es tal que se
encuentre minimamente por encima
de la altura de un vehiculoy lo suficien-
temente alto de tal forma de tener en
cuenta el transito peatonal.

Seiiales aéreas

El borde inferior de toda senal aérea, o
bien el de la viga del pértico o ménsula
que la contiene, debera estar a una al-
tura minima absoluta igual o superior
a los 5,50m, sobre el punto mas alto
de la calzada. La altura minima desea-
ble sera de 5,50m, y la altura maxima
de 6,0om. Las placas a adosar a la es-
tructura deberan rotarse levemente
hacia adelante, con un angulo entre 2°
y 5° respecto al eje perpendicular a la
rasante salvo en bajadas, para maximi-
zar la luminancia desde las luces de los
vehiculos sobre éstas, seglin sean las
circunstancias.

Ubicacién longitudinal

La mayoria de las senales verticales
tienen pautas fijadas para su ubicacién
longitudinal, que se detalla en las lami-
nas especificas de cada sefal.

Tres aspectos en relacion a la ubicacion
longitudinal son de interés remarcar: se-
paracién minima entre escalonamiento
de velocidades; separaciéon minima en-
tre senales; distancia de anticipacion.

Senales preventivas

La determinacién de la distancia de an-
ticipaciéon que conforma la asi llamada
Zona de Prevencion Adelantada (ZPA),
surge de la aplicacién de dos criterios,
tomandose el mas critico:

e Permitir a modo de alerta una distan-
cia de reaccion mas una distancia de
maniobra o para casos basicos donde
se prevé que requieran una eventual



detencién, se considera un PIEV de 2
seg. -Casos especiales en que se prevé
detencion, pero se considera un PIEV
mayor por la complejidad de la situa-
cion (4s).

e Casos especiales en que se prevé una
desaceleracion hasta 20 km/h (Cam-
bios de carriles), pero se considera un
PIEV sensiblemente mas elevado (12s).
Permitir a modo de alerta un valor de
10s a la velocidad considerada.

Senales informativas

La determinacion de la distancia de an-
ticipacion para las senales Informativas
de Orientacién de Destino, también lla-
mada de pre senalizacion; esto es, una
senal que se coloca antes de entrar a
la interseccion, se determina segun
los mismos criterios expuestos. Se ha
considerado una sefal con tres desti-
nos, un PIEV de 3s (se incluye tiempo
de lectura), un coeficiente de legibili-
dad de 4,5 m/cm (condiciones noctur-
nas — Serie C), la altura de letra menor
establecida en el presente MSV. (13cm
(aéreas urbanas); 18 cm (carreteras con-
vencionales — rurales); 25cm (Autovias
y Autopistas).

SECUENCIA DE SENALAMIENTO
Intersecciones

En el caso de intersecciones la secuen-
cia basica de sefalamiento en el sen-
tido de aproximacién es: primero el
sefnalamiento preventivo, luego el in-
formativo de destino (sefial de pre se-
falizacion), y tercero el de prioridad de
paso (via secundaria). Si hay restriccion
de velocidad en la aproximacion habra
escalonamiento de velocidad.

Se recomienda la implantaciéon de la
preventiva. La sefal de informacion de
destino (sefal de pre sefalizacion), en el
caso de ser una interseccion con rutas
nacionales o provinciales se recomienda
que lleve la senal de nomenclatura vial,
mas precisamente indicadora de ruta.

Una vez pasada la interseccion, la se-
cuencia basica en el sentido de avance

es: primero se debera confirmar el des-
tino mediante la senal informativo de
orientacién de distancia (confirmati-
va), segundo levantar toda aquella res-
triccion impuesta por la existencia de
la interseccion, y en tercer lugar indicar
las “reglas de juego” basicamente la
velocidad maxima permitida. Se reco-
mienda que la sefal confirmativa lleve
en su poste izquierdo la sefal informa-
tiva de nomenclatura vial (.2 Ruta Na-
cional, o 1.3 Ruta Provincial).

Distribuidores

Distribuidores Tipo “Diamante”:

Estos distribuidores estan caracteriza-
dos por separar a distinto nivel los tran-
sitos pasantes mientras que los movi-
mientos de intercambio se resuelven a
través de intersecciones a nivel. Por lo
tanto, cuenta con ramas de entradas
y salida que conectan directamente la
autopista y las intersecciones a nivel.
Una sola entrada y una sola salida por
sentido de circulacion. Asi las cosas, en
lineas generales el transito que sale de
la autopista a la transversal se puede
dirigir por dicha via transversal a des-
tinos que estan ubicados a derecha o
izquierda de la autopista.

Se debe colocar en el sentido de aproxi-
macién senales de orientacién de des-
tino a 1000m de la nariz de la rama de
salida colocadas en correspondencias
con los carriles el de mas de la derecha
indicando la salida a cuantos metros
esta y los dos destinos mas emblema-
ticos a derecha e izquierda de la au-
topista; en el de mas a la izquierda se
colocara una senal de orientacion de
destino indicando hasta tres destinos
pasantes. Se repite la placa de la dere-
cha a los so0m, y antes del comienzo
de la rama de salida (esto es, donde
cambia la seccion transversal).

Tras superar la rama de entrada se
colocara una senal de orientacion de
distancia y luego la senal indicadora
de las “reglas de juego”, basicamente
las velocidades maximas. Las ramas
de salida por su funcién y en sentido
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amplio se conforman con curvas circu-
lares compuestas. La primera curva en
el sentido de aproximacion presenta el
radio mas amplio y se va reduciendo
a medida que se acerca a la intersec-
cion o colectora segln sea el caso. La
velocidad para tomar la primera curva
es la critica se informara mediante la
sefial de LIMITE DE VELOCIDAD MAXI-
MA R.15, la misma se colocara una vez
terminada la transicion en los casos de
ramas de salida con carril de desace-
leracién paralelo, en caso contrario a
100m corriente abajo del comienzo de
la rama de salida (cambio en la seccion
transversal). La sefnal reglamentaria lle-
vara adosada una placa con una flecha
indicadora de la maniobra (remeda el
cambio de carril).

En cuanto al senalamiento preventivo
se recomienda la colocacién de la senal
de P.22 INCORPORACION DE TRANSI-
TO LATERAL, a una distancia minimay
nunca antes de la rama de salida.

En cuanto a la rama de entrada y en el
sentido de avance se informara:

Primero, el destino a donde conduce
la “rama” mediante la senal de orien-
tacion de destino, se colocara el desti-
no “regional”. Segundo, las “reglas de
juego”. Tercero, el tipo de carretera a
la que ingresa mediante la senal de no-
menclatura vial I.

Distribuidores Tipo “Trébol”:

Estos distribuidores estan caracteriza-
dos por separar a distinto nivel los tran-
sitos pasantes mientras que los movi-
mientos de intercambio se resuelven
a través de ramas que implican “rulos”
incorporandose directamente a la via
transversal. Por lo tanto, a diferencia
del tipo “diamante” no hay intersec-
ciones a nivel como zona de intercam-
bio en su version completa del trébol.
Cuenta por sentido de circulacién con
dos ramas de entradas y dos ramas de
salida que conectan directamente la
via principal y la via secundaria.
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Asi las cosas, en lineas generales para
un dado sentido de circulacion, el tran-
sito tiene doble salida que seran utili-
zadas segln sea el destino del viaje. La
primera salida (rama 1) en el sentido de
aproximacion para un destino ubicado
a la derecha de la autopista y una se-
gunda salida (rama 2) que conduce a un
destino ubicado a la izquierda de la au-
topista. Ciertamente este disefio de dis-
tribuidor presenta como debilidad que
complica y hace confusa la senalizacion.

SEGMENTOS

Como regla general se entiende
conveniente y de utilidad para el
usuario la existencia de senales
confirmativas pasando la intersec-
cion y las senales intermedias de
orientacion de distancia.

En ese sentido se tendran en cuen-
ta los siguientes criterios:

Se colocara la senal de orientacion
de distancia cada 10 km.

En tramos comprendidos entre dos
intersecciones con rutas naciona-
les o ruta nacional y provincial o
ruta nacional y camino pavimen-
tado con una poblacién superior a
10.000 habitantes o con un TMD
de mas de 2500 vpd, se colocara al
menos una senal de orientacion de
distancia.

En tramos extensos sin conexiones
con otras rutas colocar una senal de
orientacion de distancia cada 25 km.
Se sugiere emplazar en tramos ex-
tensos senales de restriccion de ve-

VIALIDAD
NACIONAL

MANUAL DE
SENALAMIENTO
VERTICAL

Ministerio de Transporte o
Presidencia de la Nacion Edicién 2017

sites/default/files/manual _sv.pdf puede
descargar el Manual de Senalamlento
Vertical completo.

En la Web: htt) /fs //www.argentina.gob.ar/
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locidad como recordatorios para los
usuarios.

En tramos muy extensos sin co-
nexiones con otras rutasy sin pobla-
ciones, u otros casos extremos que
se requiera disminuir la densidad de
senales de orientacion de distancia
se debera contar con la aprobacion
conjunta de la DNV con la confor-
midad de sus areas especificas de
Seguridad Vial y Senalamiento.

En carreteras de dos carriles indivi-
sos, y en autopistas o autovias que
cuenten con postes SOS se deberan
colocar senales informativas 1.24,
cada tercio de la separacion entre
postes SOS (en carreteras de dos
carriles indivisos) sin importar el
sentido en que estan, en autovias
o autopistas la separacién entre
postes SOS se medira en el mismo
sentido de circulacién. En el caso,
que el sistema de informacion o co-
municacion con el usuario sea por
otro medio; por ejemplo, por celu-
lar, colocar (opcional) una senal in-
formativa del tipo 1.24 cada 10 km
minimo deseable y 25 km minimo.

RESTRICCION DE VELOCIDAD

Como regla general considerando
la condicion de la calzada, el senala-
miento de restriccion de velocidad
en tramos rectos sera el que esta-
blezca la Ley Nacional de Transito
vigente para cada tipo de via.

RESTRICCION DE VELOCIDAD EN INTER-
SECCIONES

Este acapite se aplica a interseccio-
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nes no semaforizadas en carreteras
convencionales, en ambito rural. Se
identifican tres casos de restriccion
a saber:

e Por limitacion de la distancia de

visibilidad
e Por limitacion de la geometria.
e Por criterios técnicos de la DNV.

POR LIMITACION DE LA DISTANCIA DE
VISIBILIDAD

Aun cuando se considere que la
interseccion por la via secundaria,
esté controlada por una Senal de
Reglamentaria Subtipo De Prioridad
(Pare o Ceda el Paso), se considera-
ra a estos efectos la necesidad de
que los conductores puedan frenar
totalmente sus vehiculos, antes de
llegar al punto de cruce en linea con
lo establecido en el caso general b
para los triangulos de visibilidad de
las Normas de Disefio Geométrico
80. En el caso de que haya un obs-
taculo que no se pueda remover se
debera ajustar el triangulo de visibi-
lidad y ajustar la velocidad en forma
correspondiente. Se utilizara a tal
efecto las distancias de detencion
dada en la NDG8o en su Cuadro II-1.

POR LIMITACION DE LA GEOMETRIA

En las ramas de salidas para permitir
la desaceleracion de los conducto-
res y una maniobra segura, se colo-
cara una senal restrictiva de veloci-
dad maxima y un cartel indicador
de salida (aludiendo que la misma
corresponde a la rama de salida), al
inicio de la curva en cuestion.
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Colectora Oeste de Panamericana 576.
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A & L INTEGRAL TRADE

Fabricacion de balanzas
de gancho para grias.

Av. Dfaz Vélez 4842.
1605 - Munro. Buenos Aires

(011) 4708-9243

ventas@ayl.com.ar

www.ayl.com.ar

A1-TEC

Desarrollo de antenas,
lectores y etiquetas RFID.

Pastor Obligado 1895.
San Martin. Buenos Aires

4754-4528

info@al-tec.com

www.al-tec.com

ABS SERVICIOS DE INGENIERIA

Servicios de Ingenieria.

Diagonal 93 nro. 53. 1900 - La Plata. Buenos
Aires

(0221) 451-0008

abs.sa.ing@gmail.com

AC&A S.A. INGENIEROS
ECONOMISTAS PLANIFICADORES

Economistas, planificadores
yservicios de consultoria

Reconquista 1088 - Piso 13° 1003 - C.A.B.A.

(011)
4516-0509/10/11

acya@acya.com.ar

www.acya.com.ar

AGUADO Y CiA. Magquinas para demarcacion. Ricchieri 1336. 2000 - Rosario. Santa Fe (0341) 430-9088 info@aguado.com.ar www.aguado.com.ar
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Alcoholimetros.

Ayacucho 1292. 2000 - Rosario. Santa Fe.

(0341) 4212-446

info@alcoholimetros.com.ar

Av. Del Libertador 6966 - Piso 14°D.
(C1429BMP) C.AB.A.

(011) 5254-1153 /
4786-7705

www.alcoholimetros.com.ar

ALTEC S.E.

Alta tecnologia.

Albarracin 157.
8400 - San Carlos de Bariloche. Rio Negro

(02944) 420-807

info@altec.com.ar
comercial@altec.com.ar

www.altec.com.ar

ALTO IMPACTO S.R.L.

Cascos para motos.

Juan XXIII 3195. Colectora Autopista Rosario. Km
284.2124 - Villa Gobernador Galvez. Santa Fe

(0341) 5186363

clientes@vertigo.com.ar

www.vertigo.com.ar

AMERICAN TRACER S.A.

Rastreo, localizacion y recuperacion de
vehiculos robados.

Av. Cabildo 3620. 1429 - C.A.B.A.

(011) 4014-0540

cac@amreicantracer.com

www.americantracer.com

ANDRES MORETTI E HIJOS S.A.

Balanzas comerciales y para laboratorios.
Basculas. Desarrollos de software de
gestiony a medida.

California 2082 - Piso 3°. 1289 - C.A.B.A.

(011) 4103-4500

ventas@moretti.com.ar

www.moretti.com.ar

ANVICO

Carteles de sefializacion vial y urbana.

Av. E. Santamarina 401. 1842 - Monte Grande.
Buenos Aires

(011) 4296-9600

mail@anvico.com.ar

www.anvico.com.ar

ARGENTA DE BIGNONE ESTEBAN

Alumbrado piblico, columnas, semaforos,
controladores de trénsito.

R. Guiraldes (45) 1551. 1650 - San Martin.
Buenos Aires

(011) 4713-1668

ventas@grupoargenta.com

www.grupoargenta.com

Defensas, porticos, columnas para

Rio Derey e/ Rio Pinto y Rio Potrero

(0237)

ARMCO STACO A s Barrio Cina Cina. 1748 - Gral. Rodriguez. 484-5313/5318 | comercial@stacoargentina.com.ar | www.stacoargentina.com.ar
seiializacion y conductos metalicos. Buenos Aires 485-2845/2200
ATEC S.A. Servicios de consultoria. Cerrito 866 - Piso 5°. 1010 - C.A.B.A. (011) 4816-4006 atecsa@atecsa.com.ar www.atecsa.com.ar
ATOS | Servicios de tecnologia de la informacion. Virrey Liniers 2250. (C1241ABV) C.A.B.A. (011) 5193-5690 - www.ar.atos.net

ATSA

Soluciones tecnoldgicas para la movilidad
y arquitectura ITS.

Av. Belgrano 355. Piso 4. (C1092AAD)
C.ABA.

(011) 4342-
6147/4342-1818

info@atsa.net.ar

www.atsa.net.ar

AUTOTROL S.A.

Semaforos, alumbrado piblico y carteleria

0' Gorman 3060. 1437 - C.A.B.A.

(011) 4879-9800

comercial@autotrol.net

www.autotrol.net

AVERY

DENNISON | Laminas reflectivas. Sefializacion vertical. futa Panamericana 28,047, (011) 5544-6400 reflectives.argentina WLEIECIVES.
1611 - Don Torcuato. Buenos Aires @averydennison.com. averydennison.com
ARGENTINA
BACIGALUPPI HNOS. S.A. Pararrayos y telefonia SOS. Roseti 2128. 1427 - C.A.B.A. (011) 4523-6000 ventas@bacigaluppi.com.ar www.bacigaluppi.com.ar

BALANZAS TREBOL S.A.

Sistemas de pesaje electronicos para comercios,
industrias, campo y agro-industrias.

Estados Unidos 3527. 1228 - C.A.B.A.

(011) 4931-1268

info@balanzastrebol.com.ar

www.balanzastrebol.com.ar

BARBAGELATA INGENIERIA S.A.

Consultora en ingenieria y medio ambiente.

San Lorenzo 63. 3100 - Parana. Entre Rios

(0343) 4220201

info@bisa.com.ar

www.bisa.com.ar

BARIMONT S.A.

Servicios de consultoria.

Av. Santa Fe 1731 - Piso 2° 0f. 5.

(011)

barimont@barimont.com.ar

www.barimont.com.ar

1060- C.AB.A. 4816-2147 /2149
[, " Vélez Sarsfield 819. (0341) 492-4134/
BECHAS.A. Seiializacion horizontal y vertical. 2124 - Villa Gobernador Galvez. Santa Fe. | 498-8734/35/36 becha@bechasa.com.ar www.bechasa.com.ar
Comunicaciones bidireccionales y
BGH comuumg:::lsss“; maviles para la transmision de mensajes Brasil 731, 1154- CABA. (011) 4309-2000 info@bgh.com.ar www.bgh.com ar
y datos por paquetes.
BM SENALIZACIONES . o : . (0341) . .
EhY) SRL. Elementos de seguridad vial e industrial. Mendoza 6097. 2000 - Rosario. Santa Fe 457-8887/ 7265 ventas@bmargentina.com www.bmargentina.com
Desarrollo de tecnologias y sistemas . ~ (011) 4309-5400/ ) .
BOLDT S.A. aplicados. Aristébulo del Valle 1257.1295- C.A.B.A 4361-3435 boldtvial@boldt.com.ar www.boldtvial.com.ar
BOTANMOL Lomos de burro, tachas reflectivas, . e . (011)
S.A. reductores de velocidad y molduras. Jujuy 852. 1824 - Lanus QOeste. Buenos Aires. 4225-2705/ 06 botanmol@botanmol.com www.botanmol.com
. Uruguay 2602 - Piso 2° Of. 1. . barrierlat@gmail.com B
BRIKAL SRL Defensas viales con cable. 1643 - San Isidro. Buenos Aires (011) 4723-8450 administracion@brikalsrl.com.ar
Manuela Sdenz 323 - Piso 7 Of. 718,
CADIA S.A. CONSULTORES Consultoria en Ingenieria y Ambiente. Edificio Bs. As. Plaza - Puerto Madero. (011) 5272-0522 info@cadiasa.com.ar www.cadiasa.com.ar
ARGENTINOS ASOCIADOS
(C1107DCA) C.A.B.A.
CARLOS CARDOZO & ASOC. Logistica empresaria. Liniers 2247. 1648 - Tigre. Buenos Aires (011) 4731-3819 carloscardozo@arnet.com.ar www.carloscardozo.com.ar
Demarcacion horizontal 0' Higgins 408. 8000 - Bahia Blanca.

CARRETERAS 2000 S.A.

y seiializacion vertical.

Buenos Aires

(0291) 454-4862

info@carreteras2000.com.ar

www.carreteras2000.com.ar

EDICION ESPECIAL 27 »» PAG 45




GUIA DE PROVEEDORES

EMPRESA RUBRO DIRECCION TELEFONO MAIL -

CASI - COMPARNIA ARGENTINA
DE SEGURIDAD INDUSTRIAL

Conos, chalecos, cintas y proteccion
personal.

Dante 4226. 1676 - Santos Lugares.
Buenos Aires

(011)
5197-0808/0880

info@coarse.com.ar

Www.coarse.com.ar

CASTAGNINO PROYECTOS . . Av. De Mayo 1343 - Piso 8° 0f. 1. (011)6091-1310/1325 .
DE INGENIERIA Proyectos de obras viales e infraestructura 1085- CABA. (071) 15-6474-5992 castagnino@cstg.com.ar www.cstg.com.ar
Consultoria de Transporte en general. oRT ) . (011)4393- 4536/ )
CENT Revision Técnica Vehicular. Maipli 267 - Piso 5% 1084 - C.A.B.A. 4130-5400 info@cent.gov.ar www.cent.gov.ar
CENTINELA TAXIMAC S.A. Marca Centinela. Venezuela 3041.1211 - CA.B.A. (01129‘2%3_%%%92/ taximacsa@yahoo.com.ar www.taximac.com.ar
CLEANOSOL 3 .
ARGENTINA Demarc.acu!n hurlz('mlal Mendoza 1674. Avellaneda. Buenos Aires (011) 4135-7200 ventas@cleanosol.com.ar www.cleanosol.com.ar
S.ALCFI y sefializacion vertical.
Instrumental de medicion y control. ) ! ) )
COASIN S.A. Alcoholimetros. Virrey del Pino 4071 - Of. PB. 1430 - C.A.B.A. (011) 4552-3185 ventas@coasin.com.ar Www.coasin.com.ar
Equipamiento urbano, sefializacion Marcial Candioti 4255. 3000 - Santa Fe. g .
COBER URBANO y demarcacin vial, Santa Fe (0342) 452-3999 coberurbano@gmail.com www.coberurbano.com.ar
COGALLS.R.L. |  Cristalesy balizas para sefializacion. Cabo M"‘%”U"eﬁizi\'i:fz “BUZaC. 1 g44) 4238-9184 info@cogall.com.ar www.cogall.com ar
COIDEAS.A, |  Froduccion de columnas de semaforos California 1785. (1289AAI) C.A.B.A. (011)5080-2500 ventas@coideasa.com www.coideasa.com

y alumbrado.

COINTEC. CONSULTORA

M : . P . Juan Bautista Alberdi 431 - Edificio Regatta (011) 5291- ) ) )
DE INGENIERIA Y TECNICA |  Servicios de consultoria en ingenieria. Oficinas -Piso 1°. 1636 - Olivos. Busnos Aires. | 1800/2800/3800 mailbox@cointec.com www.cointec.com
INDUSTRIAL S.A
. . Perito Moreno 70 - Piso 1° Of. 10. (0261)
COLS.A. Sistema integral de control de carga. 5501 - Godoy Cruz. Mendoza 556-4322/513-5089 colsa@colsa.com.ar www.colsa.com.ar
Fabrica de columnas y torres de alumbrado ] ) info@colser.com.ar
COLSER S.A. ¥ semaforos. Urquiza 426, ruta 6 km 126 Acceso Villars 0112008 9753 administracion@colser.com.ar www.colser.com.ar
COLUMBIA - - Sarmiento 1662. 1824 - Lans Este. ]
ELECTROTECNICA S.C. Instalacion y mantenimiento. Buenos Aires (011) 4241-7782 columbiaelec@speedy.com.ar -
COLVEN S.A. Sistema Vigia. Cerrito 1280. Ituzaingo (011) 4106 0600 colvenba@colven.com.ar www.colven.com.ar
COMSURS.R.L. Comunicaciones | Informatica | CCTV Soler 560. 8000 - Bahia Blanca. Buenos Aires 0291 4550555 info@comsur.com WWW.COMSUr.com

CONCELEC S.R.L.

Columnas para alumbrado y seméforos.

General Rivas 561. 1661 - Bella Vista.
Buenos Aires

(011) 4666-7446

contacto@concelec.com.ar
concelecsrl@yahoo.com.ar

CONSULAR CONSULTORES ARG.

Proyectos en obras de Ingenieria Vial,

Av. Julio A. Roca 610 - Piso 6°.

(011) 4331-7246

consular@consularsa.com.ar

www.consularsa.com.ar

ASOCIADOS S.A. Ferroviaria, Aerotopografia LiDAR. 1067-C.A.B.A. //4343-9636/2972
CONSULBAIRES INGENIEROS Consultoria de Caminos, Transporte, L a0 : g ) . .
CONSULTORES S.A. | Hidréulica, Energia, Ingenieria Sanitaria. Maipt 554 - Piso 3°. 1006 - C.A.B.A. (011)4322-2377 | consulbaires@consulbaires.com.ar www.consulbaires.com.ar
CONSULTORIA OSCAR G. PP . o ) . )
GRIMAUX Y ASOC. S.AT. Consultoria técnica. Cerrito 1136 - Piso 6°. 1010 - C.A.B.A. (011) 4812-7818 grimaux@grimaux.com.ar Www.grimaux.com.ar
CORNERO + VENEZIA
CONSULTORES Servicios de consultoria. Cerrito 1067. 2000 - Rosario. Santa Fe (0341) 482-5093 | cornero.venezia@cvconsulting.com.ar -

DE INGENIERIA S.A

@ CRISTACOL S.A.

Productos para sefializacion horizontal.

Callao 1430. 1768 - Villa Madero.
Buenos Aires

(011) 4442-1423
24 /1158

ventas@ecristacol.com.ar
compras@cristacol.com.ar

www.cristacol.com.ar

CUSAT - CUSTODIA SATELITAL

Productos y servicios GPS, rastreo,
localizacion, monitoreo y recupero

Atuel 590/596 - Distrito Tecnol6gico
Parque Patricios. (C1437EPH) C.A.B.A.

0810-999-8439

cac24@cusat.com.ar

www.cusat.com.ar

de vehiculos robados.
CYBERMAPA Sistemas de informacion geografica. Av. Congreso 2595 - Piso 2°. 1428 - C.A.B.A. (011) 3962-1200 info@cybermapa.com www.cybermapa.com
D SADI?:(?:':\A ReparadiTiul::ti::teéanf:I;i:::imentns. gvtulTr%rensa(SJeFl?eresBagrzgs 1/\?3:3 (@A) eI G R GG L
DAKOTAS.A. sis'emas::s‘::i?::::::t’n‘fe Irdnsito Av Hip‘("cnfogiogﬁ;‘ 8%3:’“0 e (011) 43841014 info@dakota.com.ar www.dakota.com.ar
DANIEL NICOLAS MARTINEZ Le"e"’sn::'l;:'gs'; agr’:;i;:a‘;‘_’hm"'a" José He’"é"deéﬁsszi?rgs' Mardel Plaia. | 1503 480-5705 | dmpublicidadmdp@qmail.com |  www dmpublicidad.com ar

DESARROLLO ESPECIAL S.R.L.

Sistemas para control de
estacionamientos y accesos.
lluminacidn LED para empresas.

Galicia 361. 1414 - CABA.

(011) 4854-5125

info@desaespe.com.ar

www.desaespe.com.ar
www.|lumenar.com.ar

DIMAVIALSS.R.L.

Conos reflectivos.

Cochabamba 76. 1603 - Villa Martelli.
Buenos Aires

(011) 4709-9190

ventas@dimavial.com.ar

www.dimavial.com.ar

DINALIGHT

Carteleria LED para vialidad.

Franklin D. Roosevelt 3644.
(C1430BHB) C.A.B.A.

(011) 4547-0034

info@dinalight.com

www.dinalight.com

DIPO EQUIPAMIENTO URBANO

Cestos, pilonas, carteles, bancos, etc.

Manuwal 8060. 7605 - Mar del Plata.

(0223) 471-0156

dipo@dipo.com.ar

www.dipo.com.ar

+DISEND Buenos Aires
DIPROGOM | Seguridad industrial: matafuegos, balizas, etc. Av. Rivadavia 10989. 1408 - C.A.B.A. (011) 4643-1149 ventas@diprogom.com www.diprogom.com
DISENOS DE ALTA

TECNOLOGIA S.R.L. - DATEC

Sistemas ITS.

San Martin 1785. 6700 - Lujén. Buenos Aires

(011) 15-6832-2700

datec@datec-its.com.ar

www.datec-its.com.ar

DISMET S.A.

Columnas para alumbrado y seméaforos.

Neuquén 329. 2600 - Venado Tuerto. Santa Fe.

(03462) 427-885

ventas@dismet-led.com

www.dismet-led.com

DISTRIBUIDORA TOP S.R.L.

Insumos de rotulacion. Bandas

Manuel Quintana 1445. 5009 - Bajo Palermo.

(0351) 481-9692

info@topcordoba.com.ar

www.topcordoba.com.ar

reflectivas. Cordoba
DURBAN PRECAST Mobiliario urbano de hormigdn Reconquista 1034 - Piso 9", (011) 43124010 info@durbanprecast.com.ar www.durbanprecast.com.ar
) (C1003ABV) C.A.B.A. o ’ o
DYNA GROUP INGENIERIA se“a"m'[;’:;:g:::a y control Freire 4801. 1429 - CABA. (011)4546-3141 | ventas2@dynagroup.com.ar wwwdynagroup.com.ar
DYS S.A. Maquinas para demarcacion. Gdor. Irigoyen 567. 1824 - Lands Qeste. (011) 4249-9913 dyssa@dyssa.com.ar www.dyssa.com.ar

Buenos Aires
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EFALCOM S.A. Sistemas de identificacion por RFID. Alcorta 2411. 1744 - Moreno. Buenos Aires 463 1225%7/1151 info@efalcom.com www.efalcom.com
. . PO Av. San Martin 466. 1672 - Villa Lynch. (o11) )
EGOX S.R.L. | Venta de acrilico, carteleria y sefializacion. Buenos Aires 4754-8800 /8080 info@egox.com.ar WWW.egox.com.ar
ELECTRICIDADLYNCH |  'Materiales eléctricosy electrdnicos Espora 4009 (calle 14). 1672 - VillaLynch. |1y 4704 357 | info@electricidadiynch.comar | www electricidadlynch.com.ar
para la industria. Buenos Aires
ELECTROMECANICA . - - ' R (0342) .
TACUARS.R.L. Semaforos, alumbrado piiblicoy carteleria. Padilla 2434. 3000 - Santa Fe. Santa Fe. 456-0642/455-0363 info@tacuar.com.ar www.tacuar.com.ar

ELECTRONICA TECNO BUS S.R.L.

Sistema de verificacion vehicular mixtilinea.

Espafia 2196. 1636 - Olivos. Buenos Aires.

(011) 4796-0897

ventas1@condelectronica.com.ar

www.condelelectronica.com.ar

ELECTROSISTEMAS S.A.S.

Ingenieria para obras de infraestructura.

Hipdlito Yrigoyen 1590 - Piso 4° Of. A.
1089-C.AB.A.

(011) 4384-0584/
4372-9340

info@electrosistemas.la

www.electrosistemas.la

EMAVE S.A.

Semaforos para uso vial
convencionalesy Leds.

Bv. Rondeau 381. 2013 - Rosario. Santa Fe.

(0341) 455-9518

emave@emave.com.ar

www.emave.com.ar

EMEKATEX S.R.L.

Conosy canalizadores viales.

Virrey Vertiz 838. 1607 - Villa Adelina.
Buenos Aires

(011) 4766-4002

emekatex@dacas.com.ar

Av. Gdor. Vergara 1646. 1688 - Santos Tesei

equimac@equimacsa.com

EQUIMAC S.A. Sefializacion horizontal y vertical. ] (011) 4450-0989 ) www.equimacsa.com
Buenos Aires central@equimacsa.com
Equipamiento deportivo urbano. Gimnasio Albert Schweitzer 3421. 1878 - Quilmes. . — N
EQUIPAMIENTOS FOX alaire libre para plazas saludables. Buenos Aires (011) 4278-3072/73 | ventas@equipamientosfox.com www.equipamientosfox.com
Disefio, produccion y comercializacion . R . . I
ESTUDIO CABEZA de mobiliario urbano. Pasaje Soria 5020. 1414 - C.A.B.A. (011) 4833-2002 info@estudiocabeza.com www.estudiocabeza.com
ESTUDIO ESTRUCTURAL Consultora en ingenieria estructural, (011) 4782-0539 eeppsa@arnet.com.ar

POLIMERI PEREZ S.A.

mecanica y analisis de fallas.

Av. Cabildo 2230 - Piso 7° K. 1429 - C.AB.A.

15-4095-6720

eeppsaingenieria@gmail.com

WWw.eeppsa.com.ar

ESTUDIO GUITELMAN S.A.

Consultores de Ingenieria.

Av. Entre Rios 1055 entrepiso. Of. 84.

(011)

gghidraulica@uolsinectis.com.ar

www.gygingenieria.com.ar

1080-C.AB.A. 4305-9604/4335
EVARSA Servicios de Ingenieria [:oq especialidad Hipdlito Yrigoyen 1180 - Piso 6°. (011) 4382-1256 info@evarsa.com ar [ ——
en Recursos Hidricos. 1086 - C.A.B.A.
S . General Pico 239. 1768 - Villa Madero. (011) N -
FAICSA Sefializacion horizontal. Buenos Aires 4442-2804 /2903 faicsa@faicsavial.com www.faicsavial.com
FEVIALS.A. Seiializacion horizontal y vertical. Cerrito 1054 - Piso 13°.1010- C.A.B.A. (011) 5272-0310 info@fevial.com.ar www.fevial.com.ar
Carteleria reflectiva, vial e industrial. ; . (011) . .
FR SEGURIDAD EN CARTELES Elementos de sefializacin vial. Dr. Luis Belaustegui 4335. 1407 - C.A.B.A. 46740440/ 0990 ventas@seguridadencarteles.com.ar | www.seguridadencarteles.com.ar
Av. Cantilo 528 - Planta Alta. 1896 - City Bell. (0221)

FRANKLIN CONSULTORA S.A

Servicios de consultoria.

Buenos Aires

472-4275/ 4034

info@franklinconsultora.com

www.franklinconsultora.com

Balanzas electronicas y sistemas

(0341) 4491-202 /

FULCRUMS.R.L. | de pesaje. Representante en Argentina San Juan 2436. 2000 - Rosario. Santa Fe info@fulcrum.com.ar www.fulcrum.com.ar
6146-402
de Metler Toledo.
FUL-MAR S.A. Tacdgrafos digitales, taximetros, GPS. Eva Perén 5327 - 1439- C.AB.A. (01/2))2‘1‘3%2%00 info@ful-mar.net www.ful-mar.net
Guardias, guardas, seguridad fisicay ) ' (011)
GASSEARCH | electronica, sistemas electrdnicos de T'mﬂea%?‘g‘ﬂ‘g) 2697' 4630-6600/ info@ar.gds.com Wiww,g4s.com
seguridad y software de monitoreo. e 6672 /6686

GAGO TONIN S.A.

Servicios de consultoria.

Diagonal 74 N°483. 1902 - La Plata.
Buenos Aires

(0221) 424-5176

coordinacion@gamasonic.com.ar

www.gagotonin.com.ar

GAMA SONIC ARGENTINA

lluminacion de emergencia.

Campana 1358. 1416 - C.A.B.A.

(011) 4583-3700

info@gamasonic.com.ar

WWWw.gamasonic.com.ar

GENERAL TAC

Vigia - Rutatrol - Veedre Rot.

Virrey Avilés 3315. 1426 - C.A.B.A.

(011) 4551-8853

info@generaltac.com.ar

www.generaltac.com.ar

GEOBAUEN S.R.L

Estaciones totales y GPS Diferencial.

Vuelta de Obligado 1947 - Piso 7° A.
(C1428ADC) C.AB.A.

(011)4789-0533
/4787-1129/
4787-1139

info@geobauen.com.ar

www.geobauen.com.ar

GEOCONSULT
BUENOS AIRES S.A.

Ingenieria Geotécnica y en tiineles. Geologia
e hidrogeologia. Ingenieria estructural y
de equipamiento electromecénicoy de
seguridad en obras subterraneas.

Av. del Libertador 6550
Piso 7° Of. C.
1428-C.AB.A.

(011) 4326-3434

office@geoconsultba.com.ar

www.geoconsult.com

GEOSISTEMAS S.R.L.

Tecnologia para la Ingenieria,
Topografia y Construccion.

Venezuela 676.1095- C.A.B.A.

(011) 4342-9398

ventas@geosistemassrl.com.ar

www.geosistemassrl.com.ar

Av. Arturo lllia 4082 (Ex Ruta 8).

GIADE Sefializacion y seguridad vial. 1846 - Malvinas Argentinas. Buenos Aires (011) 4667-7116 info@giade.com.ar www.giade.com.ar
GIOMOM S.R.L. Sistema Chapman. 17;\1\; P:esmentg Perdn 894.0 (011) 4481-5002 ventas@giomon.com www.giomon.com.ar
- ltuzaingd. Buenos Aires
" L Becquerel 344 . 1812 - Carlos Spegazzini. (02274)
GLASS BEADS Microesferas de vidrio. Buenos Aires 430009/430028 glassbeads@glassbeads.com.ar www.glassbeads.com.ar

GRACO - DISTRIBUIDO EN
ARGENTINA POR: DYS S.AGRACO

Equipos para demarcacion.

Gdor. Irigoyen 587. 1824 - Lan(s Oeste
Buenos Aires

(011) 4249-9913

dyssa@dyssa.com.ar

www.dyssa.com.ar

GRAFICA LLAMAS

Laminas reflectivas.
Pintura epoxi - poliuretano.

El Ceibo 168. 2202 - Puerto San Martin
Sante Fe

(03476)
429-608/640/608

ingenieria@graficallamas.com.ar

www.graficallamas.com.ar

GREGORUTTI & ASOCIADOS S.A.

Balanzas electronicas
y sistemas de pesajes.

Pje. Rufino 3031. 1431-C.AB.A

(011) 4541-5108 /
4545-0773

info@gregorutti.com.ar

www.gregorutti.com.ar

GRUPO CONSULTOR . . José Javier Diaz 719 - Barrio Jardin. - . ;

INTEGRAL DEL SUR Consultora integral de Ingenieria. 5000 - Cérdoba. Cordoba. (0351) 4642-440 consorciogcis@gmail.com WWW.gCis-cc.com
GRUPO HASAR Captura de datos. Marcos Sasire 2214.1617 - RicardoRojas. | 11) 4147.8900 ; Www.grupohasar.com
El Talar. Buenos Aires
lluminacidn de espacios piblicos, Esteban Echeverria 531. (011) .
GRUPO VONDERK edifcios y hogares. 1603 - Villa Martell Buenos Aires 6091-8780/8769 info@scled comar wunvonderk.com
- 10 -

HAWK GPS SERVICES GPS. Av. Del Libertador 5936 - Piso 1" 0810-888 HAWK info@hawkgps.com www.hawkgps.com

(C1428ARP) C.A.B.A.

(011) 5436-5600
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HEINRICH SENSORES E
INSTRUMENTOS PARA PROCESOS

Sensores y fotocélulas para RFID.

Burela 2570 - Local 1.1431-C.AB.A.

(011) 4573-3339

sensores@heinrich.com.ar

www.heinrich.com.ar

Av.Roque S. Pefia 825 - Piso 3° Of. 301.

HIDROESTRUCTURAS S.A. Servicios de Ingenieria. 1035-CABA (011) 4322-2075 info@hidroestructuras.com.ar www.hidroestructuras.com.ar
- . Sanchez de Loria 2395 - Piso 5% (011) 4331-9600/ . . .
IATASA INGENIERIA Ingenieros consultores. 1241-CABA. 5077-9300 iatasa@iatasa.com www.iatasa.com

IBM ARGENTINA S.R.L.

Impresoras codigo de barras.

Hipdlito Yrigoyen 2149. 1640 - Martinez.
Buenos Aires

0800-999-4262

contacte@ar.ibm.com

www.ibm.com/ar-es

Rodriguez Pefia 2.648.

IDECGPSS.A. |  Control de vehiculos pesadosy livianos. 5515 - Maipu. Mendoza (2614) 662455 consultas@idecgps.com.ar www.idecgps.com.ar
. Ruta Panamericana Km. 37,5 (Ramal Escobar)
IEP DE ILUMINACION S.A. Fabricante de luminarias. Centro Industrial Garin. Mozart 160, Lote 39. (03327) 410-410 info@iep-sa.com.ar Www.iep-sa.com.ar
1619 - Garin. Buenos Aires
ILUMINACIGN LANIN Fabricante de luminarias. CQuito 1526, Parque Pellegrini. (0230) 449-4944 info@anin com www.Janin com

1631 - Pilar. Buenos Aires

IMPEX ARGENTINA S.R.L.

Seiializacion vial, demarcacion,
radares y alcoholimetros.

Av. Circunvalacion (S0) km 27,50.
5000 - Cordoba. Cordoba

(0351) 466-7446

ventas@impexar.com.ar

www.impexar.com.ar

INDRA ARGENTINA Tecnologias ITS. Azopardo 1487. (C1107ADY) C.A.B.A. (011) 4323-2724 indra@indracompany.com www.indracompany.com
Pesaje electrdnico Julio A. Roca 725. 1704 - Ramos Mejfa. (011) 4653-3310/ . . )
INDUSBAL y méquinas embolsadoras. Buenos Aires 46579197 indusbal@ciudad.com.ar www.indusbal.com.ar
INDUSTRIAL SYSTEMS S.A. Pesaje electrénico industrial. Malvinas 156 1° Piso Of. A (0343)422-0225 | info@industrialsystems.com.ar | www.ndustrialsystems.com.ar

Pesaje dinamico camiones (WIN).

3100 - Parand. Entre Rios

INGE CONSULTORES S.A. INCO

Consultoria.

Av. Carlos Pellegrini 755 - Piso 6°.
1009- C.ABA.

(011)
4326-1755/1815

bsas@ingeconsultores.com.ar

www.ingeconsultores.com.ar

INTEPLAS.R.L

Equipos y sistemas de comunicaciones
de Vozy datos.

Calle 48 N°726 - Piso 7°.
1900 - La Plata. Buenos Aires

(0221) 425- 6565

contacto@intepla.com

www.intepla.com

INTER EXPORT

Alcoholimetros, etilometros,
postes delimitadores de carril, tachas viales
y distribucion de asfalto en frio para bacheo.

Pascual de Rogatis 2574 - Piso 12 0f. A.
5010 - Cordoba. Cordoba.

(0351) 480-1938

info@interexport.com.ar

www.interexport.com.ar

INTERMECANICA

Tachas viales, solares y reflectivas.

Bernardino Rivadavia 861.
1870 - Avellaneda. Buenos Aires

(011) 3774-5679

electromek200@gmail.com

www.tachavial.com

IRV - INGENIERIA EN
RELEVAMIENTOS VIALES S.A.

Consultora en ingenieria especializada en
proyectos de transito y transporte.

Av. Belgrano 485 - Piso 9° 0f. 19y 20.
1092-C.ABA.

(011) 4343-0213

info@irvsa.com.ar

www.irvsa.com.ar

ITURAN DE ARGENTINA S.A.

Divisidn Flotas

Sucre 2480 - Piso 12 0f. C.
1643 - Beccar.. Buenos Aires

0810-444 8872

info@ituran.com.ar

www.ituran.com.ar

ITYAG - INGENIERO
TOSTICARELLI Y ASOC. S.A.

Servicios de consultoria.

Riobamba 230. 2000 - Rosario. Santa Fe.

(0341) 482-0531/32

contacto@ityac.com.ar

www.ityac.com.ar

JAIME LANDE Y ASOCIADOS S.A.

Servicios de consultoria.

Piedras 77 - Piso 7° 0f. A. 1070 - C.A.B.A.

(011) 4343-4301

info@jlande.com.ar

www.jlandeingenieria.com.ar

JM SENALIZACION S.R.L Seiializacion horizontal y vertical. Pringles 1044. 5750 - La Toma. San Luis. (0266) 154333461 jmcarteles_3@hotmail.com www.jmsenializaciones.com
. - . Cno. de Cintura 4350. (011) 4693-0562 / ’ f ]
JOHANNAS.R.L | Seiializacion vial y seguridad industrial. 1839 - Esteban Echeverria. Buenos Aires 2337/3812 info@johanna-srl.com.ar www.johanna-srl.com.ar

Seiializacion vial, topes de

Formosa 586 1° piso Of. B.

JORDAN PLAS estacionamiento, lomos de burro. 1824 - Lands Oeste. Buenos Aires (011) 4241-9726 jordanpl@jordan-plas.com.ar www.jordan-plas.com.ar
Oficina Central: Ruta Nacional 12 N°9017 . ] .
Parque Industrial. 3100 - Parand. Entre Rios. (0343) 4301070 info@justodome.com.ar www.justodome.com.ar
JUSTO DOME Y P L Oficina Santa Fe: Puerto Amarras | D10.02. . .
ASOCIADOS S.R.L Consultoria en Ingenieria. 3000 - Santa Fe. Santa Fe. (0342) 4520872 santafe@justodome.com.ar www.justodome.com.ar
Oficina Rosario: Puerto Norte | Carballo 186 (0341) 6794037/ rosario@iustodome.com.ar www.iustodome.com.ar
Piso 4 Oficina M. 2000 - Rosario. Santa Fe. 152730796 ) com. ! com.

JVP CONSULTORES Servicios de consultoria. Av. Belgrano 1370 - Piso 6° 1093 - C.A.B.A. (011) 4384-6042 jvp@jvpconsultores.com.ar WWW.jvpsa.com
> Sistemas inteligentes de transporte para
Kapsch peaje, gestion de trafico, movilidad urbana
KAPSCH TRAFFicCOM |  © niefigentey seguridad del transito. Av. Cabildo 86. 1426 - CABA. (011) 4775-0203 Ktc.arinfo@kapsch.net W kapsch.net
ARGENTINA Soluciones llave en mano desde

componentes, disefio, hasta la
implementacion y operacion de sistemas.

KINGVOX IND. Y COMERCIAL S.R.L.

Conos, halizas y sefales.

Av. Juan B. Justo 7202. 1407 - C.A.B.A.

(011) 4671-4961

ventas@kingvox.com.ar

www.kingvox.com.ar

KIRSA S.A

Semaforos, demarcacion horizontal,
sefializacion vial e industrial.

Avellaneda 1367. 8000 - Bahia Blanca.
Buenos Aires

(0291) 454-3055

kirsa@kirsa.com.ar

www.kirsa.com.ar

LASARTE HNOS. S.R.L.

Balanzas para industrias.

Estados Unidos 2232. 1227 - C.A.B.A.

(011) 4941-1510/
4943-7090

info@Iasarte.com

www.lasarte.com.ar

LATINOCONSULT S.A. Ingenieros Consultores Suipacha 1067 - Piso 3°. 1008 - C.A.B.A. (011) 4313-5431 latinos@Iatinoconsult.com.ar www.latinoconsult.com.ar
T . Los Ceibos 1255. 1607 - Villa Adelina. (011) 4766-7169/ . . .
LINOTOL ARGENTINA Sefialamientos viales. Buenos Aires 5029/ 6541 linotol@linotol.com.ar www.linotol.com.ar
o s - (011) 4923-8016 / I -
LM SISTEMAS LUMINICOS Semaforos y alumbrado pblico. Uspallata 3932. 1437 - C.AB.A. 5399/ 7449 ventas@mrziluminacion.com www.mrziluminacion.com
LO JACK CARGAS Localizadores San Lorenzo 3887. 1636 - Olivos. Buenos Aires 0810-122-5652 - www.lojacklatam.com
Instalacién y mantenimiento de alumbrado Py T . . . . .
MANTELECTRIC piblicoy sefializacion luminosa. Maipui 1252 - Piso 7°. 1006 - C.A.B.A. (011) 5550-0000 info@mantelectric.com www.mantelectric.com
MEGATRANS S.A. | Localizacion de vehiculosy transmision de datos. Balcarce 216. 1064 - C.A.B.A. (011) 4343-5657 info@megatrans.com.ar www.megatrans.com.ar

METALURGICA SACILOTTO HNOS.

Mobiliario Urbano, columnas de alumbrado,
basureros, etc.

Parque Industrial Lote N° 2.
5165 - Matorrales. Cordoba

(03573) 1541-3479

info@sacilottohermanos.com.ar

www.sacilottohermanos.com.ar

METRIC S.A.

Fabricacion de balanzas electrdnicas.

Coronel Uzal 3798. 1636 - Olivos. Buenos Aires

(011)4799-5360

balanzas@metric.com.ar

www.metric.com.ar
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METROCITY S.A.

Paneles de mensajes variables

Viamonte 377 - Piso 2°. (C1053ABG) C.A.B.A.

(011) 4730-4495

metrocitysa@gmail.com

www.metrocitysa.com

con tecnologia LED
MICROMECANICA GS Reparacion y venta. Ayacucho 13651. 3000 - Santa Fe. Santa Fe: (0342) 460-4097 gustavosensosti@hotmail.com -
muitigp | Desarrollo de dispositivos inteligentes Salta 285. Buenos Aires (011) 4373-9500 ventas@multiled.com.ar wwwmultled.com ar

con tecnologia para el control.

NIVEL ELECTRONICA S.R.L.

Fabricacion y venta de tacdgrafos
yrelojes para taxi.

Teodoro Plaza 3811. 1702 - Ciudadela
Buenos Aires

(011)
4657-0647 /1443

info@nivelelectronica.com

www.nivelelectronica.com

Eduardo Sivori 5170. 1605 - Munro.

NOMEN DESIGN Mobiliario Urbano y Corporativo. ; (011) 4721-3750 - www.nomen.com.ar
Buenos Aires
NORMARS.R.L. Seguridad vial, nanall?adores detransito JerBnimo Salguero 2533 - Piso §° Of. 3. (011) 4807-3600 normarsrl@hotmail.com www.normar-srl.com.ar
ytecnologias ITS. 1425-C.A.B.A.
NUSOFTS.A. |  Solucion de gestion de flotas-Transporte. Esmeralda 130 - Piso 5°. 1050 - C.A.B.A. (011) 4894-1200 info@showposition.com www.showposition.com
NUVA S.A.C.LF.I. Reductores de velocidad. José L. Sudrez 2610. 1440- C.AB.A. (011) 4686-0600 ventas@nuva.com.ar Www.nuva.com.ar
OMNITRACS Localizacidn de vehiculos Belgrano 32!3:&3;3; L”ESO” Torcuato. (011) 4727-1233 omnitracs@omnitracs-sa.com.ar www.omnitracs-sa.com.ar
- Pj 0
0SRAM S.A. Lémparas. Av. Fondo de |2 L,egua 1044 P'.SO ze (011) 5368-7680 auto-ar@osram.com WWW.0Sram.com.ar
1640 - Martinez. Buenos Aires
OTTO ISH ELECTRONICA Balizas intermitentes, dispositivo Av. 18 N2 1220, 2705 - Las Pargjas. SantaFe. |  (03471) 471-362 info@ottoelectronica.com wwwottoelectronica.com

automdtico de luz baja diurna reducida.

PALOPOLI S.A.

Equipos e insumos para sefializacion.

José |. Rucci 3751. 1439 - C.A.B.A.

(011)
4602-7000/7800

info@palopoli.com

www.palopoli.com

PHILIPS ARGENTINA S.A.

Lamparas.

Vedia 3892. 1430 - C.AB.A.

(011) 4546-7777

www.philips.com.ar

Ruta Provincial 6 -Km 18,500.

POLITAM Tambores para la sefializacion vial. 2814~ Los Cardales. Bugnos Aifes (0230) 4492600 politam@politamweb.com.ar www.politamweb.com.ar
POLYDEM S.A. Estabilizante de suelos Esmeralda 719 - Piso 2°B. 1007 - C.A.B.A. (011‘)34232?13{191049/ poly@polydem.com.ar www.polydem.com.ar
PRAMART S.R.L. Fabricante de luminarias. Estomba 431.1427 - C.AB.A. (o1 1)52253098[‘.]303/ pramart@pramart.com.ar www.pramart.com.ar

PROINDA

Seiializacion.

Nogoy4 5169. 1419 - C.AB.A.

(011) 4568-9334

info@proinda.com.ar

www.proinda.com.ar

PROINSA - PROYECTOS DE . . B (0342) ) . .
INGENIERIA S.A. Servicios de Ingenieria. Dorrego 3187. 3000 — Santa Fe 4550506/4562424 proinsa@proin-sa.com.ar Www.proin-sa.com.ar
PROYECTOS Y ESTUDIOS Desarrollo de proyectos viales . . (011) 4787-6557
ESPECIALES S.A. ¥ aeraportuarios. Migueletes 2140. 1428 - C.A.B.A. J4706-2411 peesa@peesa.com.ar Www.peesa.com.ar

PULQUI

Proveedor integral de seguridad,
proteccidn personal, uniformes.

Malabia 3769. 1754 - San Justo. Buenos Aires

(011) 4441-7735

Ventas@Pulqui.Com.Ar

www.pulqui.indumentariatecnica.
com.ar

QUIQ REPUESTOS

Pernos de balancin, ganchos de remolques,
cuadrantes delanteros y repuestos.

Uriburu 3165. 2000 - Rosario. Santa Fe.

(0341) 568-8112/
568-8113

quigrepuestos@hotmail.com

RAES PROTECCION DE MOTOR
Y NEUMATICO

Agente Vigia.
Protector de motor y neumatico.

Dr. M de Avellaneda 1065.
1826 - Remedios de Escalada. Buenos Aires

(011) 42027748/
4248-1663 /1508

info@raes.com.ar

Www.raes.com.ar

REFLECTARS.R.L.

Seiiales viales y preventivas. Venta de
materiales reflectivos autoadhesivos.

Republica de Israel 3279.
1650 - San Martin. Buenos Aires

(011) 4752-3942

ventas@reflectar.com.ar

www.reflectar-srl.com.ar

REGER SITRA

REGER,
ISITRA

Sistema de supervision de transito.

Avenida Remedios 5933 - C.A.B.A.

(011) 4375 0425

contacto@reger.com.ar

www.reger.com.ar

REGGINA GAS S.R.L

Distribuidor oficial 3M Argentina
(materiales reflectivos y de seguridad vial).

Andalgald 1951. 1440 - C.AB.A.

(011) 4687-5481

regginagassrl@hotmail.com

www.rpmvdo.com.ar

info@rolci.com.ar

ROLCI S.A. Equipos para demarcacion. San Nicolds 1084. 1407 - C.A.B.A. (011) 4674-3000 ) ] www.rolci.com.ar
mcisneros@rolci.com.ar
Reparacion instrumental, tacdgrafos de San Juan Bautista de la Salle 1746. . .
RPM REPARACIONES camiones, Gmnibusy minibus. 1407- CABA. (011) 4683-2944 contacto@rpmvdo.com.ar
Instrumentos de precision para topografia, Bernardo de Irigoyen 308 - Piso 7°. i
RUNCO geodesia e ingenieria. 1072-CABA. (011) 4334-1420 runco@runco.com.ar Www.runco.com.ar

RYAC - RUIZ Y ASOCIADOS
CONSULTORA S.R.L.

Servicios de Ingenieria.

Salta 231 Norte. 5400 - San Juan. San Juan.

(0264) 422-6250

consultora@ryac.com.ar

WWw.ryac.com.ar

SARSY S.A. CONSULTORES

Servicios de consultoria.

Av.Juan B. Alberd1 1232. 1406 - C.A.B.A.

(011) 4431-7077

sarsy@sarsy.com.ar

Www.sarsy.com.ar

SCANTECH ARGENTINA

Cddigo de barras, tecnologias de RFID,

codificacion e identificacion automatica de datos.

Av. de los Incas 3518 - Piso 15° Dto. A.
1428-C.A.B.A

(011) 4771-6680

info@scantech-argentina.com.ar

www.scantech-argentina.com.ar

SCHNEIDER ELECTRIC

Gestion de electricidad y automatizacién

San Martin 5012. 1604 - Florida Oeste.
Buenos Aires

(011)4730-
8888/0810-444-7246

sol@schneider-electric.com

www.schneider-electric.com.ar

SCHREDER ARGENTINA S.A.

Fabricante de luminarias.

Av. Regimiento de Patricios 1052 - Of. 527.

(011)4517-8873

info@schreder.com.ar

www.schreder.com.cl

(C1265AEQ) C.AB.A.
SEGURCOM S.R.L. Seguridad electrdnica. Estados Unidos 618. 1101 - C.A.B.A. (011)3‘(‘)%9;’3759179/ info@segurtron.com www.segurtron.com.ar
Sgeggg;ni,zng° sg::tm::;n“v sen::lllz::;:: :]i;)insz;::’:‘é’t‘illirs"cal' Av. Cabildo 4791. 1429 - C.AB.A. <0112)11§?gé%49/ contacto@senalamiento.com.ar | www.senalamientoyseguridad.com.ar
SENALAR Sefializacion vial. Brasil 151.2000 - Rosario. Santa Fe. (0341) 457- 4577 carteles@senalar.com.ar www.senalar.com.ar
- . ' - (011) 4703-2420 !
SERMAN Y ASOCIADOS S.A. Servicios de consultoria. Pico 1639/41/45 - Piso 5°. (C1429EEC) C.A.B.A. gerencia@serman.com.ar WWWw.Serman.com.ar

/3963

SERVEFER S.R.L.

Conos, canalizadores y lomos de burro.

Av. Pte. Juan D. Per6n 3798. 1706 - Haedo.
Buenos Aires

(011) 4489-3001

servefer@servefer.com.ar

www.servefer.com.ar

SERVICE VIAL S.A

Fabricante de alcantarillas, guardarail,
cortesy plegados de chapas a medida.

Hipdlito Irigoyen 2831. 1824 - Lands Oeste.
Buenos Aires

(011) 4249-5792/93

serv_vial@hotmail.com
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SETEG S.R.L. - SOCIEDAD DE
ESTUDIOS TECNICOS Y ECNOMICOS

Proyectos y asistencia técnica para obras
viales, de saneamiento, hidroeléctricas,
portuariasy de puentes.

Achaval Rodriguez 35. 5000 - Cérdoba.
Cordoba

(0351)
426-5375/423-4262

setecsrl@gmail.com

www.setecsrl.com.ar

Sistemas ITS para gestion de Flotas,

lelglrlgﬁmsi[:t‘:g: Estacionamientos y Peajes. Santa Rosa 1718. 1602 - Florida. Buenos Aires (011) 4791-1161 canus@sictranscore.com.ar www.sictranscore.com.ar
Sistemas y Tags RFID.
. Julian Segundo Agtiero 2830. siemensnews.ar@internal. .
SIEMENS Sistemas de control de accesos. 1605 - Munro. Buenos Aires (011) 5432-6000 siemens.com www.siemens.com.ar
SILTAC S.R.L. Tacografos. Alagdn 493.1437-C.A.B.A. (011) 4923-3650/0377 info@siltac.com.ar www.siltac.com.ar
SISTEMAS DE PINTADO Equipos para demarcacion vial. Mendoza 3245. 2000 - Rosario. Santa Fe (0341) 568-0167/68 ventas@sdep.com.ar www.sdep.com.ar

SITRACK.COM ARGENTINA S.A.

Servicio de control y localizacion de medios
de transporte y cargas por Internet.

Alsina 2250. 5501 - Godoy Cruz. Mendoza

(0261) 461-1100

clientes@sitrack.com

www.sitrack.com

Av. Del Libertador 5954 - Piso 4° 0f. B.

info@skycop.net

SKY-COP S.A. | Seguridad de transporte de mercaderias. (011) 4323-1840 comercial@skycop.net www.skycop.net
1428-C.AB.A. ,
netinfo@skycop.net
STOP CAR Seguimiento y control de flotas. AvHipdlito "g{?gﬁgsez?‘e; 708 - Moron. 0810-666-8666 ventas@stopcar.com.ar www.stopcar.com.ar
Fabricante de Luminarias, asesoramiento . .
STRAND S.A. ¥ proyectos luminicos. Pavon 2955. 1253 - C.AB.A. (011) 4943-4004 info@strand.com.ar www.strand.com.ar
SUTECS.a, | uminacitny sistemas ITS para sefializa- Castro 1260.1237 - CABA. (011)4909- 3400 info@sutec.biz www.sutec.biz

cidn, gestion y control vehicular.

SYLVANIA BY FEILO SYLVANIA

Lamparas.

Holmberg 4156 - Piso 1% (C1430DQF) C.A.B.A.

(011) 4546-4200

info@feilosylvania.com.ar

www.feilosylvania.com.ar

Mariano Acosta 1364. 1870 - Avellaneda.

SYMA | Seguridad, Proteccidn e Higiene Industrial. Buenos Aires (011) 4115-8060 info@servicios-syma.com.ar Www.servicios-syma.com.ar
. . Lamadrid 470 - Zonai - Nave 2 - PB Of 2. )
TBMS.R.L Variadores de velocidad. (520001E8J) Rosario. Santa Fe (0341) 5277920 info@tbm.com.ar www.tbm.com.ar
Bancos, cestos de basura, refugio peatonal, | Av. Antértida Argentina 2175. 2800 - Zérate. g .
TECHNOS S.A bicicletero. Buenos Aires (0348) 742-3929 info@technos.com.ar www.technos.com.ar
TECNOLATINA S.A. Servicios a indusrias, empresas de Suipacha 1111 - Piso 31 0. 71. (011)4312-0066 | tecnolatina@tecnolatina-sa.com.ar | www.tecnolatina-sa.com.ar

ingenieria y de servicios piblicos.

1008-C.A.BA.

TECNOTRANS S.R.L.

Tecnologia en sefializacion y control
de transito. Sefializacion horizontal,
vertical y semaforos.

Moisés Lebensohn 1081. 1661 - Bella Vista.
Buenos Aires

(011)5263-3727

tec@tecnotrans.com.ar

www.tecnotrans.com.ar

TECNOVIA S.A. | Tecnologias para control de accesosy peaje. |  Av. Gaona 1130 - Piso 1°A. 1416 - C.A.B.A. (011) 5244-2982 /83 info@tecnovia.com.ar www.tecnovia.com.ar
TECSIDEL Sistemas de Peaje e ITS. Calle Rufino Cuervo 1085. X5009GAA (351) 4886-622 toll-its@tecsidel.com www tecsidel com
Las Rosas - Cérdoba
TELECTRONICA Tecnologias para control de accesos y peaje.

CODIFICACION S.A.

Impresoras, lectores y colectores de datos. RFID.

Av. Belgrano 1580 - Piso 1°. 1093 - C.A.B.A.

(011) 4381-5222

info@telectronica.com

www.telectronica.com

TELEPRINTER S.A

RFID: colectores de datos, impresorasy lectores.

Acevedo 194.1414 - C.A.B.A.

(011) 4856-9696

info@teleprinter.com

www.teleprinter.com

Dr. Jorge A. Simini 250.

TENARIS SIDERCA Pérticos para sefialamiento. . (03489) 433-100 columnas@siderca.com www.tenarissiderca.com
2804 - Campana. Buenos Aires
TRANSITO S.R.L Seméforos y alumbrado piiblico. Cuenca 157.1672 - Villa Lynch. Buenos Aires | (011)4713-1422/8046 info@transitosrl.com www.transitosrl.com
TRINITY INDUSTRIES
LIC/ENERGY ABSORPTION. . . . Jeronimo Salguero 2533 - Piso 8°0f. 3. 3 ) www.energyabsorption.com
DISTRIBUIDO EN ARGENTINA Amortiguadores de impacto y terminales. 1495-CABA. (011) 4807-3600 normarsri@hotmail.com www.normar-srl.com.ar
POR: NORMAR S.R.L.

TRI-VIAL TECH S.A.

Alumbrado Piblico.

Gral. N. Manuel Savio 2750.
1650 - San Martin. Buenos Aires

(011) 4753-6433

info@trivialtech.com.ar

www.trivialtech.com.ar

TUBOS ARGENTINOS

Productos para infraestructura
vial y minera.

Marcos Sastre 698.
1618 - El Talar. Buenos Aires

(011) 4006-9600

ventas@tubosarg.com.ar

www.tubosarg.com.ar

UNGARO, ALE ORTIZ INGENIEROS

ASOCIADOS S.A. Ingenieria Vial e Hidraulica Calle 50 N°1075. 1900 - La Plata. Buenos Aires |  (0221) 452-0684 info@ungale.com www.ungale.com
URBANO | Mobiliario urbano, bancos para plazas, juegos Agustin Gamarra 5509. g . — N
EQUIPAMIENTO | de plaza, cestos de basura, sefializacion vial. 5509 - Barrio Ferreyra. Cordoba (0351) 497-2291 info@urbanoequipamiento.com | vww.urbanoequipamiento.com
VARDE Y ASOCIADOS S.A. | Consultoria en Ingenieria Civil y Geotécnica. |  Av. Quintana 585 - Piso 4°. 1129- C.ABA. (011) 4804-0192 - -
inei 0 F-
VAWA Sefalizacion horizontal y vertical, Ruta Provincial N°E-53 km 33.5. (03525)493-870/925 | comercial@vawa.com ar WWW.vaWa.com.ar
5107 - El Manzano. Cérdoba
Carteles de sefializacion para industria, - B (011) vialsol@speedy.com.ar .
VIAL SOL obras viales y mercados. Vigtorica 1539, 1875 - Bernal 4388-0398/0715 ventasvialsol@speedy.com.ar www.vialsol.com.ar
VIALSA SENALIZACION I Av. Pte. J. D. Perdn (ex Godoy) 3705. } ) )
Y SEGURIDAD VIAL Seiializacion horizontal. 2000 - Rosario. Santa Fe (0341) 431-9045 ventas@vialsa.com.ar www.vialsa.com.ar
GPS, seguimiento de vehiculos Belgrano 3840. 1650 - San Martin. - ) - -
VIGILIA de cargas y personas. Buenos Aires (011) 5238-2639 info@vigilia.com.ar www.vigilia.com.ar
VIRTUALTEC GPS. Tecnologia en posicionamiento Rosas Castillo 1878. 16l86 - Hurlingham. (011) 4452-0942 info@uirtec.com.ar wwwyirtec.com.ar
satelital. Buenos Aires
VITKE S.A. | Expendedoras de pasajes y sistemas de pago. Concepcion Arenal 4785. 1407 - C.A.B.A. (011) 4856-7006 info@vitke.com www.vitke.com
WASSERBERG S.A. Balanzas portatiles para camiones. Zabala 3839. 1427 - C.A.B.A. (011) 4551-1430 info@wasserberg.com www.wasserberg.com
WONDER NEW S.R.L. Monitoreo GPS. Avalos 243.1427 - C.AB.A. (011) 4554-1483/ info@wonder-new.com.ar www.wonder-new.com.ar

0810-444-0101
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Kapsch TrafficCom

Soluciones para una
movilidad inteligente.

Diseflamos, instalamos y operamos soluciones para una movilidad sostenible,
resolviendo problemas crecientes como la congestion del trafico,
la contaminacion ambiental y la inseguridad vial, posibilitando
una gestion integral de la movilidad altamente eficiente.

>>> www.kapsch.net



Ofrecemos productos asfélticos innovadores con la més alta y consistente
calidad para las aplicaciones mas complejas.
Aseguramos la mayor confiabilidad y seguridad en el suministro.
Ayudamos a enfrentar los crecientes desafios en la construccion,
de la mano de un soporte t#cnico y comercial dedicado.

Somos una compaiia integrada de energia y, por esta razén, brindamos

soluciones integrales, ofreciendo no sélo asfalto sino también combustibles,
lubricantes y asesoramiento tcnico para cubrir todas sus necesidades.

Shell Bitumen rQiaen

Marca licenciada Energia que moviliza

Para mas informacion ingresar a www.shell.com.ar/empresas/shell-bitumen
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