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EDITORIAL

COMUNIDADES

La verdadera fuerza transformadora de I3 obra
publica no reside Unicamente en los recursos
economicos o las maquinarias, sino en Ia
construccion sélida de comunidades de
profesionales unidos por los mismos
intereses. Es esto lo que impulsamos

al organizar los Talleres de Caminos
Rurales, forjando una asociacion que
proporciona un sentido de pertenencia,
apoyo emocional y social, y que fomen-

ta el intercambio de conocimientos y re-
cursos. Esta colaboracion es fundamental
para nuestra mision de transferir el cono-
cimiento, ya que promueve el trabajo en
equipo, ayuda a reducir el estrés y el aislamiento, y contribu-
ye al desarrollo de una identidad compartida a través de va-
lores, historias y una cultura técnica comun. El taller llevado
a cabo en Olavarria reunié todas estas condiciones y dejé un
mensaje fuerte y claro sobre la necesidad de mantener esta
continuidad en el tiempo y extender este recorrido a distintas
localidades de nuestra Argentina. La colaboracion del Mu-
nicipio, representada por el director de caminos rurales de
Olavarria, Orfel Farifia, y su director Mariano Arrignon, junto
con la Facultad de Ingenieria del Centro y I3 estrecha cola-
boracion de su Vicedecana, 1a Ing. Silvana Gobbi, fue clave.
También fueron actores fundamentales la Cdmara de 1a Pie-
dra de la provincia de Buenos Aires, encabezada por su pre-
sidente, el Ing. Gustavo Nufez, las empresas patrocinadoras,
y todo el personal del Centro de Convenciones que resolvié
cada inconveniente. Un reconocimiento especial al catering,
que dejé un grato recuerdo en los asistentes y facilité que
la larga jornada fuera mas llevadera. Gracias, Olavarria, por
permitirnos realizar este evento.

A'los pocos dias, bajo este mismo concepto de unirse en inte-
reses comunes, se desarrollo la 152 Jornada de Tuneles. Este
ano el foco estuvo puesto principalmente en la mineria, un
sector que estd transitando una época crucial de definicion
de inversiones, con 20 emprendimientos en operacion y 11
proyectos esperando la aprobacién del RIGI, que en conjun-
to suman una inversion de 17.864 millones de dolares. La
mayoria de estos proyectos mineros estan concentrados en
San Juan, como Vicufia Corp., Aldebardn y Casposo-Hualilan,
mientras que otros se ubican en Catamarca y Salta, como
Diablillos, y en el drea de litio en Catamarca con Lake Resou-
rces. Este sector en expansion ya cuenta con confirmaciones
concretas, como la aprobacion de dos proyectos de litio y uno
de cobre en San Juan, Los Azules.

Por otro lado, dedicamos espacio a explicar la
Linea F de subtes con Ia intervencién del Ing.
Pablo Bereciartua. Se trata de una inversion
de 1350 millones de dolares, la obra de
transporte mas importante de Buenos
Aires y la mds costosa para el pais, que
comenzara a ejecutarse el proximo afio.
Asimismo, el Anillo La Pampa, cuyas
obras también comenzaran el préximo
ano, revolucionard el acceso a la ciudad
para quienes utilizan el bajo. Con una
inversion de 285 millones de ddlares a
cargo de Autopistas Urbanas SA, esta obra
integrard la costanera 3 la ciudad median-
te un tunel vehicular y un pasaje peatonal con un disefio de
avanzada que permitird disfrutar de una vista diferente.
Estos son temas de un interés profundo que generan un rico
intercambio de experiencias. Es vital concientizar sobre la
obsolescencia programada del conocimiento; desde el mo-
mento en que lo incorporamos, la ciencia ya ha avanzado, y
el gran desafio es mantenernos actualizados. Esta es |a razon
fundamental para mantener actualizadas estas comunida-
des profesionales y profundizar la comunicacion entre sus
miembros. Las experiencias de cada una de estas jornadas
se encuentran publicadas en sus respectivas paginas, porque
entendemos que mantener el conocimiento accesible agrega
un valor incalculable a las comunidades. Sequimos creciendo
y afianzando estas raices técnicas. Pero no solo hablamos
de temas puntuales, sino que también destacamos, como
todos los afos en el Dia del Camino, obras de gran impacto
para las regiones, como la Variante Palmira en Mendoza, que
forma parte del corredor Biocednico, o las obras que se rea-
lizan en Cordoba a través de Caminos de la Sierra, las cuales
contemplan los mas altos estdndares de calidad y sustentabi-
lidad. En 2024 se inaugurd la autovia Calamuchita y Punilla, y
para 2025 se encuentran en ejecucion obras por un valor de
189.608.409.704 pesos. Es un desafio que no para.
Esperamos que este espiritu de construccion colectiva no se
detenga, porque la transformacion real se produce precisa-
mente donde las obras pasan. No dejemos relegada esta
gran verdad: el progreso se construye con el conocimiento
compartido y la voluntad colaborativa de sus profesionales.

Nos veremos en la Ultima edicion del afo.
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Conferencias, cursos, exposiciones y seminarios.

8. Se realizd el IX Taller Técnico de Caminos Rura-
les en Olavarria. A sala llena y con un fuerte lla-
mado a la articulacion publico-privada, iniciaron
las jornadas en el Centro de Convenciones de la
ciudad.

12. Revivi en fotos el 9° Taller Técnico de Caminos
Rurales en Olavarria. El mismo, se desarrolld
durante el 25y 26 de septiembre en el Centro
de Convenciones de Olavarria y recibié a espe-
cialistas, funcionarios y técnicos vinculados a la
infraestructura vial.

14. Con gran éxito, se desarrollaron las 15° Jorna-
das de Tuneles y Espacios Subterraneos. Fueron
organizadas por la Asociacién Argentina de Tu-
neles y Espacios Subterrdneos (AATES) durante
los dias 15y 16 de octubre de 2025 en las insta-
laciones de Techint Training & Convention Center
de la Ciudad de Buenos Aires.

16. Galeria de fotos de las 15° Jornadas de Tune-
les y Espacios Subterraneos. Las mismas se de-
sarrollaron durante el 15y 16 de septiembre en
el auditorio de Techint en la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires.

18. Con gran éxito se realizé el Seminario Inter-
nacional “A 100 afos del Primer Congreso Pana-
mericano de Carreteras”. Un encuentro regional
que conectd el pasado y el futuro y del cual par-
ticiparon mas de 250 personas durante el 6y 7
de octubre.

22. Asuncion sera sede del XXIIl Congreso Ibero-
Latinoamericano del Asfalto. Del 17 al 21 de no-
viembre de 2025, Paraguay recibird a los méaxi-
mos referentes del sector vial en un encuentro
que marcara la agenda técnica y tecnoldgica de
la regién. Innovacién, sostenibilidad y gestidn vial
seran los ejes centrales del CILA 2025.
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XXIIl CONGRESO
IBERO-LATINOAMERICANO

DEL ASFALTO (CILA)

XXl CILA

Del 17 al 21 de noviembre de 2025, Asuncién en Paraguay se convierte en el
epicentro de la ingenierfa vial en Iberoamérica, reuniendo a lideres del sector
para discutir el futuro de la infraestructura y la sostenibilidad.

MAS INFO » https://cilacongreso.com/

CONEXPO CON/AGG

La feria de construccion mas grande de América del Norte, se llevard a cabo
del 3 al 7 de marzo de 2026 en Las Veqas, Estados Unidos. En la misma, se
podra conocer a lideres de la industria y amigos, construir nuevas relaciones
en la comunidad y encontrar el equipo, los servicios y las personas dentro de
su campo de construccion.

MAS INFO » https://www.conexpoconagg.com/

CLAPTU 2026

Organizados por la Fundacién Latinoamericana de Transporte Publico y Urbano

(ALATPU), en conjunto con instituciones de gestion, planificacion y centros aca- 9. @ ‘@”
de’micosdeIasciudadesypaises sede, del / ol (5 demarzo de 2026 se llevard a e
cabo el CLAPTU en la sede del Tecnologico de Monterrey, México CLATPU

XXz

MAS INFO » https://clatpu.org/
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Se realizo el IX Taller
Techico de Caminos
Rurales en Olavarria

A sala llena y con un fuerte llamado a la articulacion publico-privada, iniciaron las jornadas

en el Centro de Convenciones de la ciudad.

on un marco de amplia participacion y la presencia de

autoridades provinciales, municipales, representantes de

entidades rurales, universidades, técnicos y empresas
vinculadas al sector, se inaugurd este jueves en el Centro de
Convenciones de Olavarria (CCO) el IX Taller Técnico de Cami-
nos Rurales, un espacio que ya se consolidé como referente
en el debate sobre la mejora y el mantenimiento de la red vial
secundaria y terciaria.
El encuentro, organizado por Revista Vial con el apoyo del Mi-
nisterio de Desarrollo Agrario bonaerense, el Municipio de Ola-
varria, la Cdmara de la Piedra de la Provincia de Buenos Aires,
la Facultad de Ingenierfa de la UNICEN, la Sociedad Rural de
Olavarrfa, la Asociacion Argentina de Carreteras, Vialidad pro-
vincial y la Cdmara Argentina de Consultores de Ingenieria (CA-
DECI), se desarrolla durante el 25 y 26 de septiembre v tiene
como eje central el intercambio de experiencias, proyectos y
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herramientas para lograr soluciones sostenibles en el tiempo.
“Queremos agradecer a quienes viajaron desde distintos pun-
tos para ser parte de este espacio de capacitacion y debate.
Este taller es un dmbito de referencia nacional”, sefiald en
la apertura la directora de Revista Vial, Analia Wlazlo, quien
oficié de moderadora.

La organizadora puso en valor la continuidad del taller y des-
taco el rol de la comunidad vial como motor de innovacion:
“Esto no tiene que quedar acd. Tenemos que sequir caminan-
do la provincia y el pais con esta idea. El frente a frente es
lo que nos ayuda a sequir adelante”. Wlazlo también invitd
a todos los presentes a participar del coctel de bienvenida
previsto para el cierre de la jornada, reforzando el espiritu de
intercambio que atraviesa el encuentro.

Asi, del acto de apertura participaron: Maximiliano Wesner,
intendente de Olavarria; Analia Wlazlo, directora de Revista
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Acto de apertura. Analia Wlazlo, directora de Revista Vial; Silvana Gobbi, vicedecana de la Facultad de Ingenieria de la UNICEN; Maximiliano Wesner, intendente de
Olavarria; Jonatan Sanchez Sosa, director provincial del Ministerio de Desarrollo Agrario de la Provincia Buenos Aires; Tomds Palazon, de la Sociedad Rural Argenting;
y Gustavo Nufiez, presidente de la Cdmara de Piedra de la Provincia Buenos Aires.
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Vial; Jonathan Sanchez Sosa, director provincial del Ministe-
rio de Desarrollo Agrario de la Provincia Buenos Aires; Tomas
Palazon, de la Sociedad Rural Argentina; Gustavo Nufiez, pre-
sidente de la Cdmara de Piedra de la Provincia Buenos Aires;
y Silvana Gobbi, vicedecana de la Facultad de Ingenieria de la
UNICEN.

LA EXPERIENCIA DE LA CAMARA DE LA PIEDRA

En ese sentido, el presidente de la Cdmara de la Piedra de Ia
Provincia de Buenos Aires, ingeniero Gustavo Nufez, repasé
la trayectoria de la entidad en proyectos de estabilizacion de
caminos con materiales locales, y recordé las primeras expe-
riencias en Olavarria a comienzos de los anos 2000.

Nufez explico: “Nuestra Cdmara fue parte de los primeros
ensayos de estabilizacion con arena de cantera, alld por 2003.
Eso permitid abrir el debate y generar alternativas que siguen
vigentes. En 2009 se aplicé este sistema en el acceso a Re-
calde, con resultados muy positivos. Y también en el primer
Congreso Argentino de Caminos Rurales, en 2016, mostramos
es0s avances”.

Ademas, resalté el compromiso social de las canteras que,
a lo largo de los anos, han donado materiales para mejorar
accesos a escuelas rurales: “Es un aporte que parece pequeno,
pero que hace una gran diferencia en la vida de muchas fami-
lias”. Finalmente, sostuvo que “esperamos que este proyecto
sirva para sequir en el camino y lograr que los progresos rura-
les sean una realidad en toda la provincia”.

Por su parte, Silvana Gobbi, vicedecana de la Facultad de In-
genierfa de la UNICEN, en linea con el tono del resto de los
discursos y con el rol académico de la institucion sostuvo que
“la Facultad de Ingenierfa de Olavarria asume un compromiso
permanente con la formacion de profesionales y con Ia trans-
ferencia de conocimiento a la comunidad. Los caminos rurales
son un desafio técnico, pero también social, porque de ellos
depende la integracion y el arraigo en nuestro territorio” y
anadié que estos talleres son fundamentales porque nos per-
miten vincular la investigacion con las necesidades concretas
de los municipios y los productores.

Los caminos como columna vertebral

En representacion de la Sociedad Rural Argentina, Tomds Pala-
76n puso el foco en la importancia de la red vial secundaria y
terciaria para la vida en los pueblos del interior.

“No son un tema terciario: los caminos rurales son la columna
vertebral de los pueblos. Es por donde sale la produccién, por
donde los chicos llegan a la escuela y por donde las familias
acceden a la salud. Sin caminos rurales no hay arraigo posi-
ble” afirmé con contundencia y remarco la necesidad de que
las obras estén acompanadas por planes de mantenimiento:
“Hay muchas obras que se ejecutan, pero después no tienen
un plan adecuado y con el tiempo se pierden. Necesitamos
soluciones de largo plazo, porque los caminos rurales no son
un gasto: son una inversién que potencia la produccion y Ia
vida de las comunidades”. Ademas, se refirio a la necesidad
de contar con nomenclaturas para identificar a los caminos.
Por su parte, Jonathan Sanchez Sosa, en representacion del Mi-
nisterio de Desarrollo Agrario de la Provincia de Buenos Aires,

El taller se desarrolld en las instalaciones del Centro de Convenciones de la ciudad

defendi6 la continuidad del Plan de Mejora de Caminos Rurales
que la gestion provincial viene implementando desde 2020.

“Desde el gobierno provincial entendimos que los caminos
rurales necesitaban una politica sostenida en el tiempo. El
Plan de Mejora de Caminos Rurales se viene ejecutando hace
cinco anos, con una inversion constante y con participacion
de municipios y productores”, explico y agregd: “Todas estas
experiencias requieren detrds una presencia del Estado, con
inversion publica y recursos. Pero también con participacion
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ornada practica de caminos rurales.

de las comunidades, porque cada distrito tiene su idiosincrasia
y necesita soluciones adaptadas a su realidad”.

Un Estado presente

Por ultimo, el intendente de Olavarria, Maximiliano Wesner,
fue el encargado de dar la bienvenida en nombre de la ciu-
dad anfitriona. Agradecio la presencia de intendentes veci-
nos, funcionarios provinciales, productores y representantes
de empresas, y destaco el valor de la organizacion conjunta.
“Tenemos que trabajar muchisimo en la mejora y el man-
tenimiento de nuestros caminos. El Estado debe estar pre-
sente y tiene que ser parte de una mesa donde se atienda
la problematica, se diagnostique y se construyan soluciones
colectivas”, sostuvo.

Wesner también hizo hincapié en el rol de la universidad local:
“Contar con la Facultad de Ingenieria de la UNICEN y con sus
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egresados nos permite planificar mejor. Este encuentro tiene
que ver con eso: con generar comunidad, arraigo y sentido de
pertenencia en nuestra ruralidad” y cerré con un mensaje que
sintetizd el espiritu del evento: “Esta es la mejor de las redes
sociales: la humana”.

Expectativas y contexto

En la previa del encuentro, el director de Obras Rurales del
Municipio de Olavarria, Mariano Arrignon, habia remarcado a
ZonaCampo la importancia del taller: “Esperamos |a participa-
cion de productores y técnicos, porque el intercambio siempre
enriquece. Los caminos rurales atraviesan hoy desaffos muy
complejos por la situacion hidrica, y es clave también la res-
ponsabilidad en el uso de Ia red vial”.

La mencion de Arrignon cobra relevancia en un afio marcado
por intensas lluvias en gran parte del territorio bonaerense,
que afectaron seriamente la transitabilidad y pusieron en pri-
mer plano la necesidad de contar con obras sostenidas de
drenaje, alcantarillado y estabilizacion de calzadas.

Una comunidad en construccion

El acto de apertura conté ademas con el saludo institucional
de la Asociacion Argentina de Carreteras, a través de su pre-
sidenta, ingeniera Emma Albrieu, quien no pudo asistir, pero
envio un mensaje de acompafiamiento.

Asi, con un fuerte respaldo de empresas del sector —entre
ellas John Deere, Diesel Lange, Con Aid Argentina, YPF, Liu-
Gong ZMG Olavarria, Loma Negra, La Preferida, Finning Cat, X
Minexo, HO Solutions, Sigmavial y Arrate Compania— el taller
se llevé adelante con total éxito. Ademads, conté con una jor-
nada practica donde especialistas mostrando in situ los diver-
s0s tratamientos para los caminos rurales.
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Revivi en fotos el 9° Taller
Tecnico de Caminos Rurales

en Olavarria

El mismo, se desarrolld durante el 25 v 26 de septiembre en el Centro de Convenciones de
Olavarria y recibio a especialistas, funcionarios y técnicos vinculados a la infraestructura vial.

i

El taller incluy6 una jornada préctica en un camino rural de la ciudad. El stand de X G.e.t Extreme Duty.
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Sistema Integrade de Gestidn
del Mantenimiento Vial
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Sigmavial. La empresa Con Aid Argentina, siempre acompafnando Los chicos de ZMG Argentina con su representacion
a los talleres desde sus inicios. de LiuGong.

Analia Wlazlo, directora de Revista Vial junto a Daniel
Olari, encargado de los caminos rurales de Junin,
junto a sus alumnos.

AGRICOL,
CONSTRUCK
ITOS ¥ CAMIO)

La Facultad de Ingenierfa de Olavarria (UNICEN) excelente-

mente representada. No solo estuvieron presentes con un El equipo de Finning CAT en Olavarria con un gran L3 Revista Vial tuvo su stand donde muchos pudiero
stand sino que formaron parte de las disertaciones. despliegue en su stand. retirar ejemplares y conocer nuestro contenido.
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Con gran éxito, se
desarrollaron las 15°

Jornadas de Tuneles y
Espacios Subterraneos

Fueron organizadas por la Asociacion Argentina de Tuneles y Espacios Subterraneos (AA-
TES) durante los dias 15 y 16 de octulbre de 2025 en las instalaciones de Techint Training &
Convention Center de la Ciudad de Buenos Aires.

cios Subterraneos, organizadas por

la Asociacion Argentina de Tuneles
y Espacios Subterrdneos (AATES), se
desarrollaron el 15 y 16 de octubre de
2025 en el Techint Training & Convention
Center, en la Ciudad Auténoma de Bue-
nos Aires. Bajo el lema “Desarrollo de
infraestructura subterrdnea en mineria”
el encuentro se consolidé como uno de
los espacios técnicos mas relevantes del
sector, articulando ingenieria, mineria e
innovacion tecnoldgica.

|_as 15° Jornadas de Tuneles y Espa-

La apertura estuvo a cargo del presiden-
te de AATES, Ing. Oscar Vardé, acompa-
fado por el vicepresidente de la Cdma-
ra Argentina de Empresarios Mineros
(CAEM), Néstor Rigamonti, quien brindé
una exposicion inicial sobre los desa-
fios y oportunidades de la mineria ar-
gentina. En sus palabras de bienvenida,
Vardé destaco el contexto de expansion
que atraviesa la actividad minera, con
proyectos distribuidos en distintas pro-
vincias y con especial foco en minerales
estratégicos como el cobre, el litio y el
oro. “La minerfa subterrdnea se presenta
como una herramienta clave para am-
pliar las posibilidades de exploracion y
explotacion, reducir los impactos am-
bientales y favorecer la aceptacion so-
cial de la actividad”, sefiald.

Durante la primera jornada, el tema-
rio reflejo la diversidad de enfoques y
tecnologias que hoy transforman la in-
genieria subterrdnea. Daniel Miranda,
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gerente general de Herrenknecht Chile,
diserto sobre la “Aplicacion de métodos
mecanizados para la construccion y blin-
daje de piques de produccion, traspaso,
ventilacion y tdneles mineros”. Por su
parte, Patricio Gonzdlez Caceres, socio
de Asesorias GRP, analizé un benchmar-
king entre Argentina, Chile y Per( en
materia de tdneles mineros, mientras
que Rodrigo Contador, de Sika Chile, ex-
puso sobre el re-uso de relaves de mi-
nerfa como oportunidad para reducir la
huella de carbono en clientes del sector.

Otro de los aportes destacados fue el
del Ing. Bruno Jofré (SRK Argentina),
quien compartié la experiencia sobre
la evaluacion de riesgos y seleccion de
portales de acceso a tuneles de explo-
racion en la cordillera de San Juan. En el
turno de la tarde, Otto Krahan (Master
Drilling - Chile) abordd las “Tecnologias
y estrategias para el futuro de la mine-
ria e infraestructura desde una mirada
sostenible y competitiva”, sequido por
Alexander Trigoso (Sandvik Soporte en
Tierra - Pert), quien explicd como la op-
timizacion de sistemas de sostenimiento
permite reducir la huella de carbono en
labores mineras.

El cierre de la primera jornada incluyo
exposiciones de Carolina Castro Grissi,
sobre geomecdnica aplicada a la optimi-
zacion de avances en mineria subterra-
nea, y de Eduardo Magri, quien presento
el uso del Gress en la conduccion de
fluidos en mineria y obras subterraneas.

TECNOLOGIA, SOSTENIBILIDAD

Y GESTION DEL CONOCIMIENTO

El sequndo dfa de las Jornadas fue in-
augurado el Lic. Juan Pablo Fasanells,
presidente de Autopistas Urbanas S.A.
(AUSA) y Diego Ficalora, gerente técni-
co de AUSA quien expuso sobre el “Ani-
llo Vial La Pampa”, iniciativa orientada
a mejorar la conectividad urbana con
componentes subterrdneos. Por su par-
te, el Ing. Pablo Bereciartua, ministro de
Infraestructura del Gobierno de la Ciu-
dad de Buenos Aires, disertd de manera
remota los avances de la futura Linea F
de subterraneos.

A lo largo de la jornadas, se sucedieron
ponencias de gran nivel técnico. Emilio
Takagy (Penetron) presentd soluciones
cristalinas y recubrimientos avanzados
para la proteccion del hormigon frente
a ambientes agresivos en tuneles. Nue-
vamente, Alexander Trigoso compartio
casos de éxito en el refuerzo de labores
mineras y tunelerfa, y Rolando Justa Elrio
(Abyo TM) detalld la aplicacion de tune-
ladoras en obras de metro.

Por la tarde, Daniel Montalban Vicente
(UTT Mapei) disertd sobre “Soluciones
quimicas innovadoras para mineria sub-
terrdnea”, sequido por Nicolds Calcagno,
quien presento el proyecto “Handover
Silvertown Tunnel”. En el cierre técni-
co, Vannessa Blandon (SIKA) abordd las
técnicas de inyeccion para detencion de
agua v estabilizacion de suelo y roca
en minas subterrdneas, mientras que
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Pedro José Guerrero, presidente de la
Asociacion Peruana de Tuneles y Obras
Subterrdneas (APTQS), expuso sobre el
“Disefio y construccion VDC para tineles
en arena”.

Las rondas de prequntas y los espa-
cios de intercambio marcaron un ritmo

participativo durante ambas jornadas,
reflejando el interés por profundizar en
la integracion entre minerfa, ingenierfa
civil y nuevas tecnologias.

Asi, con la participacion de empresas
proveedoras, instituciones técnicas, uni-
versidades y organismos publicos, Ias

Jornadas ofrecieron un panorama actua-
lizado sobre el presente y futuro de Ia
infraestructura subterrénea aplicada a la
minerfa en la Argentina. Ademas, pusie-
ron de relieve el valor de la cooperacion
regional y la transferencia de conoci-
mientos como pilares del desarrollo.
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Galeria de fotos de las
15° Jornadas de Tuneles
y Espacios Subterraneos

Las mismas se desarrollaron durante el 15 y 16 de septiembre en el auditorio de Techint en la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

El acto de apertura estuvo a cargo del presidente de AATES, Algunos de los expositores que acompanaron
Ing. Oscar Vardé, y del vicepresidente de la Cdmara Argen- las 15° Jornadas de AATES.
tina de Empresarios Mineros (CAEM), Néstor Rigamonti.
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en ground
support

Victor Tintaya, Alexander Trigoso Pinto
y Germdn Freiberg de Sandvick

Luciana Alvarez, Fernando Garrafa, Rolando Justa Elrio, Felipe
De Goes y Gilberto Rodrigues Sierra de Abyo TM Do Brasil.

e PR & b

PENETRON

PENETRON

- \ El Ing. Pablo Bereciartua, ministro de Infraestructura
' del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, disertd - - -
Fin de las jornadas a cargo de integrantes

- : " “' de manera remota los avances de la futura Linea F jornadas a ¢
Bruno Vicente y Martin Bofer de Geoconsult. de subterraneos. de la Comision Directiva de AATES.
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Con gran éxito se realizo el
Seminario Internacional “A 100
anos del Primer Congreso
Panamericano de Carreteras”

Un encuentro regional que conecto el pasado vy el futuro y del cual participaron mas de 250
personas durante el 6 y 7 de octubre.

nario Internacional “A 100 afos del
Primer Congreso Panamericano de (a-
rreteras”, organizado por la Asociacion
Argentina de Carreteras (AAC) junto con
la International Road Federation (IRF) y
el Automovil Club Argentino (ACA). Du-
rante dos dias este encuentro reunid, en
la Ciudad de Buenos Aires, a destacados
especialistas nacionales e internacionales
para debatir los desafios, innovaciones y
estrategias de futuro para la infraestruc
tura vial latinoamericana.

on la participacion de mds de 250
personas se llevo a cabo el Semi-

UN ENCUENTRO CON MIRADA HACIA
EL CENTENARIO Y EL FUTURO
Esta celebracion conmemorativa partio

& i !
M im

Acto de apertura.
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del legado del Primer Congreso Paname-
ricano de Carreteras, celebrado en 1925
en Buenos Aires, para poner en perspec
tiva los grandes avances alcanzados en
desarrollo vial regional y analizar los re-
tos que impone la conectividad, la elec
tromovilidad y el uso de tecnologias inte-
ligentes en transporte, entre otros temas.
Durante dos jornadas intensas, los asis-
tentes escucharon disertaciones de espe-
cialistas y participaron en instancias de
networking con actores clave del dmbito
vial y del transporte. Y al mismo tiempo
pudieron acceder a las ultimas noveda-
des dentro de la exposicion comercial
que acompand a las sesiones técnicas.

El Seminario constituyd una plataforma
de intercambio técnico y profesional de

alto nivel, fortaleciendo lazos entre ins-
tituciones de diversos paises de Latino-
américa, fomentando proyectos integra-
dos y generando ideas para avanzar en
politicas viales sostenibles y modernas,
contando con una activa participacion
de publico especializado, académicos v
organismos relacionados al transporte vy
3 infraestructura.

Como parte de las conclusiones del en-
cuentro, las autoridades resaltaron la im-
portancia de recuperar la memoria histo-
rica del Congreso de 1925 vy proyectar ese
legado hacia un futuro con carreteras mas
conectadas, eficientes y sostenibles que
sean la plataforma para que impulse el
crecimiento y desarrollo de la region.

El Ing. Marcelo Campoy, administrador de Vialidad
Nacional y el Ing. Emma Albrieu, presidente de la
Asociacion Argentina de Carreteras.




Recorrida del administrador y la presidente de la AAC. Se detuvie-
ron a conversar con la gente de Power Curbers & Power Pavers.

{ = i 1
Luego de cortar las cintas de inauguracién de la exposicion,
las autoridades invitaron a los asistentes a recorrer la muestra.
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cial de Vawa; =
Marfa Laura Pavlovsky, encargada comercial;

y Melany Medina, auxiliar de comercial. Canalo be Gnsian oo AUBASA.

0aquin Lobos, Eduardo Rodrig_uez,‘ Marfa Dell'Oca y

A la izquierda Ignacio Barreiro de Gestion de
Servicios y a la derecha Luis Malnati, Jefe de
Cartografia (ACA).

AL

Juan Salas y Pablo Vainberg en Kapsch
y Bolt respectivamente.

El Ing. Enrique Cerruti y Melina Scassera.
Pasion por la ingenieria de los caminos.
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pr:gggy limits ‘>

- Veronica Horta, Regional Mktg Manager, LAM de
Cristacol recibio a sus clientes en su stand. Siempre cortesia de México a Argentina junto a xxxx, director de ventas
bombones y caramelos. LAM South de Perd a Argentina sin Chile ni Brasil.
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Martin Brito, responsable de Conservacion y Mantenimien-
to (Autopistas del Sol); Jorge Dadaglio. Gerente de Conser- il Florencia Delponte, Marketing & Comunication
vacion y Mantenimiento (Autopistas del Sol y Autopistas il Coordinator y Sebastian P. Laflor, Comercial

del Oeste); y Eliana Baitaij. Responsable de RRII'y Comuni- [l Manager South Cone de Reflectives Solutiones
cacion (Autopistas del Sol y Autopistas del Oeste). (AVERY).

YN ARGENTINA

S

— - Ing. Federico Romagnoli, administrador de Vialidad - -
Ingenieros Alberto Ruiz y Anibal Aragdn, encuentro de camaraderia. de Mendoza y presidente del Consejo Vial Federal. Tarea cumplida. Herndn Ramirez y Federico Andreon.
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Asuncion sera sede
del XXIIl Congreso Ibero-
Latinoamericano del Asfalto

Del 17 al 21 de noviembre de 2025, Paraguay recibird a los maximos referentes del sector
vial en un encuentro que marcara la agenda técnica y tecnologica de la region. Innovacion,
sostenibilidad y gestion vial seran los ejes centrales del CILA 2025.

epicentro de la ingenierfa vial de Iberoamérica. Del 17 al

21 de noviembre de 2025, se desarrollard alli el XXIII Con-
greso Ibero-Latinoamericano del Asfalto (CILA), el evento mds
relevante del continente en materia de pavimentos, materiales
asfalticos y desarrollo de infraestructura vial.
Organizado con la participacién de instituciones técnicas, or-
ganismos publicos y privados, el encuentro reunird a exper-
tos, investigadores, empresas proveedoras y responsables de
obras publicas de toda Ia region. Con mds de cuatro décadas
de trayectoria —su primera edicion se celebré en Rio de Janei-
ro en 1981—, el CILA se consolida como un espacio de refe-
rencia para el intercambio de conocimiento y la actualizacion
profesional en el campo del asfalto.

|_a ciudad de Asuncién se prepara para convertirse en el

UN ESPACIO PARA COMPARTIR

CONOCIMIENTO Y FORTALECER REDES

El CILA 2025 no solo serd un congreso técnico, sino también

un punto de encuentro para fortalecer |a red de profesionales

del sector vial, fomentar el networking y debatir sobre los

avances mas recientes en tecnologias y materiales de pavi-

mentacion.

Entre sus objetivos principales se destacan:

* Promover el intercambio de conocimientos y experiencias
en tecnologias y técnicas de pavimentacion entre los paises
de Iberoamérica.
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e Fortalecer la vinculacion profesional a través de espacios de
didlogo y cooperacion técnica.

» Debatir sobre las tendencias futuras en materiales, métodos
constructivos y gestion de pavimentos.

EJES TEMATICOS: INNOVACION,

SOSTENIBILIDAD Y EFICIENCIA

El temario del Congreso abarca un amplio espectro de temas

estratégicos para el sector vial. Entre ellos se incluyen:

* Materiales asfalticos: nuevas especificaciones, tecnologias
de produccion y manejo del asfalto bajo normativas técni-
cas actualizadas.

 Agregados: exploracion, seleccion y control de calidad para
mejorar la durabilidad y desempefio de las mezclas.

e Proyecto estructural de pavimentos: desde el disefio hasta
la implementacion de soluciones adaptadas a las condicio-
nes locales.

e Conservacion de pavimentos flexibles: estrategias sosteni-
bles y econémicas de mantenimiento, rehabilitacion y esta-
bilizacion.

e Técnicas de pavimentacion ecolégicas: incorporacion de crite-
rios ambientales y eficiencia energética en la construccion vial.

 Gerenciamiento de pavimentos: herramientas para la ges-
tion eficiente de las redes viales y optimizacion de recursos
publicos.

» Formacion de recursos humanos: desarrollo de capacidades
técnicas y actualizacion profesional continua.

UN FORO REGIONAL PARA

PROYECTAR EL FUTURO

Con la presencia de delegaciones de toda Iberoamérica y La-
tinoamérica, el CILA 2025 se perfila como un foro clave para
debatir los desafios actuales de la infraestructura vial, en un
contexto donde |3 eficiencia energética, la sostenibilidad am-
biental y Ia innovacion tecnoldgica ocupan un lugar central en
la planificacion de obras publicas.

A lo largo de sus jornadas, Asuncion se convertird en un es-
pacio de cooperacion técnica y cientifica donde los avances
en investigacion, 1as nuevas normativas y las experiencias de
campo se pondrdn en comun para delinear el futuro de la
pavimentacion en la region.
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AUBASA: una gestion con
foco en la seguridad vial,
la techologia vy la mejora
continua de los corredores
bonaerenses

José Arteaga, presidente de Autopistas de Buenos Aires S.A., detalla los avances en mante-
nimiento, modernizacion tecnoldgica y expansion de servicios en los principales corredores
administrados por la empresa estatal. Con una vision centrada en la eficiencia, la seguridad
v la sostenibilidad, AUBASA consolida su rol como referencia en la gestion publica de la
infraestructura vial provincial.

UBASA —la empresa estatal que
Aadministra los corredores viales

mas transitados de la provincia
de Buenos Aires— avanza en un proceso
de modernizacion integral que combina
inversion en obras, tecnologfa aplicada
a la gestion vy politicas de sequridad vial
sostenidas. En didlogo con Vial, su pre-
sidente, José Arteaga, destacd que el
objetivo central de la actual gestion es
“mantener la infraestructura existente
en condiciones Optimas, garantizar la
sequridad de los usuarios y optimizar la

experiencia de viaje 3 través de la tec
nologfa”.

Desde su creacion en 2013, AUBASA
asumid la administracion de la Autopista
Buenos Aires-La Plata y del Sistema Vial
Integrado del Atldntico (SVIA), que inclu-
ye las rutas 2, 11, 36, 56, 63 y 74. Hoy,
esos corredores constituyen una red de
mds de 850 kilémetros que vinculan I3
capital bonaerense, la region metropoli-
tana vy la costa atldntica. “El gran desafio
—explicd Arteaga— fue y sigue siendo
sostener una red vial extensa y comple-
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ja, con altos niveles de transito, bajo cri-
terios de sequridad y eficiencia”.

MANTENIMIENTO Y

OBRAS ESTRATEGICAS

Entre los ejes prioritarios, Arteaga re-
saltd el mantenimiento preventivo y
la repavimentacion de los tramos mas
transitados.  “Venimos ejecutando un
plan sostenido de conservacion y repa-
vimentacion, que nos permite garanti-
zar condiciones de sequridad y confort
para los usuarios. El mantenimiento es la
base de toda politica vial seria”, afirmo.
En los Ultimos meses, AUBASA completd
trabajos de repavimentacion en la Ruta
2, en sectores criticos identificados por
el equipo técnico de la empresa, ade-
m3s de tareas de senalizacion horizontal
y vertical, limpieza de banquinas vy rea-
condicionamiento de puentes. “Estas ac-
ciones se realizan de forma continua du-
rante todo el afo, con equipos propios v
contratistas locales, porque entendemos
que la conservacion vial también genera
trabajo y desarrollo regional”, sefal6 el
titular de la compania.

Uno de los puntos mas destacados de |a
gestion es la puesta en valor de la Auto-
pista Buenos Aires-La Plata, que incluyo
la repavimentacion de calzadas, 1a mo-
dernizacion de luminarias y la repara-
cion de estructuras. “La autopista es una



via neurdlgica, y nuestro compromiso es
mantenerla en condiciones 6ptimas de
transitabilidad”, sostuvo Arteaga.

Por otro lado, la modernizacion tecno-
|6gica ocupa un lugar central en I3 es-
trategia de AUBASA. En ese sentido, su
presidente subrayé que la empresa im-
plementd sistemas de monitoreo perma-
nente, lectores automaticos de patentes,
paneles de mensajeria variable y centros
de control operativo que permiten coor-
dinar respuestas ante emergencias en
tiempo real. “Hoy AUBASA es una em-
presa tecnolégicamente activa. Tenemos
cdmaras, sensores y software que nos
permiten tomar decisiones rapidas fren-
te a cualquier incidente”, explicd.
Asimismo, destacé la consolidacion del
Telepase, el sistema electronico de co-
bro que ya utilizan la mayorfa de los
usuarios de los peajes bonaerenses.
“Telepase no solo agiliza el trénsito y
reduce los tiempos de espera, sino que
también disminuye el consumo de com-
bustible y las emisiones. Es una herra-
mienta de eficiencia y sustentabilidad”,
remarco.

Otro aspecto clave es el desarrollo de
informacion vial en tiempo real a través
de los canales digitales de la empresa.
“Trabajamos para que los usuarios estén
informados antes y durante el viaje. La
comunicacion es parte de la sequridad
vial”, anadio.

SEGURIDAD VIAL Y ATENCION

AL USUARIO

La sequridad vial es uno de los pilares
de la gestion. AUBASA desarrolla cam-
panas permanentes de concientizacion,
controles de velocidad, alcohol cero vy
uso de cinturén de sequridad, en con-
junto con la Agencia Nacional de Sequ-
ridad Vial y los municipios. “La preven-
cion salva vidas. Por eso, mas alla de las
obras, invertimos mucho en educacion y
comunicacion con los usuarios”, subrayo
Arteaga.

Ademads, la empresa cuenta con un
sistema de atencion 24 horas, que in-
cluye patrullas viales, gruas, ambulan-
cias y centros de monitoreo. “Nuestra
prioridad es la atencién inmediata ante

cualquier incidente. Cada minuto cuenta
cuando se trata de sequridad en ruta”,
destaco el presidente de AUBASA.
Durante la Ultima temporada estival, el
operativo de sequridad vial desplego
mas de 400 trabajadores, con postas
sanitarias, moviles de asistencia meca-
nica y coordinacion con las fuerzas de
seqguridad y salud. Arteaga sostuvo que
este trabajo interinstitucional “es clave
para brindar una respuesta eficaz en los
momentos de mayor demanda”.

Uno de los desafios centrales de Ia
empresa estatal es demostrar que la
gestion publica puede ser eficiente,
transparente y sustentable. “AUBASA
es una empresa publica con criterios
de gestion privada. Tenemos auditorfas,
planificacion y control de cada peso que
se invierte. Nuestro objetivo es que el
usuario vea resultados concretos en las
rutas”, afirmd Arteaga.

También subrayd la importancia de la
articulacion con el Ministerio de Infraes-
tructura y el Gobierno de la Provincia
de Buenos Aires, que permite planifi-
car inversiones de manera coordinada.
“Cada obra y cada mejora responden a
una planificacion integral de la red pro-
vincial. No se trata de acciones aisladas,
sino de una estrategia para fortalecer la
conectividad y la sequridad”, explico.

PROYECCION Y DESARROLLO

Mirando hacia el futuro, Arteaga ade-
lant6 que AUBASA proyecta nuevas
obras de ampliacion y mantenimiento,
asi como mejoras en la infraestructura
tecnoldgica. “Seqguiremos invirtiendo en
repavimentacion, iluminacion LED, siste-
mas inteligentes y atencion al usuario.
La meta es consolidar una red vial mo-
derna, sequra y eficiente”, sostuvo.

En este sentido, destacd la recupera-
cion de la confianza de los usuarios y 13
presencia territorial de AUBASA en toda
la provincia. “Queremos que el usuario
sienta que AUBASA esta presente, que
hay un Estado que se preocupa y traba-
ja todos los dias por su sequridad y su
bienestar”, expreso.

La experiencia de AUBASA se ha con-
vertido en un modelo de gestion publica
provincial, que combina eficiencia ope-
rativa, responsabilidad social y vision a
largo plazo. “Demostramos que el Esta-
do puede administrar, invertir y dar re-
sultados. Y lo hacemos con transparen-
cia y compromiso con los bonaerenses”,
afirmd Arteaga.

Con una red vial cada vez mas controlada,
equipada y mantenida, la empresa avan-
za hacia un esquema de movilidad inte-
ligente, en linea con las tendencias glo-
bales de sustentabilidad y gestién digital.
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“Lo nuestro no es solo administrar ru-
tas —concluy6 Arteaga—. Es cuidar vi-
das, garantizar conectividad y hacer que
cada viaje sea mas sequro y eficiente.
Ese es el verdadero sentido de nuestra
tarea.”

Plan de obras 2024-2027
-PROYECTADA:

Una obra histérica para mejorar el
acceso a la zona norte de la region
capital

Desde AUBASA vy la provincia de Bue-
nos Aires, estan poniendo en marcha la
construccion de un acceso estratégico
para la zona norte de La Plata: el nue-
vo Distribuidor City Bell, una obra que
transformarad la forma de viajar de las y
los vecinos de City Bell, Gonnet, Gorina,
Herndndez, Arturo Sequi y Villa Elisa.
NUEVA CONEXION VIAL: Unird la autopis-
ta Buenos Aires-La Plata con el Camino
Centenario.

DOS DISTRIBUIDORES DE TRANSITO: En
autopista y camino Centenario.

MAS DE 600 M DE VIADUCTOS Y PUEN-
TES: Sobre el Ferrocarril Roca y los arro-
yos Martin y Carnaval

15.000 TONELADAS DE ASFALTO: 8.500
m3 de hormigdn y 150.000 m3 de movi-
miento de suelos.

La obra se enmarca dentro del Plan de
0bras 2024-2027 que AUBASA lleva ade-
lante para poner en valor mas de 700
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km de rutas y autopistas en toda su con-
cesion.

-EN EJECUCION:

Repavimentacion Autopista Buenos
Aires-La Plata: tramo CABA-Sarandi
Se encuentra en ejecucion la obra de re-
pavimentacion, bacheo y reemplazo de
juntas de dilatacion entre el kildémetro
3,6 y el kilometro 11,7 de la Autopista
Buenos Aires - La Plata, sentido a la ca-
pital bonaerense.

El tramo comprende 8,1 kilémetros des-

de el inicio de la concesion en CABA,
hasta Sarandi (Avellaneda). Los trabajos
se realizan principalmente en horario
nocturno con el objetivo de minimizar el
impacto en el trdnsito diario y garantizar
la sequridad tanto de los usuarios como
de los equipos operativos.

Con un plazo de obra de 210 dias co-
rridos, esta intervencion busca mejorar
las condiciones de circulacion en uno
de los accesos mas transitados al drea
metropolitana, ya que incorpora transito
proveniente de Au. 25 de Mayo, Paseo
del Bajo y el bajo de CABA.

Repavimentacion Autopista Buenos
Aires-La Plata: tramo La Plata-Hudson
Los trabajos abarcan el bacheo profundo,
la repavimentacion con mezcla asfaltica
en caliente, y demarcacion horizontal de
los tramos comprendidos entre el km
50,9 (La Plata), hasta el km 40,80 (Villa
Elisa), y entre el km 32,5 y 30,3 (Hud-
son), sentido a Ciudad de Buenos Aires.
Las obras buscan mejorar la circulacion
y sequridad vial del trayecto por el que
circulan mas de 420.000 usuarios Y
usuarias que viajan desde La Plata y al-
rededores hacia CABA.

La repavimentacion de estos 12,3 km
de la Buenos Aires-La Plata represen-
ta un presupuesto de inversion de
$7134.344.018,13 provenientes de fon-
dos propios de AUBASA.




Estas obras de mejora y puesta en valor
son parte del compromiso asumido por
AUBASA v la provincia de Buenos Aires
para mejorar la circulacion y la sequri-
dad vial en los mas de 900 km de rutas,
autopistas y autovias concesionadas por
AUBASA.

Con una extension de mas de 50 km, la
Buenos Aires-La Plata es el principal ac
ceso sudeste a CABA, lo que la convierte
en una via esencial para quienes se diri-
gen a diario a la Ciudad de Buenos Aires.
Por la autopista viajan mas de 200.000
vehiculos por dia.

Repavimentacion Autopista Buenos
Aires-La Plata: tramo Hudson-La Plata
Los trabajos abarcan el bacheo profun-
do, la repavimentacion y demarcacion
horizontal de los 22,1 km entre Gui-
llermo Hudson (km 30,4) vy la ciudad
de La Plata (km 52,5) en sentido a la
capital bonaerense. El objetivo es me-
jorar la transitabilidad y sequridad vial
del trayecto por el que circulan mas de
550.000 usuarios y usuarias.

Con un presupuesto  oficial  de
$10.725.014.389,60, la obra beneficiard a
los miles de usuarios y usuarias que via-
jan de la Ciudad Auténoma de Buenos Ai-
res a La Plata, asi como también usuarios
y usuarias de Hudson, Gutiérrez, Villa Elisa
y City Bell que toman la autopista para
dirigirse hacia la capital bonaerense.

Los trabajos se realizardn en horario
nocturno, de 20:00 a 05:00 hs, para evi-
tar generar demoras durante los hora-
rios de mayor circulacion.

Esta obra forma parte del plan integral
de puesta en valor de la Buenos Aires-
La Plata, para mejorar la circulacion de
una via clave de la provincia de Buenos
Aires por la que viajan mds de 200.000
vehiculos por dia.

-FINALIZADA

Repavimentacion Ruta Provincial 63:
Tramo Km 29 - Km 18

AUBASA avanza con los trabajos de re-
pavimentacion y bacheo sobre la calza-
da descendente de la Ruta Provincial N°
63, en el tramo que va desde el kilo-
metro 29.300 hasta el kildémetro 18.000,
atravesando los partidos de Dolores vy
Tordillo.

Se trata de una intervencion de 11,3
kilometros de extension, en una ruta
clave para el acceso a la costa atlantica.
Esta obra tiene como objetivo mejorar |a
transitabilidad, reforzar la sequridad vial
y extender I3 vida util de la calzada, es-
pecialmente en temporadas de alta cir-
culacion. Las tareas se desarrollan en un
plazo de ejecucion de 120 dias corridos,
con una planificacién que busca garan-
tizar la continuidad del trénsito durante
los trabajos.

Esta intervencion se enmarca dentro del
Plan de Obras de mejoras en la infraes-
tructura vial, una iniciativa que impulsa
AUBASA con el objetivo de fortalecer la
red vial provincial y garantizar mas co-
nectividad, mas sequridad y mejor cali-
dad de viaje para los usuarios.

Repavimentacién Ruta Provincial 63:
Tramo Km 10 - Km 29

Los trabajos abarcan el bacheo profundo,
la repavimentacion con mezcla asfaltica
y sefalizacion horizontal del tramo com-
prendido entre el km 10,200 (Dolores),
hasta el km 29,300 (Esquina de Crotto,
Tordillo), sentido a la costa atlantica.

Las obras buscan mejorar la circulacion
y sequridad vial del trayecto por el que
circulan mas de 446.000 usuarios y usua-
rias que viajan hacia la costa atlantica.

La repavimentacion de estos 19,1 km de
la RP63 representa un presupuesto de
inversion de $2.903.000.239,01 prove-
nientes de fondos propios de AUBASA.
Con una extension de casi 30 km, la
Ruta Provincial 63 es el principal enlace
entre la Autovia Provincial 2 y la Ruta
Provincial interbalnearia n® 11, lo que
la convierte en un tramo clave del Sis-
tema Vial Integrado del Atldntico y una
via esencial para quienes viajan hacia
las localidades de la costa atlantica bo-
naerense. En temporada, el transito que
circula por la RP63 representa el 65% del
caudal proveniente de Autovia 2 (que se
dirige por RP63 hacia la RP11).

Estas obras forman parte del compromi-
so de AUBASA vy la provincia de Buenos
Aires para mejorar la circulacion y la se-
quridad vial en los mas de 900 km de
rutas, autopistas y autovias que confor-
man el drea de concesion de AUBASA.

Repavimentacién del Ramal Gutiérrez
Finalizé la repavimentacion del Ramal
Gutiérrez, en el tramo comprendido
entre |la rotonda de Gutiérrez y Hudson,
una arteria clave para el transito prove-
niente de la Autovia 2 hacia la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires (CABA).

Los trabajos incluyeron la repavimenta-
cion total de la calzada a lo largo de los
8,1 kildmetros, entre el km 39+685 y el
km 31+608, en sentido hacia CABA, con



tareas previas de bacheo profundo, se-
falizacion horizontal y la colocacion de
juntas de dilatacion en los puentes.

Esta obra, que se ejecuté principalmente
en horario nocturno para minimizar el
impacto en el transito, mejora notable-
mente Ia transitabilidad y la sequridad
vial en un trayecto que registra altos vo-
[Umenes de circulacion durante todo el
ano, especialmente en la temporada de
verano y los fines de semana.

La intervencion fue financiada integra-
mente con recursos propios de AUBASA,
con una inversion de $3.444.092.250,56,
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y beneficia a mds de 720.000 usuarios
y usuarias que utilizan esta conexion
esencial entre la Autovia 2 y la Autopista
Buenos Aires-La Plata.

Conexion urbana Avenida 520

Los trabajos comprenden la construccion
de 5 carriles de casi 300 metros de largo
que conectaran el nuevo distribuidor de
la autopista con la interseccion de 520
y 118. Una vez terminada, la conexion
permitird unir la Autopista Buenos Aires-
La Plata con la Autovia 2 a través de Ia
Avenida 520 (Ruta Provincial N° 13).

La obra contempla también la construc
cion de veredas y separadores new jer-
sey, ademas de sefializacion horizontal y
vertical, iluminacion y una pasarela para
el cruce peatonal de los vecinos y veci-
nas del barrio “El Mercadito”.

La conexion de avenida 520 mejorard Ia
conectividad y transformard la realidad
productiva de toda la region capital de
la provincia de Buenos Aires. A su vez,
mejora el espacio publico y la circulacion
en el barrio “El Mercadito”.

La nueva vinculacion descongestionard
la bajada de diagonal 74, separando el
trénsito pesado del liviano, mejorando
la sequridad vial y los tiempos de viaje
en el tramo final de la autopista en La
Plata.

Obra hidraulica Conexién Avenida 520
Los trabajos se desarrollaron en dos eta-
pas: La primera fase incluy¢ la construc
cion de alcantarillas, vélvulas, un gran
reservorio que permite almacenar agua
de manera sequra y funcionar como
contencidn, y un terraplén de proteccion
del arroyo El Gato. La sequnda etapa
consiste en la canalizacion del agua del
barrio “El Mercadito” hacia el reservorio.
“El Mercadito” se encuentra a metros
de la bajada de la nueva conexion de
la autopista Buenos Aires-La Plata con
Avenida 520.

La obra, de suma importancia para Ia
ciudad capital de la provincia de Buenos
Aires, es financiada por AUBASA con el
aval del drea de Hidraulica del Ministe-
rio de Infraestructura de la provincia de
Buenos Aires.

Los trabajos comprenden la construccion
de 5 carriles de casi 300 metros de largo
que conectaran el nuevo distribuidor de
la autopista con la interseccion de 520
y 118. Una vez terminada, la conexion
permitird unir la Autopista Buenos Aires-
La Plata con la Autovia 2 a través de Ia
Avenida 520 (Ruta Provincial N° 13).

La obra contemplé también la construc
cion de veredas y separadores new jer-
sey, ademas de sefializacion horizontal y
vertical, iluminacion y una pasarela para
el cruce peatonal de los vecinos y veci-
nas del barrio “El Mercadito”.
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Construccion de Autovia Ruta

Provincial N2 11

Gessell -

| Proyecto “Construccion de la Auto-
Evia Ruta Provincial N°11 (tramo en-

tre Villa Gesell y Mar Chiquita)” pre-
vé la ejecucion de la sequnda calzads,
banquinas pavimentadas, construccion
de rotonda, construccion de una nueva
Estacion de Peaje, alcantarillas, puentes,
remodelacion en accesos, construccion
de darsenas y refugios de pasajeros, pa-
sos de fauna para, sefializacion, ilumina-
cion, drea de esparcimiento y descanso
con rol educativo y de interpretacion
ambiental (Ruta Escénica). A su vez, el
proyecto contribuird a la revalorizacion
del espacio ambiental de la ruta y su en-
torno como corredor vial verde.
En marzo de 2018 se completd un pri-
mer Estudio de Impacto Ambiental vy
Social del Proyecto, la cual fue sometida
a Consulta Publica. En virtud del tiem-
po transcurrido vy los requerimientos del
BID, se prepara esta actualizacion de
Estudio de Impacto Ambiental y Social,
complementando al existente.
El Alcance del Estudio de Impacto Am-
biental y Social Este Estudio resume el
proceso de Evaluacién de Impacto Am-
biental y Social que se desarrollo para
este Proyecto, a fin de asequrar que el

mismo cumpla con los requerimientos
establecidos en la normativa ambiental
nacional y provincial, y con Ias Politicas
de Salvaguardias Ambientales y Sociales
del BID, entidad que lo financia. El anali-
sis incluye: (i) descripcion del Proyecto;
(ii) resena del marco legal e institucional
en el que se desarrolla el Proyecto; (iii)
descripcion de linea de base del me-
dio fisico, biolégico y socioeconémico;
(iv) identificacion y valorizacién de los
potenciales impactos y riesgos ambien-
tales y sociales del Proyecto, junto con
el Andlisis de Riesgo de Desastres; (V)
identificacion de medidas de mitigacion
para los impactos analizados; y (vi) los
lineamientos del Plan de Gestion Am-
biental y Social para el Proyecto, que
identifica las medidas de mitigacion
para los principales impactos y riesgos
ambientales y sociales previstos.

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL:
N° 01/23

“Construccién de Autovia Ruta
Provincial N° 11, Tramo: Villa Gessell -
Mar Chiquita”

Longitud total: 72,4 km.

Seccion 1: Villa Gessell - Canal 5,
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Tramo: Villa
Mar C’hiquita

Longitud 39,4 km.
Seccion 2: Canal 5 - Mar Chiquita,
Longitud 33Km.
Sita en los Partidos de: Villa Gessell,
Gral Madariaga y Mar Chiquita.
SECCION 1:
142.000 Tn. De concreto asfaltico
en caliente.
900.000 metros cubicos de
movimiento de suelo para terraplén.
1 puente de 40 mts. de longitud.
1 puente de 150 mts. de longitud.
SECCION 2:
117,000 Tn. De concreto asfaltico
en caliente
800.000 metros cubicos de
movimiento de suelo para terraplén.
5 puentes de 50 mts. de longitud.
La UT VIALMANI S.A. - HIDRACO S.A.
resulto adjudicataria de la Seccion 1.-
La UT COARCO S.A. - VIAL AGRO S.A.
resulto adjudicataria de la Seccién 2.

Longitud total: 72,4 km.
Seccion 1: Villa Gessell - Canal 5,
Longitud 39,4 km.
Seccion 2: Canal 5 - Mar Chiquita,
Longitud 33Km.
Sita en los Partidos de: Villa Gessell,
Gral Madariaga y Mar Chiquita.
SECCION 1:
142.000 Tn. De concreto asféltico en
caliente.
900.000 metros cubicos de movimiento
de suelo para terraplén.
1 puente de 40 mts. de longitud.
1 puente de 150 mts. de longitud.
SECCION 2:
117,000 Tn. De concreto asfaltico en
caliente
800.000 metros cubicos de
movimiento de suelo para terraplén.
5 puentes de 50 mts. de longitud.
La UT VIALMANI S.A. - HIDRACO S.A.
resulté adjudicataria de la Seccién 1.-
La UT COARCO S.A. - VIAL AGRO S.A.
resulté adjudicataria de la Seccion 2.-
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La Variante Palmira:
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la clave para descongestionar
Mendoza y potenciar el
Corredor Bioceanico

Una obra estratégica en su etapa final.

esperado de la Ruta Nacional 7 en

Mendoza, se acerca a su culminacion
con un avance financiero del 95,31%.
Con una inversion actualizada que supe-
ra los $40.750 millones, esta nueva au-
topista de 36,5 km no es solo una obra
vial; es la solucion definitiva para des-
congestionar el transito pesado del Gran
Mendoza y una pieza fundamental para
la eficiencia del Corredor Biocednico
Centro, que conecta Argentina con Chile.

|_a Variante Palmira, el tramo mas

LA SATURACION DE LOS ACCESOS A
MENDOZA

Durante afos, el trdnsito pesado con
destino a Chile y al sur de Mendoza se
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vio obligado a atravesar el drea me-
tropolitana de Mendoza, saturando los
accesos Sur y Este. Este cruce urbano
generaba:

* Insequridad vial: convivencia pe-
ligrosa entre vehiculos pesados vy
transito local.

 Pérdida de competitividad: mayores
tiempos de viaje y costos logisticos.

* Deterioro de la calidad de vida: con-
taminacion acustica y atmosférica
para los residentes.

LA VARIANTE PALMIRA Y SUS
BENEFICIOS TRANSFORMADORES

Esta obra de ingenieria de primer nivel
se erige como la respuesta directa a

estos desafios. Sus beneficios centrales
SoN:

1. Ahorro de 25 km y mayor competitivi-
dad: al crear un bypass directo, los trans-
portistas y viajeros evitaran el cruce por
la ciudad, reduciendo significativamente
el tiempo y el costo del transporte de
argas y pasajeros.

2. Descongestion histdrica: se estima
que redirigird la mayor parte del transito
pesado que actualmente circula por los
accesos de Palmira, liberando la presion
sobre la red vial urbana y mejorando la
fluidez del trénsito local.

3. Segquridad Vial mejorada: al ser una
autopista moderna con calzadas sepa-
radas, cruces a distinto nivel y sistemas




de contencion, se minimizan los puntos
de conflicto, reduciendo el potencial de
accidentes graves.

4. Fortalecimiento del Corredor Bioced-
nico: al optimizar el tramo mendocino
de la Ruta Nacional 7, principal via de
conexion con Chile, la obra fortalece la
posicion de Argentina en la logistica in-
ternacional, agilizando el comercio ex-
terior.

DETALLES TECNICOS DE UNA OBRA DE
ALTA COMPLEJIDAD

La envergadura del proyecto queda de
manifiesto en sus caracteristicas técnicas:
-Configuracion: autopista de dos cal-
zadas separadas, con un ancho total de
coronamiento de 13,30 m por calzada.
-Infraestructura de conectividad: |a
obra incluye la construccion de 20 puen-
tes para resolver todos los cruces de
forma segura y sin interrupciones, inclu-
yendo cruces sobre el rio Mendoza, vias
férreas y rutas nacionales y provinciales.

-Pavimentacion de alta performance:
La estructura de pavimento, compuesta
por bases granulares y capas de concre-
to asfaltico, esta disefiada para soportar
las altas cargas y el intenso transito pe-
sado del corredor.

Datos clave del proyecto:

e Contratista: José Cartellone
Construcciones Civiles S.A.

* Financiamiento: Banco Interamericano
de Desarrollo (BID).

e Ubicacion: Departamentos de Maipu
y Lujan de Cuyo, Mendoza.

e Longitud: 36,5 km.

* Avance Financiero: 95,31%
(Monto ejecutado: $38.839 millones
sobre $40.751 millones).

e Fecha Estimada de Finalizacion:
octubre de 2025.

CONCLUSION: MAS QUE UNA RUTA,
UNA HERRAMIENTA DE DESARROLLO
La Variante Palmira trasciende el con-

cepto de una mera obra vial. Es un pro-
yecto estratégico que impactarad positi-
vamente en la logistica, la sequridad vy
la calidad de vida de los mendocinos. Su
proxima inauguracion marcard un antes
y un después en la conectividad del oes-
te argentino, consolidando a Mendoza
como un nodo logistico clave y poten-
ciando el desarrollo socioeconémico de
la region.

Para mas informacion: Expediente
Principal: 9600/2017 - Direccion Nacio-
nal de Vialidad.

L3 Variante Palmira optimizard el transi-
to pesado y mejorard la sequridad vial
en Mendoza.

OBRA: Ruta Nacional N° 7

TRAMO: San Martin - Ruta Nacional N° 40
SECCION: Variante Palmira
CONTRATISTA: José Cartellone Construc
ciones Civiles S.A.

EXPEDIENTE PRINCIPAL: 9600/2017
Provincia de Mendoza

Caminos de las Sierras
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ANTECEDENTES
Los antecedentes de la obra que nos
ocupa son los siguientes:

Expediente Principal: 9600/2017
Licitacion Pablica N°74/17

Fecha de Licitacion: 18/10/17

Fecha de firma de Contrato: 11/04/18
Presupuesto Oficial: $ 2.641.294.843,00
Financiacion: BID - Banco Interamerica-
no de Desarrollo

Resolucion de Adjudicacion DNV N°
516 del 19/03/2018

Empresa Contratista: José Cartellone
Construcciones Civiles S.A.

Monto del Contrato: $ 2.139.270.539,00
Fecha de Replanteo: 14/05/2018
Plazo de ejecucion vigente: 89 meses
Fecha de finalizacion del plazo con-
tractual vigente: 14/10/2025

Plazo de Garantia: 30 meses

Monto a valores de uGltima actualiza-
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cion 07/2025: S 40.751.056.363,28
Monto Ejecutado: S 38.839.736.971,84
Avance Financiero: 95,31%

Avance Financiero al Origen: 99,03%

UBICACION DE LA OBRA

L3 obra se encuentra ubicada en los De-
partamentos de Maipt vy Lujan de Cuyo,
en la Provincia de Mendoza, se inicia en
el empalme con la actual Ruta Nacio-
nal N°7 en el sector comprendido entre
el rio Mendoza y Calle Lamadrid en el
Departamento de Maiput vy finaliza una
vez que se cruza la Ruta Nacional N°40
empalmando con el actual trazado de I3
Ruta Nacional N°7 en el Departamento
de Lujan.

Para mejor proveer se puede observar
en la siguiente imagen de color rojo la
obra Variante Palmira.

GENERALIDADES

Es una obra nueva que se desarrolla en
una longitud de 36.5 km. Con un monto
de inversion de $ 40.751.056.363,28

Se trata de una variante de la Ruta Na-
cional N°7, que permite un ahorro de
25.0 km, para quienes se dirigen hacia
la Ruta Internacional a Chile o al sur de
Mendoza. Esta obra producird una sen-
sible reduccion de transito pesado en el
Acceso Sur de Mendoza y en el Acceso
Este, en el sector comprendido entre
Palmira y el citado Acceso Sur.

La obra en general, constara con dos
calzadas separadas de 7,30m de ancho,

con banquina de 3,00m, siendo enton-
ces su coronamiento de 13,30m y un
cantero central de 12,00m de ancho.
Con un paquete estructural compuesto
por subbase y base granular, base de
concreto asfaltico y carpeta de concreto
asfaltico.

Estas caracteristicas de la calzada prin-
cipal solo se modifican entre progresiva
0+000m y 2+200m, donde se madifica
el cantero central y banquinas internas,
manteniéndose el ancho de las calza-
das y banquinas externas. El separador
central se materializa con una baranda
rigida tipo New Jersey y dos banquinas
internas de 1,50m.

La obra intercepta Rutas Nacionales,
provinciales, vias ferroviarias y el cami-
no de servicio del yacimiento Barrancas
de YPF. En todos los casos los cruces de
realizan a distinto nivel, cruzdndose ade-
mas el Rio Mendoza en las cercanias del
parque Chachingo, en Maipu, esto hace
necesario la construccion de 20 puentes.

OBRAS EJECUTADAS:
Los trabajos ejecutados, en los tramos
mencionados, consistieron en:
° Desbosque, destronque vy limpieza
de terreno
* Excavaciones
e Terraplenes con compactacion
especial
e Terraplenes sin compactacion
especial
e Terraplenes armados



Construccion de alcantarillas trans-
versales de hormigdn armado sequn
plano 0-41211 “I”, para desagues,
ubicadas en calzadas principales,
colectoras y ramas de intercambia-
dores.

Barandas metalicas cincadas para de-
fensa, sequn Plano H-10237, Tipo “B”
Sistema de contencion lateral H1-W1
Construccion de alambrados y
colocacion de tranqueras

Retiro de alambrados

Reubicacion de Refugios

Colocacion de colchonetas de piedra
para proteccion de erosion
Sefializacion Vertical y Horizontal
lluminacion

Forestacion Compensatoria
Reubicacion de Servicios: LMT, LBT,
Fibra Optica

Demolicion de calzada existente
Demolicion de obras y mejoras
existentes

1. ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
ASFALTICO:
En Calzadas Principales de la Au-
topista, en progresivas segun Plano
de Peffil Tipo de Calzada:

- Pedraplén de 0,60m de espesor mi-
nimo, sequn Especificaciones Técnicas
Particulares.

- Sub base estabilizada granular de
0,25m. de espesor y ancho variable.

- Base estabilizada granular en 0,20m.
de espesor y ancho variable.

- Riego de Imprimacién, con emulsion
cationica Cl, en ancho variable.

- Riego de Liga, con emulsion cationica
CRR-0, en ancho variable.

- Base de mezcla tipo concreto asfaltico
preparada en caliente CAC D19 CA-30
en 0,07m. de espesor y ancho variable.

- Riego de Liga, con emulsion cationica
CRR-0, en ancho variable.

- (arpeta de concreto asfaltico en ca-
liente CAC D19 con CA-03 en 0,05m.
de espesor y anchos variables para
calzada principal y banquinas.

En Banquinas de la Autopista, en
progresivas seguin Plano de Perfil
Tipo de Calzada:

1. OBRA VARIANTE PALMIRA

v' Ruta Nacional N°7

v Obra: Ruta Nacional N°7 - Provincia de Mendoza

Trameo: San Martin

Seccion: Variante Palmira

- Interseccion RNN°40

Contratista: JOSE CARTELLONE C.C.5.A.

Expte. Principal N°9600/2017

SITUACION RELATIVA
EN LA PROVINCIA

- Sub base estabilizada granular para
banquina de 0,25m. de espesor y an-
cho variable.

- Base estabilizada granular para ban-
quina en 0,25m. de espesor y ancho
variable.

- Riego de Imprimacién, con emulsion
catiénica Cl, en ancho variable.

- Riego de Liga, con emulsion cationica
CRR-0, en ancho variable.

En calles Transversales de
Intercambiadores:

- Sub base estabilizada granular de
0,30m. de espesor y ancho variable.

- Base estabilizada granular en 0,20m.
de espesor y ancho variable.

- Riego de Imprimacién, con emulsion
catiénica Cl, en ancho variable.

- Riego de Liga, con emulsion cationica
CRR-0, en ancho variable.

- (arpeta de concreto asfaltico en ca-
liente CAC D19 con CA-03 en 0,05m.
de espesor y anchos variables para
calzada principal y banquinas.

En Ramas de Intercambiadores:

- Sub base estabilizada granular de
0,25m. de espesor y ancho variable.

- Base estabilizada granular en 0,20m.
de espesor y ancho variable.

- Riego de Imprimacion, con emulsion
cationica Cl, en ancho variable.

- Riego de Liga, con emulsion cationica

CRR-0, en ancho variable.
Base de mezcla tipo concreto asfaltico
preparada en caliente CAC D19 CA-30
en 0,07m. de espesor y ancho varia-
ble.

- Riego de Liga, con emulsion cationica
CRR-0, en ancho variable.

- (arpeta de concreto asfaltico en ca-
liente CAC D19 con CA-03 en 0,05m.
de espesor y anchos variables para
calzada principal y banquinas.

Construccion de diez (10) puentes en:

Intercambiadores:
con R.N.N°® 7 - Prog. 0 + 86,96
con R.P.N° 50 - Prog. 1 + 505,67
con R.P.N° 60 - Prog. 8 + 561,75
con R.PN° 14 - Prog. 21 + 135,55
con Camino Int. de Yacimiento de
YPF-Prog. 26+820,36
con R.N.N°® 40 - Prog. 34 + 871,29
con R.P.N° 15 - Prog. 35 + 605,40

Sobre las vias del FFCC,
en Prog. 1+ 603,19y 35 + 207,68

Sobre el Rio Mendoza,
en Prog. 19 + 237,50. Con una
longitud aproximada de 275 metros




El avance de la infraestructura
vial de Cordoba sigue en
marcha a traves de la empresa
Caminos de las Sierras

hito histérico para Cérdoba: fueron in-

auqguradas las Autovias Calamuchita y
Punilla, dos nuevas rutas que permitieron
dotar de mayor sequridad vial a los veci-
nos de numerosas localidades y mejorar
la conexion entre los diferentes valles tu-
risticos para los miles de visitantes que re-
cibe la provincia mediterrénea cada afio.

En diciembre de 2024 se registrd un

La ejecucion de ambas obras estuvo
a cargo de Caminos de las Sierras, la
empresa concesionaria de las rutas de
acceso a Cordoba, y demandaron una in-
version por parte de la provincia de 230
millones de ddlares. Las dos nuevas ru-
tas atraviesan un total de 11 localidades
y simbolizan un avance trascendental
para la infraestructura vial de Cérdo-

Altonivel Malvinas Argentinas.

ba. Estas autovias benefician a mas de
226.000 habitantes de los departamen-
tos Santa Marfa y Calamuchita, mejoran
la circulacion de mas de 5,8 millones ve-
hiculos anuales y fomentan el desarrollo
turistico y econémico de la provincia.

La Autovia Calamuchita tiene una ex-
tension total de 27,8 kilometros que co-
nectan la ciudad de Alta Gracia con la
localidad de Villa Ciudad Ameérica y su
construccion tuvo como objetivo resol-
ver un problema vial existente en los
valles turisticos de Paravachasca y Ca-
lamuchita, que dificultaba el desarrollo
sostenible a nivel regional y de las lo-
calidades de Ia zona, relacionado con la
falta de capacidad del corredor, limita-
ciones de trazado y el cruce por trave-

sfas urbanas que provocaban demoras
en la circulacion.

La autovia comienza con una traza nueva
construida al este de Alta Gracia y cuen-
ta con dos calzadas de dos carriles por
sentido de circulacion, cantero central o
barreras de defensa seguin cada sector,
intersecciones canalizadas y rotondas en
los cruces principales y accesos a las lo-
calidades. En el marco de los trabajos de
obra se ejecutaron una rotonda ubicada
en el acceso a Alta Gracia y otra en el cru-
ce con la Ruta G45; intersecciones canali-
zadas en los cruces con la Ruta Provincial
S-524 (Camino Costa Azul, también co-
nocido como Camino a Dique Chico) v la
Ruta Provincial E-56 (Camino a José de |a
Quintana); un puente de 180 metros de
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Altonivel Ruta 36.

largo y 11,8 metros de ancho sobre el rio
Anisacate; un retorno con acceso a la lo-
calidad de Los Aromos; puentes y cruces
sobre los arroyos Los Naranjos, Atalaya y
Los Quebrachos; obras hidrdulicas; traba-
jos de iluminacion en retornos y puentes;
demarcacion horizontal; sefalizacion ver-
tical y colocacion de defensas.

Por su parte, la Autovia Punilla une la
Variante Costa Azul con el acceso a Moli-
nari, atravesando la Comuna San Roque,
Bialet Massé, Santa Maria de Punilla y
Cosquin, y tiene un total de 21,8 kiléme-
tros. La traza corre de manera paralela
a la Ruta 38 y evita el paso por los eji-
dos urbanos favoreciendo y mejorando
las condiciones de movilidad interna, el
entorno ambiental y la sequridad vial de
los habitantes de esas localidades.

La obra incluyé la construccion de un
puente de 480 metros sobre el [ago San
Roque que también cuenta con un paso
peatonal y se convirtio en un atractivo
turistico de la provincia. Asimismo, se
ejecutaron un distribuidor que conec
ta con la Ruta 38; tres cruces a distinto
nivel: distribuidores de acceso a Santa
Maria de Punilla y Cosquin; un nuevo
puente de 210 metros de extension so-
bre el rio Yuspe; una interseccion cana-
lizada en el cruce con la Ruta Provincial
S-401 (Camino a La Candelaria); la pavi-

mentacion de la conexion con la traza
de la Ruta 38 a la altura de Molinari; v
la construccion de calles colectoras en
algunos sectores. A lo largo de la auto-
via se incluyeron pasos inferiores para
permitir el cruce de la ruta, la pavimen-
tacion de las calles y caminos de acce-
so a Cosquin y Santa Maria de Punilla;
y la pavimentacion de la Av. Cassafouth
en Bialet Massé y Av. Eva Perén en la
Comuna San Roque. En toda la traza
se llevaron adelante también obras de
drenaje, pasafaunas y pasos peatonales
para asequrar la permeabilidad; obras
de sequridad vial; sefializacion vertical y
horizontal; y la iluminacién de puentes,
distribuidores y zonas urbanas.

Durante 2025 Caminos de las Siefras
continta desarrollando grandes obras
con el compromiso de garantizar la co-
nectividad con caminos, rutas, autovias
y autopistas para que los cordobeses y
la economfa puedan transitar con sequ-
ridad, efectividad y de manera mas eco-
nomica y sustentable.

Se trata de multiples proyectos de gran
envergadura que requieren la coordina-
cion de equipos de trabajo y la planifi-
cacion de actividades para no generar
mayores inconvenientes en el transito.
En primera instancia se estan constru-
yendo en simultaneo tres grandes obras

de infraestructura en tres importantes
rutas de acceso a la ciudad de Cérdo-
ba que permitirdn mejorar la sequridad,
transitabilidad y conectividad de auto-
movilistas y vecinos del Gran Cérdoba.

Los nuevos distribuidores de transito con
viaducto tienen una vision metropolita-
na estratéqgica y permitiran resolver a
distinto nivel la circulacion del transito.
Se trata de los altoniveles que se ubi-
can en la interseccion de la Av. Ejército
Argentino (zona urbana de Ruta E-55
Autovia Cordoba - La Calera) y la Av. Re-
publica de China en la salida de la ur-
banizacion Valle Escondido; el sequndo
en la Autovia Ruta 19, a la altura de la
localidad de Malvinas Argentinas; y el
tercero en la Av. Vélez Sarsfield, zona ur-
bana de Cérdoba de la Ruta 36 Autovia
Coérdoba-Rio Cuarto, entre la Av. Circun-
valacion y la calle Posadas.

El cruce a distinto nivel ubicado en la Av.
Ejército Argentino cuenta con un viaduc
to curvo de 145 metros de largo; el alto-
nivel en marcha sobre la Ruta 19 tendrd
un viaducto de 850 metros de exten-
sion; en tanto que el altonivel sobre Ia
Avenida Vélez Sarsfield contard con un
viaducto principal de 607 metros de lar-
go, viaductos en ramales de enlace del
distribuidor de conexién con el anillo de
Circunvalacion de la ciudad de Cordoba.



INFRAESTRUCTURA

Ademads, se estd realizando la obra de
duplicacion de calzada de 3,6 kilémetros
de la Ruta 9 Norte y la construccion del
nuevo puente sobre el rio Carnero que
posibilitard dar continuidad a las dos
calzadas con dos carriles por sentido de
circulacion tanto sobre la ruta 9 Norte
como por las travesfas urbanas de los
ejidos de Jesus Maria y Colonia Caroya.
Una vez finalizada posibilitard ordenar el
transito desde y hacia los establecimien-
tos comerciales e industriales de Colonia
Caroya y brindard mayores condiciones
de sequridad a los habitantes de las lo-
calidades ubicadas en ese corredor y a
los casi 5,3 millones de vehiculos que
circulan anualmente por la Ruta 9 Norte.

Caminos de las Sierras también estd eje-
cutando la obra de duplicacion de calza-
da de la Av. Padre Luchesse en el ejido
urbano de la ciudad de Villa Allende a
lo largo de 5,4 kilometros; la obra de
pavimentacion, ampliacion y refuncio-
nalizacion de espacios para el estacio-
namiento de tres mil vehiculos en dreas
ubicadas en la zona colindante al Estadio
Mario Alberto Kempes; v la obra de pa-
vimentacion de una nueva colectora en
el anillo interno de la Avenida Circunva-
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lacion, a lo largo de tres kilometros, en
el tramo comprendido entre el distribui-
dor Costanera y la Av. Sabattini.

Ademads, en poco tiempo mas comen-
zardn los trabajos de duplicacion de
calzada de 3,7 kilometros de la Avenida
Bodereau (entre la Av. Goycochea ubi-
cada en la zona urbana de Villa Allende
y la Av. Ricardo Rojas, en el ejido de la
ciudad de Cordoba); y la primera etapa
de duplicacién de calzada de la Ruta
Provincial U-113 - Camino Intercountries,
entre la Ruta E-55 Autovia Cérdoba - La
Calera y la Av. Molino de Torres.

Las inversiones en obras que se estdan
ejecutando a cargo de Caminos de las
Sierras son las siguientes:

Altonivel Malvinas Argentinas

- Ruta Nacional N°19 $ 20.917.901.141
Altonivel Republica de China

- Valle Escondido $ 17.880.884.287
Altonivel Ruta Nacional N°36

- Av. Vélez Sarsfield $ 53.005.237.929
Duplicacion Av. Padre Lucchese
$12.592.818.705

Duplicacion de Calzada y Construccion
de Puente RN 9 Norte $ 15.366.021.459
Pavimentacion Colectoras Circunvala-

cion $ 4.426.532.219

Playas de Estacionamiento en Polo De-
portivo Kempes S 17.468.803.943
Duplicacion de calzada Av. Bodereau $
47.950.210.021

Monto Total de Obras en Ejecucion
con Fondos del Gobierno de la Pro-
vincia de Cordoba $189.608.409.704

SUSTENTABILIDAD

Como parte del compromiso con el de-
sarrollo sostenible, la gestion responsa-
ble de los recursos y la generacion de
valor, la empresa Caminos de las Sierras
presentd en el mes de junio su primera
Memoria de Sustentabilidad, un docu-
mento que resume los principales avan-
ces, desafios y logros alcanzados duran-
te el afo 2024. La estrategia de trabajo
estd conformada por tres grandes ejes:
el ambiental, el social y el de gobernan-
za y los objetivos a alcanzar se basan
en la conectividad como sinénimo de
inclusion, la tecnologfa para mejorar
la fluidez del trénsito, y el cuidado del
ambiente y de las personas como parte
central de un modelo de crecimiento.

A través del Programa de Biodiversidad,
el Vivero de la empresa ubicado en la



Avenida Padre Luchesse.

Playas de estacionamiento Polo Kempes.

sede corporativa en la localidad de Ma-
laguefo produjo mas de 90 mil plantas
autdctonas, entre las que se destacan
especies como algarrobo blanco, agua-
ribay, acacia visco, molle y chafar, entre
otros; y especies de menor porte y ar-
bustos como, espinillo, tusca, manzano
de campo, moradillo, lagafia de perro,
sen de campo, palo amarillo, chilca, reta-
ma, ademas de arbustos ornamentales.

Con esa produccion se forestaron mds
de 170 hectdreas en distintos puntos de
las rutas que componen la Red de Ac
cesos. Este trabajo no solo contribuye a
la restauracion ambiental, sino que tam-
bién fortalece el vinculo con municipios
y comunas, a quienes se donaron miles
de darboles en el marco de iniciativas
conjuntas de forestacion.

En términos de accion climatica, la em-

presa inicié la medicion de la Huella de
Carbono bajo la norma 1SO 14.064-1,
un hito que posibilitard establecer una
linea base para la reduccion progresiva
de emisiones. Asimismo, incorporé la
utilizacion de biocombustible B20 en
la operacion de su flota de vehiculos,
optimizando el consumo de recursos v
alinedndose con estandares internacio-
nales de sustentabilidad.



Por ultimo, Caminos de las Sierras estd
ejecutando la obra de rehabilitacion de
calzada de la colectora de la Autopista
Cordoba Carlos Paz donde se estdn desa-
rrollando tramos de prueba con mezclas
asfalticas modificadas mediante el uso de
polvo proveniente de neumaticos fuera
de uso (NFU). Esta prueba experimental
es la primera que se realiza en Argentina.

La iniciativa de incorporacion de tecno-
logfas sustentables en la infraestructura
vial se lleva adelante en el marco del
convenio de colaboracion publico priva-
do que la empresa firma a fines de 2024
con la firma PyL Neumaticos, dealer
oficial Pirelli; la Universidad Tecnolégica
Nacional de La Plata; el Centro de Inves-
tigacion, Desarrollo y Transferencia de
Materiales y Calidad de la Universidad
Tecnoldgica de Cdérdoba CINTEMAC; Ia
consultora HINS; y la empresa cordobesa
Contrini Hermanos SRL. La obra estd a
cargo de la contratista BBC Constructo-
ra, consiste en la rehabilitacion de dos
kilometros lineales y se realiza dividida
en cuatro tramos: dos con asfalto con-
vencional y dos con asfalto modificado
con NFU, a los fines de evaluar la perfor-
mance del material.

Ruta Nacional 9.

INFRAESTRUCTURA

YA ESTA EN MARCHA EL
COMPLETAMIENTO DE LA AUTOPISTA RUTA 19

bierno de Cérdoba es la ejecucion de

los 62,9 kilémetros faltantes para com-
pletar la Autopista Nacional Ruta 19 entre
las ciudades de San Francisco y Cérdoba.
Se trata de un compromiso de gestion
para finalizar una autopista clave para Cor-
doba, que al ser una ruta nacional estaba
bajo competencia originaria del Estado
nacional.

|_a obra vial prioritaria hoy para el go-

El corredor Ruta Nacional N° 19 une la ca-
pital de nuestra provincia con la localidad
de Santo Tomé en Santa Fe, por donde cir-
culan mas de 3 millones de vehiculos al
ano. Se trata de una via de comunicacion
estratégica utilizada tanto por el transito
nacional como internacional, formando
parte de uno de los corredores biocedni-
cos Atldntico - Pacifico mds importantes
del pafs.

Esta mega obra, que ya estd en marcha,
estd a cargo de Caminos de las Sierras. La
licitacion se realizé dividida en tres tra-
mos distintos con el objetivo de agilizar su
construccion, que tiene un plazo estimado
de 18 meses. La firma contratista para Ia
ejecucion del tramo de 29,4 kilémetros

entre Arroyito y Santiago es José J. Chediack
S.A.ILCA,; mientras que para el tramo de
16,8 kildmetros entre San Francisco y Cafa-
da Jeanmaire; y el de 16,7 kilémetros entre
Devoto y Cafiada Jeanmaire la empresa con-
tratista es Benito Roggio e Hijos S.A.

La ruta proyectada tiene caracteristicas de
autopista, con dos carriles por sentido de
circulacion, con control total de accesos vy
colectoras; desarrollada en un entorno rural
con topografia de llanura y considerando una
velocidad méxima de 130 kilémetros por
hora. En el marco de los trabajos estd pre-
vista la construccion de cuatro distribuidores
de transito ubicados en Devoto, Colonia Ma-
rina, Transito y Los Chafaritos; seis retornos
a distinto nivel; dos puentes de 150 metros
sobre el rio Xanaes; banquinas, colectoras, vy
se ejecutardn obras de drenaje, iluminacion,
sefalizacion y forestacion.

La obra de completamiento de la Autopista
Nacional Ruta 19 que garantizard una cone-
xion sequra y eficiente entre Cordoba y San
Francisco requerird una inversion del Gobier-
no de Cordoba de millones de 191.166 millo-
nes de pesos.
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INFRAESTRUCTURA

lidad lleva adelante importantes

tareas de conservacion en el Depar-
tamento San Martin, fortaleciendo la red
vial y mejorando la comunicacion entre
las distintas localidades de la zona.

La Administracion Provincial de Via-

Las intervenciones se realizan desde Co-
rral de Isaac, brindando acceso a El Pozo,
Las Lomitas y La Represa.

También se trabaja sobre la Ruta Provin-
cial 33, en el tramo Ulapes — Corral de
Isaac (75 km), con mantenimiento y con-
servacion que abarcan las localidades de

Villa Nidia, Baldecito, Cuatro Esquinas,
Aguayo y Los Ponce.

Asimismo, se ejecutan labores de con-
servacion sobre la Ruta Provincial 33 en-
tre Aguayo, San Solano y Ulapes (25 km),
completando un importante circuito de
conectividad.

Todas estas acciones, desarrolladas in-
tegramente en el Departamento San
Martin, reflejan el compromiso de Via-
lidad Provincial con el mantenimiento y
mejora continua de los caminos riojanos.

Vs

JUJUY: AMPLIACION DEL PUENTE SOBRE A2 HUAICO

GRANDE Y MAS OBRAS SOBRE RUTA PROVINCIAL 4

Carlos Stanic, junto al presidente del Directorio de la

Direccion Provincial de Vialidad (DPV), Hugo Ponce,
recorrieron hoy las obras de repavimentacion de la Ruta
Provincial 4, en su tramo de Avenida Bolivia, y de am-
pliacion de puente sobre el arroyo Huaico Grande, obra
trascendental entre las numerosas de Jujuy Construye.

EI titular del Ministerio de Infraestructura (MISPTyV),

“Lo mas importante y complejo de la repavimentacion
de la RP 4 en su tramos urbano, lo que es la Avenida Bo-
livia, era este cruce, este puente, que era muy angosto,
con cabezales en curva, asi que fue un desafio proyectar
la mejora”, enmarco Stanic, completando que “si bien no
podemos ampliarlo en toda su potencia por una cuestion
de viviendas que estan asentadas hace anos, el equipo
de Vialidad logré otra solucion técnica, con ampliacion

hacia el lado sureste, que nos dara mayores parametros
de seguridad y transitabilidad”.

El ministro estimd que “en algo menos de 3 meses estaremos termi-
nando esta obra que implica no sélo la repavimentacion de a Ruta
4, sino banquinas, cordon cuneta, darsenas para colectivos, y mas
servicios™: “luego, sera transferido el tramo desde el RIM 20 hasta
la escuela Macedonio Graz al municipio, ya que es trama urbana”.

Ponce, a su vez, detalld que “estamos en plena obra de ensanchar el
puente: se va a hacer una trocha mas, habra también un sector de
veredas en la parte nueva, con lo que habra veredas en los dos late-
rales”. “También, la pasarela existente la pondremos en la parte sur,

donde termina el boulevard, y, como es mucho mds largo, reubicare-
mos también hacia el otro costado, también habra paso peatonal de
los dos lados”, recalcd.

El titular de la DPV destacd que con Jujuy Construye, “estamos tam-
bién en la RP 53, con obras entre Las Pampitas y Puesto Viejo, donde
hay un corte total para trabajos mas rapidos y 6ptimos de esa repa-
vimentacion que, también, sera trascendental y son una inversion y
proyecto orgullosamente jujenos”. “Asi también o hicimos en la zona
de diques, en Reyes, en Yala, ya estamos disfrutando los jujenos de
este plan de repavimentacion historico”, valoré.
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TiTULO: ENTRE RiOS: R‘ESTAN SQLO DETALLES PARA CONCLUIR
LA OBRA DE DESVIO DE TRANSITO PESADO EN LARROQUE
on financiamiento provincial, se
Cavanza en las ultimas tareas de la

construccion en la localidad del de-
partamento Gualeguaychd. Con la instala-
cion de luminarias, cartelerias y demarca-
cion, se concluira el trabajo enmarcado en
el plan de reactivacion de la obra publica.
La obra cuenta un avance cercano al 98
por ciento e incluyd la prolongacion de
550 metros de avenida 25 de Mayo -desde calzadas de hormigon con cordon
calle Eva Perdn hasta el trazado existente integral, separadas con un can-
que comunica el ejido con la Ruta Provincial 16- e importantes obras  tero central, garantizando de esta manera la seguridad y resguardo
hidraulicas. peatonal.
Al respecto, el intendente de dicha localidad, Francisco Benedetti,  Asimismo, y de manera complementaria, la obra incluyo la ejecucion
sefal6: “Con mucha alegria estamos transitando la etapa final de  de un sistema de desaguies sobre la avenida y en un tramo de la calle
esta obra tan esperada por los larroquenses que, gracias al compro-  Moreno. Este sistema esta compuesto por obras hidraulicas que in-
miso del gobernador Rogelio Frigerio, se pudo reactivar. Son me-  cluyeron 10 cdmaras de captacion, siete cdmaras de inspeccion, dos
joras complementarias a la ruta provincial 51 y permiten el desvio  alcantarillas de cajon de hormigdn armado, canales trapeciales reves-
del transito pesado hacia la ruta provincial 16. Solo restan algunos  tidos, badenes, conductos de cafos de diferentes diametros, ademas
detalles y esperamos que se puedan concretar en los proximos dias”.  de la senalizacion vertical y horizontal en todo el tramo, y la incor-
En ese sentido remarcé: “Desde el comienzo de la gestion, estaera  poracion de lomadas reglamentarias sobre (a avenida 25 de Mayo.

una obra prioritaria y tenia un 11
por ciento de avance. El afo pasa-
do tuvimos la posibilidad de que
nos visite el gobernador y en una
reunion le manifestamos la nece-
sidad de continuarla; hoy la obra
es una realidad concreta, a pocos
dias de su finalizacion”.

El disefio de traza consiste en dos

SALTA: TAREAS DE MANTENIMIENTO EN
LA PISTA DEL AERODROMO DE CAFAYATE

QD VAWA

INGENIERIA EN SENALIZACION VIAL
MARCAMOS EL CAMINO

de Vialidad de Salta, Gonzalo Macedo; y la intendenta de Ca-
fayate, Rita Guevara, rubricaron un convenio de colaboracion
para ejecutar tareas de mantenimiento en la pista del aerédromo
local.
La iniciativa implica la compra de 4.243,5 kilogramos de material
para sellado de juntas y fisuras y labores de pintura en pista (con
solvente y esferas de vidrio) sobre una superficie de 1.320 metros
cuadrados.
El predio, ubicado sobre la Ruta Nacional 68 a 4,5 kilometros al este
de la localidad de Cafayate, posee una pista de hormigon con una
longitud de 2.100 metros y 23 metros de ancho.

El secretario de Obras Publicas, Hugo de la Fuente; el director

Los trabajos contaran con una inversion provincial superior a los ? A 00 ,‘
$104.5 millones y se efectuara con maquinaria y personal de Via-
lidad de Salta Sefalizacion. Demarcacién  Hidrofresado, Intervencién

) » . Vertical Horizontal Urbana
La firma del documento ocurri6 en el marco de la reunion por el

Presupuesto 2025, en la que participaron funcionarios provinciales
e intendentes y legisladores de los Valles Calchaquies. & wwwvawacomar  J comercial@vawa.com.ar
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a Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires, depen-
diente del Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos,
comunicé que avanza a buen ritmo la obra de pavimentacion y
duplicacion de calzada de la Ruta Provincial 41.
La intervencion se desarrolla a lo largo de 25 kilémetros, en los par-
tidos de San Andrés de Giles y San Antonio de Areco.
Las tareas consisten en la construccion de la segunda calzada, repa-
vimentacion y ensanche de la calzada existente en la Ruta Provincial
41, entre la interseccion con la Ruta Nacional 7 y la interseccion con
la Ruta Nacional 8, convirtiendo a este tramo en una nueva autovia.
“Es una intervencion muy importante para la region porque va a
ampliar el caudal de transito y, por lo tanto, se incrementara la segu-
ridad vial y se agilizaran los tiempos de viaje”, asegurd el administra-
dor de Vialidad, Roberto Caggiano.
Y agregd: “Gracias a la gestion de Axel Kicillof podemos seguir eje-
cutando y proyectando obras que son claves para el desarrollo y la
conectividad de las localidades bonaerenses”.
La intervencion traera numerosos beneficios para los mas de 6 mil
vehiculos que circulan diariamente por este tramo.

AVANZA LA REPAVIMENTACION DE LA RUTA PROVIN-
CIAL 85, UNA OBRA CLAVE PARA LA PRODUCCION

La Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, dependiente del
ministerio de Infraestructura y Servicios Piblicos, informa que avanza a
buen ritmo la obra de repavimentacion de la Ruta Provincial 85.

Se trata de una intervencion clave para el sector agricola-ganadero,
que se desarrolla a lo largo de 23 kilémetros, en el tramo que va des-
de la Ruta Nacional 33 hasta el limite de Partido de Coronel Suarez.
La obra cuenta con financiamiento del CAF (Corporacién Andina de
Fomento) y contempla la colocacion de barandas de defensa vehi-
cular, refugios, darsenas, sefalizacion y la puesta a punto del sistema
luminico.

“Nos enorgullece poder seguir avanzando en obras que tienen un
impacto positivo en el interior de la Provincia”, asegurd el adminis-
trador de Vialidad, Roberto Caggiano.

Y agregd: “Esta intervencion es clave para desarrollo productivo de
esta region, a la vez que incrementara la seguridad vial y favorecera
[a conexion entre localidades vecinas”.

MENDOZA: SE RECUPERO UNA CALLE DE SAN RAFAEL CON FUERTE PERFIL TURISTICO

e trata de un tramo de 1,2 kilémetros en el distrito de Las Pa-
redes que fue totalmente renovado sin necesidad de que fuera
asfaltado.
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Paralela a la Ruta Provincial 150 y situada en el distrito de Las Paredes, la
calle San Isidro, antes zona de fincas y casas de fin de semana, ha cam-
biado con el crecimiento de San Rafael para convertirse en un espacio
de residencia permanente, nuevos loteos y emprendimientos turisticos.

El evidente progreso de esta via motivo a Vialidad Mendoza a interve-
nir con su personal y equipamiento para recuperar su extension de 1,2
kilometros de suelo natural, que presentaba un avanzado deterioro.

En las dltimas semanas se trabajo para reconstruir el tramo compren-
dido entre las calles El Toledano y Dean Funes, otorgandole una 6pti-
ma transitabilidad sin necesidad de asfaltado.

El jefe de Zona Sur de la Direccion Provincial de Vialidad, ingeniero Car-
los Sanchez, detall6 el plan de trabajo que le cambid la cara a la calle
San Isidro. “En este caso no fue solamente pasar la maquina sino que se
hizo una labor a fondo: se emparejo, se construyd una base estabilizada,
luego se coloc6 una base imprimada -mezcla bituminosa blanda que
se endurece y protege la base- y encima se aplico una cama de arena”.

De esta manera, la calzada de San Isidro quedé como nueva, con una
durabilidad prevista a largo plazo y condiciones de transitabilidad 6p-
timas para los conductores.



| gobernador Hugo Passalacqua junto al

presidente de la DPV, Sebastian Macias,

inauguraron el puente de hormigén sobre
el arroyo Santa Maria, en el paraje La Corita,
camino a Cad Guazu. La obra forma parte del
Programa 100 Puentes, ejecutado por la Direc-
cion Provincial de Vialidad con financiamiento
del Estado misionero, y constituye un punto
estratégico para el transito y la produccion
local.

El nuevo paso vehicular, que reemplaza a una
estructura de madera, cuenta con una longi-
tud de 16,20 metros, 6,50 metros de ancho
y una altura de 3,50 metros. Estd compuesto
por viguetas de hormigon y asegura la circula-
cion durante las crecidas del arroyo. La inter-
vencion evita desvios de hasta 16 kilémetros
y beneficia de manera directa a productores
yerbateros, ganaderos y forestales de la zona.

UNA OBRA QUE UNE Y FORTALECE

LA PRODUCCION LOCAL

Durante el acto, el gobernador Passalacqua expresé su satisfaccion
por la finalizacion del puente, al que definié como “una obra sen-
cilla, humilde, pero de enorme valor para la gente de Santa Maria,
La Corita y toda esta zona productiva y trabajadora”. Agradeci6 al
municipio, a la DPV y a los vecinos “por la paciencia y el esfuerzo
compartido para hacer realidad este puente que simboliza la unién
de la familia misionera”.

Ademés, recordé que la iniciativa forma parte del Programa 100 Puen-
tes, impulsado por la provincia desde su primera gestion. “Habiamos
imaginado 100, y terminamos con el ntimero 283. Esperamos llegar a
300", senald. También, reiterd que “esto se hace con el esfuerzo de
todos los misioneros. Yo agradezco en nombre del millon y medio de
personas que, con sus impuestos, hacen posible cada puente”.

Con el mismo énfasis, Passalacqua subrayé que el nuevo puente re-
presenta también un simbolo de unién. “Asi como estan las dos ori-
llas a cada lado del puente, la familia misionera debe estar siempre
unida. En momentos dificiles, estar juntos es el mejor remedio”, dijo.
Explicd que el puente no solo mejora la seguridad y el transito, sino
que garantiza un mejor porvenir para las familias rurales: “Por arriba
pasa la produccion, los chicos que van a la escuela, las maestras, los
que necesitan llegar al hospital. Es darle seguridad y futuro a nuestra
gente”, comento.

Por ltimo, informé la continuidad de obras similares a lo largo de
la provincia, como un puente en Bernardo de Irigoyen en los proxi-

mos dias. “Seguimos trabajando en estos puentecitos que cambian la
vida de las comunidades rurales”, agregé, dirigiéndose a los vecinos
presentes.

TRABAJO CONJUNTO Y DESARROLLO RURAL

Por su parte, el presidente de la DPV, Sebastian Macias, explicé que
a construccion del puente sobre el arroyo Santa Maria “permite ma-
yor vinculacién, mas seguridad y mejores condiciones de produccion
para los vecinos”. Aclaré que “estas obras se realizan con fondos de
los misioneros, como politica publica del Gobierno provincial, que
continta invirtiendo en infraestructura atin en contextos adversos”.
Celebro que el programa 100 Puentes permitio pasar “de estructuras
precarias de madera a construcciones de hormigén duraderas y se-
guras. Cada obra garantiza conectividad incluso en épocas de lluvias
intensas y genera desarrollo econémico en las zonas productivas”.

Mientras, el intendente de Santa Maria, José Sadovek, manifestd su
agradecimiento al gobernador y a la DPV por concretar una obra lar-
gamente esperada. “Para nosotros es un orgullo tener un puente de
cemento que conecta La Corita con Cad Guazu. Aca viven muchos
productores que trabajan la tierra y ahora podran sacar su produc-
cion sin dificultades”, declaré. “Este puente era una necesidad. Los
vecinos tuvieron paciencia y hoy ven el resultado. A pesar de la situa-
cién econdmica, la provincia sigue invirtiendo para mejorar la vida en
nuestras colonias’, afadio.

Entre los presentes, el productor yerbatero Rogelio, vecino de Cad
Guazd, expreso su satisfaccion por “este puente que es una necesi-
dad para sacar nuestros productos y trabajar con seguridad”.

En la inauguracion estuvieron presentes autoridades municipales, ve-
cinos de la zona y miembros del plantel técnico de la DPV.



INFRAESTRUCTURA

NOTA: Por los Ings. Hugo Bianchetto, Nidia Fretes, Demian Palumbo.

Trituradoras para el
procesamiento de RAP

La produccion de material asfaltico reciclable de alta calidad contribuye a una economia

circular eficiente.

los recursos naturales no renovables,

disminuir la energfa en los procesos
constructivos y compensar los precios
crecientes del ligante asfaltico y los
agregados pétreos, sumada a la progre-
siva conciencia ambientalista, obligan
a gobiernos y empresas a repensar las
metodologias productivas empleando
técnicas de reutilizacion y reciclado de
materiales una vez que alcanzan el final
de su vida util. De tal forma, muchos re-
siduos se transforman en insumos apro-
vechables y dan lugar a un sistema de
desarrollo virtuoso, equilibrado (soste-
nible) y conservacionista (sustentable).
La Ingenieria Vial no ha sido ajena a
estos cambios imprescindibles y ha
adoptado una serie de tecnologias que
buscan minimizar los impactos negati-
vos que genera la actividad y, a la vez,
potenciar técnicamente sus estructuras.
En tal contexto, la utilizacion de mate-
rial reciclable de pavimentos asfalticos
(RAP. Reclaimed Asphalt Pavement)
para la construccion, mantenimiento y
rehabilitacion de caminos es actualmen-
te objeto de estudios, ensayos e incluso
programas de investigacion que adquie-

|_a necesidad ingente de racionalizar

ren relevancia global y que se inscriben
dentro de la “economia circular”.

EL FRESADO Y LA DEMOLICION DE
PAVIMENTOS BITUMINOSOS

Existen dos métodos de fresado de un
pavimento asfaltico: en frio y en caliente.
El fresado en frio (“cold milling”) con-
siste en la abrasion a temperatura am-
biente de la carpeta mediante un equipo
conocido como fresadora o perfiladora
en frio (Figura 1), abarcando un espe-
sor predeterminado. Esta accion genera
la rotura de agregados pétreos y, como
consecuencia, altera la curva granulo-
métrica de la capa existente (1).

La fresadora cuenta con puntas especia-
les para romper y extraer la capa asfalti-
ca existente, compuestas de un material
resistente de gran dureza, denominadas
picas, que estan dispuestas sobre un ro-
tor o tambor de avance; Figura 2. Este
equipo contiene una cinta transportado-
ra para la carga del material fresado en
camiones mientras se genera la tarea
de perfilado en obra para la extraccion
del pavimento existente disgregado de
manera continua. Posee un tren de ro-
daje por ruedas o por cadenas u orugas.

Fresadora de medio carril. Fuente: www.wirtgen.de (2).
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El fresado en caliente (“hot milling”)
conlleva al calentamiento de la capa de
asfalto existente para ablandarla a fin
de facilitar su escarificacion, mezcla vy
posterior reutilizacion (3). Este procedi-
miento solo se emplea en el reciclado
“in situ”.

Otra técnica para extraer el pavimento
asféltico es mediante la demolicion con
maquinarias que puedan romper y le-
vantar la carpeta; Figura 3. De esta ma-
nera, se obtienen bloques que, para ser
reutilizados, deben ser inevitablemente
triturados a fin de ser empleados en una
nueva mezcla asf3ltica. Tiene como des-
ventaja la imposibilidad de realizar una
extraccion selectiva entre capas compo-
nentes del paquete estructural del pavi-
mento existente, a diferencia del fresa-
do; esto redunda en una variabilidad del
material que se puede extraer debido a
la contaminacién y heterogeneidad que
el mismo presenta.

El fraccionamiento mediante trituracion
final del material de pavimento existen-
te se efectda con lo removido mediante
fresado en frio o demolicion.

TRITURACION DEL RAP

El fraccionamiento se puede realizar con
trituracién en una o dos etapas, o bien
con fresadora vy trituradora de impacto
pequena

FRACCIONAMIENTO CON TRITURADORA
DE UNA UNICA ETAPA

Se emplea una unidad trituradora de
impacto equipada con una criba que
produce dos tamanos de RAP diferentes.
Con esta metodologfa es dificil fragmen-
tar el material a tamafos de %»" aptos
para su utilizacién en mezclas asfalticas.
Las proporciones de reduccion de una



Distintos tipo

trituradora de mandibula es de 7 a 1,
mientras que con una trituradora de im-
pacto se puede consequir de 153 1 (4):
esto implica que se necesitan equipos
de gran tamano para ser alimentados
con grandes trozos de pavimento asf3lti-
co y ser ajustados para consequir tama-
fos de 19 mm o 12,5 mm, comunmente
utilizados en las obras viales. La calidad
y homogeneidad del producto final me-
diante esta metodologia es limitada.

FRACCIONAMIENTO CON TRITURADORA
DE DOS ETAPAS

Con esta metodologia se busca conse-
quir tamafos de RAP en el orden de I3
" de forma econémica (4), en una o
dos fracciones sequn la necesidad de
la obra. En la primera etapa se utilizan
un alimentador grizzly vibratorio y una
trituradora principal de impacto de eje
horizontal, Figura 4, cuya capacidad de
reduccion es mas elevada que la de eje
vertical, ajustdndose para consequir un
tamafo de producto entre 50 y 75 mm.
Este tipo de trituradora no puede ser uti-
lizada en una sequnda etapa, dado que
al reducir el material de RAP hasta 20
mm o 12,5 mm se incrementa el des-
gaste de sus componentes de manera
significativa.

Es importante mencionar, aunque esto
implique un costo adicional, que se de-
ben controlar los tamanos de los trozos
de pavimento asféltico que ingresan al
procedimiento primario para evitar pro-
blemas de atascamiento e incluso gene-
rar la interrupcion de la actividad de Ia
trituradora de impacto. En caso de con-
tar con grandes bloques de pavimento
asfaltico se deben incorporar maquina-
rias capaces de fragmentar previamen-
te, lo que vuelve mas lento y costoso al
procedimiento (4).

e tambores de fresado y detalle de pica o punta. Fuente: www.wirtgen.de (2).

Entonces, para la segunda etapa se
emplean una criba y una trituradora de
cono, las cuales se observan en la Figura
5. Por lo general no se suelen emplear
trituradoras de mandibula, sin embargo,
se puede utilizar una trituradora de cono
complementaria a una trituradora prin-
cipal de impacto, dado que el material
de RAP producto de la primera etapa se
transporta mediante una cinta transpor-
tadora hacia una criba, elemento que
deja pasar el material fino de RAP a su
través, el cual contiene la mayor cantidad
de ligante asf3ltico (5), para evitar que
esta fraccion de RAP ingrese a Ia tritura-
dora. El material de RAP de mayor tama-
Ao, que por lo general contiene un menor
porcentaje de ligante asféltico, ingresa a
la trituradora de cono donde se puede
reducir los tamafios del propio pavimento
asfaltico e inclusive de agregados virge-
nes de tamafio considerable que se ha-
yan mezclado con el RAP. Como producto
final del procedimiento se obtiene RAP
con tamano menor a 12,5 mm.

pemolicion de carpeta asfaltica

En el caso de precisarse dos tamafios
de RAP, en la sequnda etapa se adiciona
una criba, como se observa en la Figura
6, capaz de separar una fraccion de RAP
entre 12,5y 25 mm

FRACCIONAMIENTO CON FRESADORA Y
TRITURADORA DE IMPACTO PEQUENA
En los grandes acopios de bloques de
RAP se suele utilizar una fresadora de
medio carril, la cual puede oficiar como
“trituradora principal”, realizando una
trituracion primaria a tamafios 50 mm
a 100 mm (4). EI RAP asi fragmentado
se coloca en una tolva convencional y
se traslada con un sistema de cintas
transportadoras hacia una criba donde
se separa el material que pasa a su tra-
vés de aquél retenido por tener tamafio
excesivo. Esta dltima fraccion alimenta
a una trituradora de impacto pequefia,
capaz de reducir al RAP desde un tama-
fio maximo de hasta 150 mm a tama-
fos de %" o mds pequefos. Con esta
metodologia se reduce la complejidad
de contar con un sistema de trituracion
de una o dos etapas.

Otra opcion es utilizar una trituradora de
rodillos giratorios dentados como se ob-
serva en la Figura 7, la cual rompe los
trozos del pavimento. Pero estos equipos
son de servicio liviano, no trituran blo-
ques de fresado duros o piedras, como si
lo puede realizar una trituradora pequefia
de impacto, lo que puede generar que
particulas con un tamafio mayor ingresen
al mezclador de la planta asfaltica.
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TROZOS DE RAP
DE DEMOLICION

¥

MATERIAL QUE PASA A

[ TRITURACION
\ PRIMARIA
[ ‘_§ /—\ \
Grizzly vibratorio Y Trituradora de
Impacto
RAP clasificado
para segunda
etapa

RAP TAMANO 40 mm a 50 mm
HACIA SEGUNDA ETAPA

Esquema de la primera etapa. Fuente: adap

Esquema de la sequnda etapa generando un solo producto de graduacion de RAP <1/2".
Fuente: adaptacion propia de (4).
‘ RAP CON TAMANO DE

PRIMERA ETAPA

Criba

Tituradora
de cono

WU<RAP<1Y

RAP que vuelve
al sistema

Esquema de la sequnda etapa
Fuente: adaptacion propia de
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LAS PLANTAS DE TRITURACION MOVI-
LES PARA PROCESAR RAP EN OBRA

El producto de Ia remocion de los pavi-
mentos bituminosos a rehabilitar debe
almacenarse en acopios (6) (Fiqura 8) y
luego procesarse (o fraccionarse) y ca-
racterizarse para obtener un insumo in-
genieril con valor afiadido. En las obras
de pavimentacion asfdltica en las cuales
se prevé el empleo de RAP las plantas
moviles, compuestas por alimentadores
con precribas, trituradoras, cribas y cin-
tas transportadoras, permiten elaborar
un material de reciclado apropiado para
el disefio.

Para el RAP proveniente del fresado,
existen en el mercado equipos que
permiten una segmentacion eficiente,
logrando producir particulas m3s pe-
quefias aun que las removidas, con dis-
positivos que presentan un alto factor de
reduccion y gran capacidad de cribado.
Las trituradoras de impacto maviles son
las mas adecuadas, pues fragmentan los
bloques de pavimento asféltico demo-
lido o las aglomeraciones del material
proveniente del fresado, minimizando la
reduccion granulomeétrica del agregado
componente; se muestra un ejemplo en
la Figura 9. Son, por lo tanto, mds reco-
mendables que las trituradoras de com-
presion, como las de mandibulas y las
de cono, que pueden obstruirse debido
ala compactacion (apelmazamiento) del
RAP cuando estd caliente y/o humedo.
Estudios muy recientes han demostrado
cualitativa y cuantitativamente que la
trituracion por impacto resulta la mas
eficiente para el procesamiento del RAP,
ya que favorece una mayor liberacion
del drido del ligante y reduce la variabili-
dad granulométrica. Sequn Liu et al. (7),
los métodos de trituracién por impacto
(particularmente la trituracion con mar-
tillo) son los mds efectivos para separar
las particulas de agregado que perma-
necen unidas por el ligante, alcanzando
tasas de disociacion de aglomerados
cercanas al 97 % para las fracciones
gruesas. Este tipo de trituracion, a su
vez, produce particulas con morfologia
mas cubica que otros tipos de triturado-
ras, mejorando el desempefio posterior
de este material en las mezclas.



dillos dentados.
py.baupool.com/usado/a-Planta-trituradora/4

Trituradora de
Fuente: https:

No obstante, las trituradoras cuyo mecanismo de rotura prin-
cipal es la compresion (mandibulas y conos) podrian optimi-
zar su desempefio y mejorar los resultados operativos si se
adoptan algunas de las buenas practicas utilizadas en canteras
de agregados, lo que conlleva generalmente en esos asos a
lograr una trituracion mas competitiva frente a los equipos
de impacto. Entre las mas efectivas, cabe citar el asequrar
una distribucion homogénea del material en la cdmara de
trituracion y la preclasificacion del material en la entrada de
la trituradora para alimentar el equipo con una gama amplia
de tamanos, lo cual favorece tanto la distribucién granulomé-
trica como la morfologia de las particulas producidas. Estas
acciones contribuyen a una trituracion mas estable, de mayor
calidad, con menor desgaste de los revestimientos y menor
generacion de finos, aspectos criticos desde el punto de vista
economico y operativo. En canteras, la produccion excesiva
de material fino incrementa los costos energéticos, reduce Ia
capacidad de produccion y acelera el deterioro de los equipos.

Otro aspecto clave es la alimentacion continua y controlada
de la trituradora. Las vibraciones de las cintas transportadoras
pueden producir segregacion por tamafo, acumulando material
fino en la parte inferior y grueso en la superior, lo que genera
una alimentacion irreqular. Esta condicién, sumada a la variabi-
lidad en la humedad del material, puede ocasionar desalinea-
ciones del flujo dentro de la cdmara y desgaste localizado de
los revestimientos, especialmente en trituradoras de cono. Para
evitarlo, se recomienda incorporar alimentadores requladores,
asequrando una carga constante vy bien distribuida.

Tener trazabilidad del origen geoldgico de los dridos presentes
en el RAP, permitiria ajustar variables del funcionamiento de
los equipos como el €SS (Closed Side Setting, distancia mas
estrecha entre las placas dentro de la cdmara de trituracion)
o definir el tipo de trituradora ideal para ese material consi-
derando pardmetros del agregado como el indice de abrasion,

evitando de esta forma roturas prema-
turas de equipos y placas de desgaste y
obtener un producto de mejor calidad.

En casos donde el RAP contenga frag-
mentos de gran tamano, la incorpora-
cion de etapas adicionales de tritura-
cion puede representar una inversion
mayor, pero permite disminuir pro-
gresivamente |a relacién de reduccion,
minimizando la generacion excesiva
de finos y mejorando la cubicidad del
producto.

Por ende, el procesamiento eficaz del
RAP, tanto en canteras comerciales
como en la produccion en obra, requie-
re no solo comprender la tecnologfa de
trituracion, sino también las interaccio-
nes entre litologia, morfologfa, granulometrfa y pardmetros
operativos. Esto permitird obtener un material reciclado de
mayor calidad y con menores costos asociados.
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LIMPIEZA DE LAS TRITURADORAS
PARA RAP

EI RAP es un material compuesto por un
particulado pétreo y un ligante asfaltico
cuya consistencia varia con la tempera-
tura debido a su susceptibilidad térmica.
Este hecho puede provocar la acumula-
cion de “terrones” y grumos en cribas
y trituradoras, en especial en climas
cdlidos. En las trituradoras de mandibu-
las, el efecto de compresion aumenta Ia
necesidad de realizar tareas de limpieza
frecuentes, es por ello que las triturado-
ras de impacto ofrecen un mejor rendi-
miento y mayor rentabilidad.

La limpieza se realiza primariamente
con un compresor de aire para eliminar
los restos de asfalto, piedras y eventual-
mente suelo. Si quedan residuos pegajo-
s0s acumulados se pueden utilizar des-
engrasantes especificos para asfalto o
arena humeda, sequidos de una accion
mecanica con un cepillo y la eliminacion
con una hidrolavadora de alta presion,
preferiblemente con agua caliente.
Finalmente, un mecanismo sensible de
las trituradoras de impacto empleadas
para procesar RAP es el radiador. La
acumulacion de polvo de asfalto en su
interior provoca problemas de sobreca-
lentamiento y pérdida de potencia, de-
biendo seleccionarse equipos en los que

INFRAESTRUCTURA

Acopios de RAP: de demolicion (izquierda) y de fresado (derecha).
Fuente: www.rubblemaster.com (6).

Planta mavil con trituradora de impacto procesando RAP. Fuente: www.rubblemaster.com.

la ubicacion del radiador evite la exposi-
cion directa al polvo.
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La revolucion digital
en el sector vial:
de la obra a los datos

n un mundo donde la transforma-

cion digital se acelera en todos los

sectores, la industria vial enfrenta
un desafio estratégico: dejar de ser uno
de los dmbitos menos digitalizados v
convertirse en protagonista de la revolu-
cion de los datos. Hoy, tecnologias como
la inteligencia artificial (IA), el aprendi-
zaje automatico, la ciencia de datos vy la
trazabilidad digital comienzan a redefinir
cémo se planifican, ejecutan y controlan
las obras viales, asi como la relacion con
proveedores y contratistas.
Durante décadas, la gestion de la infor-
macién en proyectos viales se sostuvo
en planillas de Excel, reportes en papel
y la experiencia de jefes de obra. Sin
embargo, las rutas, autopistas y obras
de infraestructura vial generan miles de
datos cada semana: consumos de asfalto
y combustibles, avances de pavimenta-
cion, rendimientos de maquinaria pesa-
da, desvios presupuestarios o registros
de sequridad vial. Convertir estos datos
en conocimiento procesable ya no es una
opcion: es la clave de la competitividad.
Las empresas viales con m3s trayectoria
enfrentan una paradoja: poseen un capi-
tal de experiencia enorme, pero muchas
veces esa informacion se pierde cuan-
do no se documenta ni se transforma
en bases de datos reutilizables. Con I3
digitalizacion inteligente, la experiencia
deja de depender exclusivamente de la
memoria de técnicos y supervisores, y
pasa a integrarse en sistemas predicti-
vos capaces de anticipar desvios de cro-
nograma, optimizar el uso de equipos o
presupuestar con base empirica.
El salto del Excel al algoritmo redefine
las reglas del sector. Con sensores en Ia
maquinaria, drones para el control de
traza, GPS en flotas y partes digitaliza-
dos, las empresas viales pueden iden-
tificar cuellos de botella antes de que
impacten en el cronograma, ajustar el
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consumo de insumos en tiempo real y
reutilizar aprendizajes de obras ante-
riores para evitar errores repetidos. El
histérico “lo hicimos asf y funciond” evo-
luciona hacia “los datos lo demuestran,
por eso decidimos asi”.

Los proveedores también cambian de
rol. Quienes suministran asfalto, aridos,
hormigdn o sefializacion ya no son me-
ros despachantes: pueden transformar-
se en socios estratégicos mediante el
analisis de consumos historicos, curvas



de demanda vy trazabilidad digital de
insumos. Esto les permite ajustar inven-
tarios, anticipar picos y alinearse mejor
con los cronogramas reales de obra.
Incluso la ingenieria vial se beneficia de
esta revolucion. Gracias a modelos de
IA 'y ciencia de datos, se pueden auto-
matizar revisiones de cdlculos, detectar
inconsistencias en proyectos y generar
recomendaciones basadas en resultados
de ejecucion de obras previas. En otras
palabras, las ingenierfas dejan de dise-
fiar en abstracto para hacerlo sobre un
aprendizaje acumulado.

A esto se suma blockchain, que ya em-
pieza a aplicarse en proyectos piloto
para certificar |a trazabilidad de materia-
les, controlar documentacion o automa-
tizar pagos por hitos certificados.

En COINTEC entendemos que la digitali-
73cion no se impone: se acompana. Por
eso desarrollamos 1ALab Cointec, un
espacio que une ingenierfa, ciencia de
datos e inteligencia artificial para ayu-
dar a empresas viales a dar este salto.

Nuestro trabajo incluye diagnosticos de
madurez digital, disefio de sistemas de
captura y organizacioén de datos, dash-
boards de control, modelos predictivos
personalizados y capacitacién de equi-
pos técnicos y operativos.

El futuro de la infraestructura vial se
construird con datos. Pensando en un
futuro cercano de activaciéon del sector
que serd muy desafiante en cuanto a la
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Cerrito 1250 (1010) C.A.B.A., Argentina e Tel./Fax: (54 11) 2880 9243
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eficiencia, las empresas constructoras,
concesionarias y proveedores que ini-
cien este camino hoy estardn en con-
diciones de competir mejor, reducir cos-
tos, ganar mads licitaciones y garantizar
obras de calidad en tiempo y forma. El
momento de dar el paso hacia la digita-
lizacion inteligente es ahora, y las rutas
del mafana dependeran de las decisio-
nes que tomemos hoy.
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NOTA: Por el Ing. Marcelo F. Barreda (LEMaC UTN FRLP CIC PBA).

La recepciondelos
pavimentos de hormigon

INTRODUCCION

El control de aceptacion es el conjunto
de procedimientos y ensayos realizados
por la inspeccién de obra que son em-
pleados para la recepcion del pavimento.
Los pliegos de especificaciones técnicas
para la construccion de pavimentos de
hormigon determinan que la recepcion
del pavimento se realice previa verifica-
cion del espesor v la resistencia del hor-
migén de la calzada. Estas mediciones
se efectlan sobre muestras cilindricas
extraidas directamente de la calzada
(testigos) y sirven como base para la
aceptacion del pavimento, la aceptacion
mediante un descuento en el precio uni-
tario de contrato, o su rechazo. De esta
manera, se evallia no sélo la calidad
del hormigdn colocado sino también las
operaciones de compactacion y curado.

RESISTENCIA DEL HORMIGON DE LOS
PAVIMENTOS

La resistencia del hormigon de un pa-
vimento es un pardmetro importante
porque, junto con el espesor, define su
capacidad portante.

Como los pavimentos de hormigon se
encuentran solicitados a la flexion, el
pardmetro resistente que interesa en
este tipo de estructuras es el Médulo de
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Rotura (MR), determinado en vigas en-
sayadas con cargas en los tercios de la
luz (IRAM 1547). Sin embargo, como el
ensayo de resistencia a la compresion es
mas simple, difundido y repetible que el
ensayo de resistencia a la flexion, y en
virtud de que su valor puede ser corre-
lacionado con ella, en muchos casos se
emplea el ensayo a compresion (IRAM
1546) para el control de calidad en obra.
Las probetas cilindricas no son tan sensi-
bles al manipuleo vy transporte, como lo
son las vigas, y los laboratorios en gene-
ral disponen de prensas adecuadas, de
mas equipamiento y personal capacita-
do para realizar el ensayo de resistencia
a la compresion.

Es importante establecer la diferencia
entre la resistencia potencial y la re-
sistencia efectiva del hormigon. La re-
sistencia potencial es la que adquiere
el hormigén en situaciones ideales de
compactacion y curado. Se mide en pro-
betas moldeadas, curadas y ensayadas
en las condiciones establecidas por las
normas correspondientes. La resistencia
efectiva del hormigon es la que se ob-
tiene al ensayar testigos obtenidos de
la calzada mediante una mdquina ex-
tractora provista de broca con corona de
diamantes.

El control de la resistencia potencial del
hormigdén generalmente no es obligato-
rio dado que el control de recepcién del
pavimento solo comprende la evalua-
cion de la resistencia efectiva del hormi-
gon. Sin embargo, su determinacion es
0til para juzgar la calidad del hormigén
recibido y permite establecer un control
de la produccion a edades diferentes.

CONDICIONES DE ACEPTACION

El Pliego Unico de Especificaciones Técni-
cas Generales de la Direccién de Vialidad
de la Provincia de Buenos Aires (Edicion
2019) establece que la verificacion del
espesor y la resistencia del hormigén se
practica subdividiendo la calzada en zonas.
La aceptacion de una zona se realiza
considerando al mismo tiempo el es-
pesor promedio (em) de la calzada y la
resistencia promedio (Rm) del hormigén.
Para establecer las condiciones de acep-
tacion de una zona se determina el nu-
mero C, producto del cuadrado del espe-
sor medio por la resistencia media, que
se denomina capacidad de carga de la
calzada. El espesor medio se expresa en
cm y la resistencia media en kg/cm?2, por
lo tanto, la capacidad de carga (C) resulta
expresada en kg:

C [kag] = (em)2 [cm?] x Rm [kg/cm?2]

a) Aceptacion sin descuento. Si el nume-
ro C correspondiente a la zona conside-
rada es iqual o mayor que el producto
del noventa y cinco por ciento de la re-
sistencia tedrica (Rt) por el cuadrado de
la diferencia entre el espesor tedrico(et)
y tres milimetros, es decir:
C=(1=095Rt[kg/cm2] x (et-0,3)2 [cm2]
El pavimento es aceptado y no se aplica
descuento alguno.

b) Aceptacion con descuento. Si el nime-
ro C estd comprendido entre el valor de
(1 dado en a) y el valor (2 que resulta
al efectuarse el producto del ochenta y
uno por ciento de la resistencia teorica
por el cuadrado de la diferencia entre el
espesor tedrico y un centimetro, es decir.



(2 = 0,81 Rt [kg/cm?] x (et - 1,0)2 [cm?]
=C<(

La zona se acepta y se aplica un des-
cuento (D) por unidad de superficie de
la zona:

D = 0,1 x P donde P es el precio unitario
del item.

¢) Rechazo por falta de espesor. Si el
espesor promedio (em) de la zona es
menor que [et - 1,0 cm] siendo (et) el
espesor del proyecto calculado sobre el
perfil correspondiente en los puntos don-
de se extrajeron los testigos, la zona se
rechaza por falta de espesor.

em < [et-1,0 cm]

d) Rechazo por falta de resistencia. Si la
resistencia promedio (Rm) de la zona es
menor que el ochenta y uno por ciento
de la resistencia tedrica (Rt), siendo Rt la
resistencia establecida en las especifica-
ciones, I3 zona se rechaza por falta de
resistencia:

Rm < 0,81 Rt

Por lo tanto, Ia recepcién del pavimento
se realiza con base en el conocimiento

cierto de la resistencia del hormigdn que
lo integra y no en una suposicion de esa
resistencia.

La resistencia del hormigén determina-
da en probetas normalizadas (resistencia
potencial) difiere de la del hormigoén co-
locado en la estructura (resistencia efec-
tiva) cuantificada mediante el ensayo de
testigos. Las diferencias se atribuyen,
fundamentalmente, al distinto grado de
compactacién y curado que alcanza el
hormigon en ambas situaciones.

COMPACTACION

La compactacion es el proceso de elimi-
nar el aire atrapado en el hormigon re-
cién colocado. Son varios los métodos vy
técnicas aplicables, la eleccion depende
principalmente de Ia consistencia de la
mezcla, las condiciones de colocacion vy
el grado de eliminacion de aire deseado.
Por lo general se emplea alguna forma
de vibracion.

El hormigon recién colocado no compac
tado contiene una cantidad excesiva y

perjudicial de aire atrapado. Si se permi-
te que endurezca en esta condicién, el
hormigon serd poroso, tendrd resistencia
baja, permeabilidad alta, resistencia al
deterioro escasa e incluso puede tener
una apariencia pobre. La mezcla fresca
debe compactarse para obtener las pro-
piedades requeridas y esperadas en el
hormigon endurecido.

Los dos métodos mas empleados para la
construccién de pavimentos de hormi-
gon son la ejecucion con pavimentado-
ras de encofrados deslizantes y la pavi-
mentacion con moldes fijos. En el primer
€350, las pavimentadoras estan provistas
de vibradores internos de inmersion,
que cumplen la funcién de consolidar y
densificar la masa de hormigon vy facilitar
el proceso de extrusion del pavimento.
En la pavimentacion con moldes fijos,
la compactacién de la mezcla en losas
sin armadura de refuerzo, si bien la con-
solidacion externa que pueden producir
las reglas o rodillos vibratorios suele ser
suficiente, se recomienda verificar los
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resultados obtenidos en testigos calados, para de-
terminar la necesidad del empleo de vibradores
adicionales en losas de mayor espesor. AUn en
muchos casos en que se utiliza vibracion externa,
es conveniente utilizar vibradores de inmersion
para la consolidacion del hormigon en los bordes
de la calzada, es decir, junto al encofrado.

CURADO

El curado consiste en mantener un contenido sa-
tisfactorio de humedad y temperatura en el hor-
migon recién colocado para que se puedan de-
sarrollar las propiedades deseadas. La resistencia
y la durabilidad del hormigén se desarrollaran
plenamente solo si se cura de manera adecuada.
Un curado inadecuado o ausente puede provocar
graves deterioros en el hormigon, tales como fi-
suracion por contraccion y secado en el hormigén
joven, o desarrollo insuficiente de resistencia y me-
nor durabilidad en el largo plazo. Esta tarea resulta
particularmente importante en los pavimentos de-
bido a la elevada relacion superficie/volumen que
presentan.

El momento oportuno para el inicio del curado es
quizas el aspecto mds critico, principalmente para
evitar los efectos de la pérdida de humedad vy la
fisuracion a edad temprana. La mayor parte de
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los métodos de curado tienen el inconveniente que requieren
cierta resistencia o la desaparicion del aqua superficial para su
aplicacion.

Las membranas quimicas de curado formuladas en base a re-
sinas y solventes de rapida evaporacion, no solubles en agua,
permiten ser aplicadas inmediatamente detrds de las tareas
de terminacion y texturizado del hormigon, incluso con la pre-
sencia de aqua en la superficie. Aplicadas sobre la superficie
del pavimento por aspersion, forman una pelicula protectora
en pocos minutos, impidiendo la evaporacion del agua de exu-
dacion. Por sus caracteristicas se adhieren a la superficie del
hormigdn mejorando su accion preventiva.

Este aspecto las hace especialmente aptas en la pavimenta-
cion con encofrados deslizantes, con hormigones de muy bajo
asentamiento y, por consiguiente, mas riesgosos desde el pun-
to de vista de la pérdida de humedad. Las membranas de re-
sinas han mostrado ser las mds sequras y confiables con este
tipo de tecnologias.

La aplicacion debe hacerse, entonces, inmediatamente detrds
de Ias tareas de terminacion, en dotaciones minimas recomen-
dadas por el fabricante, en forma uniforme en todo el ancho
de la seccion de pavimento y en los bordes. Estas membranas
suelen tener un pigmento blanco que, ademds de reducir Ia
ganancia de calor por incidencia de los rayos solares, ayudan
en la inspeccion visual de la uniformidad de aplicacion.

El pulverizado se debe efectuar con equipos mecanicos auto-
propulsados o de traccion manual, qué poseen picos asperso-
res distribuidos uniformemente en el ancho de pavimentacién
y bordes, en los que se puede reqular la altura de aplicacion
y la velocidad de traslacion. Para garantizar la uniformidad del
riego es imprescindible una limpieza frecuente y adecuada de
los picos aspersores, o su reemplazo cuando estén obstruidos.




El equipamiento debe contar con un sis-
tema de recirculacion de la membrana
liquida, de manera de evitar la sedimen-
tacion y/o separacion en los depdsitos.
El uso de equipos autopropulsados es
conveniente en todos los casos, e im-
prescindible en los grandes proyectos
de pavimentacion, quedando los distri-
buidores remolcados manualmente para
obras de menor envergadura. La aplica-
cién con mochilas de bombeo mecanico
o0 de accionamiento manual se encuentra
restringida a trabajos de menor cuantia o
dreas pavimentadas con moldes fijos de
anchos variables, siempre que se utilice
un puente, o el ancho de trabajo sea tal
que se pueda asequrar una distribucion
homogénea en toda la superficie.

En la pavimentacion con moldes fijos, el
curado debe realizarse en dos etapas:
inicialmente el compuesto es aplicado
sobre la superficie del hormigon de la
calzada y posteriormente sobre las su-
perficies verticales que queden expues-
tas luego del retiro de los encofrados.

LALINEA MAS COMPLETA DE PRODUCTOS

Frente a desperfectos en los equipos que
se empleen para la distribucion de la
membrana, puede utilizarse una ldmina
de polietileno como curado alternativo.
Con ese proposito, una vez finalizados
los trabajos de terminacion vy texturi-
zado, debe mantenerse himeda la su-
perficie del pavimento mediante agua
nebulizada. Cuando el hormigén haya
alcanzado la resistencia suficiente, se
procede a humedecer hasta que el agua
escurra sobre la superficie y se coloca la
ldmina de polietileno, lastrada conve-
nientemente, cubriendo toda la exten-
sion del pavimento.

CONCLUSION

La recepcion de los pavimentos se reali-
za sobre la base de la resistencia efectiva
del hormigén dado que las determina-
ciones en las que se fundamenta se rea-
lizan sobre testigos extraidos de la calza-
da; por lo tanto, es importante advertir la
magnitud que, particularmente en este
caso, adquieren los procedimientos de

PARA SENALIZACION VIAL HORIZONTAL

MATERIALES PROBADOS Y APROBADOS.
PRESENCIA NACIONAL E INTERNACIONAL
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Empresa certificada 1SO 9001 desde 2019
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Imprimaciones para
hormigén v asfalto
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compactacion y curado empleados en su
construccion.

Las operaciones de compactacion y cu-
rado de los hormigones permiten ga-
rantizar su calidad final. No solo sirven
para asequrar la resistencia requerida en
el hormigon, sino que ademads aumen-
tan considerablemente su durabilidad
y disminuyen el riesgo de aparicion de
fisuras.
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INTERMODAL

NOTA: Por la Asociacion Intermodal de Ameérica del Sur (AIMAS).

El tren urbano y el Pacifico
de Jujuy a Arica

termina en el Pacifico, via La Paz en

Arica y a solo 120 Km del futuro me-
gapuerto de Coiro en Peru, y esa misma
traza ferroviaria es la que reducird a la
mitad los tiempos de viaje urbanos del
Gran Jujuy. Hace 130 afos, politicos e
ingenieros supieron conectar la Regién
y la Ciudad. La Economia lo vuelve a ne-
cesitar, lo mismo que los ciudadanos de
a pie (o en auto!).
Un miércoles a las 06:00 AM Ceferino,
un trabajador gastronémico que vive
a 5 cuadras de la estacion Perico y que
trabaja en un restaurante del centro de
San Salvador de Jujuy, se ha subido al
sequndo coche, mientras que Patricia se
ha subido al tercero. Ella habia tomado el
transfer desde el aeropuerto Doctor Guz-
man, a donde habia arribado de un vuelo
nocturno desde Rio Grande con escalas
en Comodoro Rivadavia y Bahia Blanca.
Ceferino arribard a su trabajo a las 06:45
y Patricia a su casa en Leon a las 07:25.
Una hora antes, habia partido el primero
de los cinco cargueros diarios, que inclu-
yen coches de pasajeros, hacia La Quia-
ca. Los vagones son parte de los que
arribardn dos dias después a Arica, en

|_a via ferroviaria «® de Jujuy al Norte

e

Tren tranvia Diésel Eléctrico de New Jersey: Va por calles,
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Foto AIMAS - Los 1550 Km hacia el Norte que siguen a ese
paso bajo puente, llevan al Pacifico, Bolivia, Chile y Perd

combinacion al puerto de Coiro, en Peru.
Ese tipo de relato, no resulta en una fan-
tasia ni en la mayor parte de los paises
desarrollados del Mundo ni, mucho me-
nos, en la ciudadania nortefia de hace
un siglo. Ir por el futuro les resultaba lo
normal.

LA OFERTA DE CONECTIVIDAD MARCO LA
CONSTRUCCION ECONOMICA

La recurrente mencién al pais prospero
que dicen que fuimos, en Argentina,
hace un siglo, debe agregar que aquello

zonas de vias propias y por vias de trenes de carga.

solo fue posible porque sucesivos go-
biernos desde 1857 decidieron generar
economia en cada rincoén de la Patria
y en conexion con nuestros vecinos, a
través de caminos, puertos, telégrafos
y ferrocarriles, donde en los ultimos se
sumd mucha inversion privada.

Nuestra involucion econémica y hasta
la dificultad de circulacién urbana, estan
marcadas por la eliminacion de la conec
tividad por ferrocarril, el retroceso de las
flotas mercantes de cabotaje y la lenti-
tud en el desarrollo de mejores caminos
asfaltados desde 1961 (Cuando comenzd
a aplicarse la reduccion de capacidades
como método de ahorro fiscal).

Aligual que la mineria del Mundo es po-
sible por el ferrocarril, lo mismo que la
produccion de las principales potencias
economicas, ciudades metropolitanas
como Perico - Palpald - San Salvador de
Jujuy con casi 400.000 habitantes, basan
su calidad de vida y reduccion de costos
en el transporte publico, con el ferroca-
rril, metros y tranvias como ejes, mas los
émnibus urbanos.

La traza ferroviaria desde el Sur de Pe-
rico, sobre el Cruce de Avenida Ecuador
(Ruta 53), hasta la Estacion Leodn, es de
minima invasion urbana y tiene suficien-
te ancho en toda su extension para que
una doble via garantice suficiente trafico
de transporte urbano y de cargas.



URBANIDAD, RURALIDAD Y COMERCIO
REQUIEREN CONECTIVIDAD

La mejor calidad de vida, la mayor posi-
bilidad de tener buen trabajo y la mayor
insercion economica de la region estan
condicionadas por la oferta de movilidad
y logistica. Si queremos eso, entonces
necesitaremos un muy buen ferrocarril,
y dentro de muy pocos afos.

Aunque se podrd comenzar con mucho
menos, en el Gran Jujuy la maxima inver-
sion para un tren tranvia metropolitano
del Siglo XXI, no superaria los 180 millo-
nes de ddlares, incluyendo entre 7 y 10
puntos de carga en alianza camién - tren
(Intermodal, e-commerce incluido). Por
supuesto, maximizando los cruces a des-
nivel y la mejor conectividad de peatones.
La otra opcidn seria olvidarse del desa-
rrollo de la calidad de vida metropolita-
na y dejar pasar de largo a las cargas
de la minerfa y la conexion del resto del
Pais con la economia de la region, hasta
Arica y el futuro Puerto de Coiro (Me-
gapuerto que ya fue autorizado por el
Gobierno Peruano), debiendo invertir no
menos de 400 millones de dolares para
el tinel de tren de cargas entre Reyes y
Bo San Pedrito.

Aunque Jujuy debiera pensar el ferroca-
rril metropolitano por si misma y eva-
luando el impacto de la propia inversion
local, 1a necesidad econémica de la re-
gion y de los paises (Perd, Chile, Boli-
via, Argentina, Brasil, Paraguay) sobre la
reconstruccion de la conexién ferroviaria

R T

Foto AIMAS - L3 estacion central de SS de Jujuy solo requerird el paso de dos vias
+una de andén largo. Talleres y cargas se deberdn radicar fuera dela Ciudad.

Desarrollar un tdnel bajo la Ciudad de SS de Jujuy para que el ferrocarril pase de largo sin servirla,
demandaria una inversion superior a los 400 millones de Délares vy, quizé, una década de trabajos.

)

del troncal “C”, “diluye” los costos me-
tropolitanos, pues serd menor al 5% del
total de esa obra estratégica.

El factor que facilitard ese futuro, proxi-
mo y necesario, serd que los gobernan-
tes, comerciantes, empresarios, perio-
distas y técnicos piensen como sus pares
de hace mas de un siglo. Sobre el Co-

rredor Capricornio carretero ya lo hacen.
Tan solo habrd que completar la mirada.
Los autores participan en la Asociacion
AIMAS, la cual promueve el desarrollo
de un modelo de economia de trans-
porte mucho mds rentable y de fuerte
beneficio econémico: El intermodalismo
en argas y pasajeros.

EMULSIONES ASFALTICAS
REPARADOR INSTANTANEO

DE PAVIMENTOS

Av. Tomas Flores 1878

B1879DVN - Quilmes Oeste, Bs. As.
Tel. (011) 4270 9800 /7785 /9131

ventas@dakobra.com.ar
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MOVILIDAD URBANA

NOTA: Por el Ing. Oscar Farina

Manejo de la movilidad
de multitudes en grandes
regiones urbanas

El Ing. Oscar Farif

CONSIDERACIONES GENERALES

La problematica del manejo racional de
la sequridad en las concentraciones de
muchas personas que concurren simul-
tdneamente a un lugar en que se de-

sarrolla un determinado evento, el cual
por su naturaleza es de gran atraccion
publica, no ha sido tratada en estas cro-
nicas y dado su permanente actualidad,
es que comenzaremos a estudiar los an-
tecedentes de todo ello para luego de
ser posible estudiar las acciones que se
vienen encarando conforme 3 las regla-
mentaciones respectivas que oportuna-
mente fueron dictadas por las autorida-
des competentes.

Por supuesto, el denominado Crowd ma-
nagement (manejo de las multitudes),
es un tema que viene siendo estudiado
en todo el mundo y que mantiene una
amplia vigencia, precisamente por la

Figura 1. Vista aérea de un evento nocturno en un estadio.
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trascendencia que ha tenido en ocasion
de graves accidentes por asi llamarlos,
ocurridos en eventos con gran cantidad
de victimas.

Uno de los lugares en que se concentran
muchos concurrentes son los estadios
deportivos especialmente los del futbol,
por lo que en este primer Capitulo se
analiza en particular a los mismos. En
la Ciudad de Buenos Aires existen una
decena de las denominadas canchas
pertenecientes a instituciones cuyos
equipos participan en torneos en dis-
tintas categorias y que son utilizados un
minimo de dos veces por mes, lo que
se incrementa en los casos que la inter-




vencion de las mismas en otros torneos.
Aqui existe mucha experiencia en este
tipo de organizacion y puede decirse
que se toman las previsiones necesarias
dentro de un marco de lo habitual, por
lo que esto no llama la atencion, a pesar
que constituye para los barrios donde
estdn implantados los clubes deporti-
vOsS, un importante impacto en lo am-
biental y en el trdnsito urbano.

A esto hay que agregarle que los cita-
dos clubes son utilizados también para
festivales de variados alcances en forma
cada vez mas frecuente. Para este tipo
de encuentros también se hace uso de
otros lugares como el Campo de Polo, el
Hipodromo de Palermo y muy especial-
mente estadios cerrados similares al fa-
moso Luna Park ahora en remodelacién,
a los que se los denomina Arenas.

Para terminar esto se completa con los
encuentros desarrollados en la via publica
como carreras tipo maraton, festivales en
los parques, encuentros culturales en es-
pacios verdes, como asi también sitios de
interés turistico con concentraciones es-
pecialmente los fines de semana, ejem-
plo los Barrios de San Telmo y la Boca.

ESTADIOS DE LAS CANCHAS DE FUTBOL
En estas Crénicas hemos publicado una
serie de casi unos 20 Capitulos sobre el
tema Uso del Suelo y el impacto que
ello conlleva para la poblacidn. Ello pue-
de ser consultado en el sitio de VIAL, sin
cargo, por lo que se prescinde de repetir
el andlisis de los problemas implicitos
en todo ello. No obstante, es importante
sefialar que los estadios para su enver-
gadura, afluencia de publico y los efec
tos en su entorno (ruido, transito y resi-
duos) deben disponer de un Certificado
de Aptitud Ambiental (CAA) o la De-
claracion de Impacto Ambiental (DIA),
conforme lo establecido en la Ley 123
de Impacto Ambiental y demas normas
reglamentarias. En el Apartado adjunto
puede verse los alcances normativos de
esta legislacion.

Ahora bien, en el supuesto que todo ello
haya sido cumplimentado en tiempo vy
forma, veamos la realidad concreta que
se observa dentro y fuera del estadio. A
veces hablar de este tipo de problemas
puede pensarse que uno estd en contra
del futbol vy justo a esto que se lo lla-

ma precisamente pasion de multitudes,
puede generar un enorme rechazo, pero
aqui tenemos que hablar precisamente
de multitudes.

En lo referido a lo de adentro, se puede
decir que las manifestaciones del publi-
co, mds todo lo trasmitido por los alto-
parlantes, constituye un ruido de alto
nivel, que puede ser medido y que se
transmite a variadas distancias. A su vez
esto es insignificante si se lo compara
con la nueva practica actual de hacer
un ataque visual y sonoro con bengalas,
petardos y otro tipo de explosivos como
si se estuviera en un combate de gue-
rra por un periodo de varios minutos, en
que el humo denso y de olor penetrante

se concentra dentro del espacio delimi-
tado por las tribunas e impide que se
inicie la actividad deportiva. Por supues-
to todo esto estd prohibido.

En cuanto al espacio exterior, al estar los
estadios emplazados en zonas de alta
concentracion urbana, el impacto vial se
extiende por varios kilémetros a la re-
donda, por su puesto a mayor cantidad
de concurrentes mayor es el impacto
que alcanza.

Es dable observar que varios estadios
disponen de playas de estacionamiento,
con bastante capacidad para satisfacer
la demanda de parte de la concurren-
Cia, pero en ningun caso se puede dar
respuesta a todos los vehiculos que



llegan al lugar, por lo que se usan las
playas particulares existentes en las in-
mediaciones o se buscan lugares en Ia
via publica, que ya de por si son escasos
dado que en muchos de los barrios de la
ciudad no hay espacio siquiera para los

MOVILIDAD URBANA

residentes de la metrépolis. El servicio
de custodia por asi decirlo de los coches
es llevado a cabo por personas llamadas
en el lenguaje popular como trapitos,
tema este por todos conocido. Véase
que la misma situacion se observa cuan-

do el espectdculo migra del futbol a un
concierto o festival de musica popular,
donde la concurrencia es generalmente
aun mayor ya que hasta se comercia-
lizan entradas para verlo de pie dentro
del campo de jueqo.

LEGISLACION AMBIENTAL PARA ESTADIOS EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES.

1. Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) y Certificado de Aptitud
Ambiental (CAA):
1.1.- La Ley N° 123 establece el régimen de Evaluacion de Impacto
Ambiental para toda actividad, proyecto, programa o emprendi-
miento (nuevo o modificacion de existente) susceptible de produ-
cir un impacto ambiental.
1.2.- Las actividades se categorizan como de Impacto Ambiental
“con” o “sin” relevante efecto.
1.3.- Los estadios de futbol, por su magnitud y las actividades que
realizan (incluyendo eventos no futbolisticos como recitales), ge-
neralmente deben someterse al Procedimiento Técnico-Adminis-
trativo de Evaluacion de Impacto Ambiental, el cual puede incluir
la presentacion de un Manifiesto de Impacto Ambiental (MIA) o un
Estudio Técnico de Impacto Ambiental (ETIA), y en algunos casos,
una Audiencia Publica.
1.4- El resultado de este procedimiento es la Declaracion de Im-
pacto Ambiental (DIA) y la obtencion del Certificado de Aptitud
Ambiental (CAA), que es un requisito esencial para la habilitacion
0 el permiso de obra.
2. Normativa Especifica para Estadios:
2.1.- La Ley N° 2.801 (y su reglamentacion por el Decreto N°
1066/09) establecié requisitos y pautas para la habilitacion defi-
nitiva de los estadios de futbol en CABA, en el marco de los Co-
digos de Habilitaciones y Verificaciones y de la Edificacion. Este
marco legal reafirma la necesidad de cumplir con las disposiciones
técnico-administrativas, incluyendo, segun el caso, la presentacion
del Certificado de Impacto Ambiental.

2.2.- Existen otras leyes como la Ley N° 5.847 (que trata sobre

sequridad, higiene y funcionamiento, pero toca aspectos que in-

directamente se relacionan con el ambiente, como el control de
multitudes y el mantenimiento)2.3.

2.3.- Adicionalmente, hay normativas especificas sobre aspectos

ambientales particulares que el funcionamiento de un estadio con-

lleva, como:

/ Contaminacion Acustica (Ruidos): La Ley N° 1.540 establece el
régimen de la contaminacion acustica, un factor critico en el im-
pacto ambiental y social de los estadios, especialmente durante
eventos masivos.

/ Gestion de Residuos: Las normativas sobre Residuos Solidos Ur-
banos (Ley N° 1.854) y, en el caso de ciertas actividades, Resi-
duos Peligrosos, deben ser cumplidas.

La determinacion del grado de falta de oxigeno (hipoxia) en el aire
atmosférico en porcentaje, especialmente en situaciones de haci-
namiento donde aumenta el dioxido de carbono C02), se realiza
mediante el uso de analizadores de oxigeno o sensores de 02. El
aire atmosférico normal contiene aproximadamente un 20,95% de
oxigeno 02 en volumen.

La determinacion del grado de falta de oxigeno (hipoxia) en el

aire atmosférico en porcentaje, especialmente en situaciones de

hacinamiento donde aumenta el diéxido de carbono CO2, se rea-

liza mediante el uso de analizadores de oxigeno o sensores de 02

El aire atmosférico normal contiene aproximadamente un 20,95%

de oxigeno 02 en volumen.

Métodos para Determinar la Falta de Oxigeno en el Aire

La concentracion de oxigeno se mide directamente con instrumen-

tos especializados:

° Monitores/Sensores de Oxigeno 02 Son dispositivos disefa-
dos para medir de forma continua y precisa el porcentaje de
oxigeno en el aire de un ambiente. Son cruciales en espacios
confinados donde el desplazamiento del 02 por otros gases,
como el CO2 puede ser peligroso.

* Nivel de Alarma: Los monitores suelen emitir una alarma de pri-
mer nivel cuando la concentracion desciende al 19,5% (conside-
rado el limite minimo de sequridad por normativas como OSHA)
y una seqgunda alarma alrededor del 17 % ya que a este nivel la
mayorfa de Ias personas comienzan a experimentar efectos fisio-
|6gicos adversos como alteracion del juicio y la coordinacion.

* Tubos Colorimétricos de Lectura Directa: Son menos comu-
nes para el 02 que para otros gases, pero existen algunos que
pueden dar una lectura en un rango de concentracion, por ejem-
plo, entre 5% y 23 % en volumen.

Indicadores y Efectos de la Concentracion de €02

Aunque la falta de oxigeno 02 es el peligro principal que puede lle-
var a la asfixia, el aumento de diéxido de carbono CO2 en ambien-
tes cerrados (como en multitudes) es un excelente indicador de la
mala calidad del aire y de la potencial disminucion del oxigeno, ya
que el CO2 es el producto de la respiracion humana que desplaza
al 02 (VER TABLA 1).

Concentracion de COZ| Calidad del Aire Interior| Sintomas Posibles

Hasta 600 ppm [Busna a Moderada Poca o nanguna molesisa
Posible somnolancia, faliga

El 02 se mide en partes por millon (ppm), y sus niveles sirven para evaluar Ia ventilacion.
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{Mareos_fatiga, dificuliad para respirar, aumento de |a frecuencia cardiaca




En este contexto se observan en una
gran extension urbana, concurrentes
caminando largas distancias hasta lle-
gar al estadio, todos los cuales llevan
vestimentas vinculadas al espectdcu-
lo, portando todo tipo de estandartes.
Paralelamente se implementan diver-
sos operativos de cierres y desvios de
transito orientando a la muchedumbre
por determinados circuitos segun las
puertas de ingreso donde se disponen
controles sucesivos para los accesos al
estadio.

En sintesis, se entiende que el manejo y
control de este tipo de eventos se desa-
rrolla con la organizacion y experiencia
de situaciones repetidas, no entrafiando
mayores riesgos o conflictos que provo-
quen accidentes a nivel de muchedum-
bre.

UN TEMA: ASISTENCIA MASIVA DE
CONCURRENTES DE PIE EN CAMPO

DE JUEGO

Esto es un caso que tiene sus particula-
ridades respecto a lo anterior, en cuanto

al manejo de los movimientos de perso-
nas a los eventos masivos. Se entiende
que los concurrentes a las tribunas en
sus distintos formatos de ubicacion, ya
sea de pie o sentados en platea no pre-
sentan mayores objeciones en cuanto a
la sequridad. En cambio, el acceso que
se denomina al campo de juego, es dis-
tinto dado que, si bien éste puede estar
sectorizado, la ubicacion de los concu-
rrentes se realiza por orden de llegada.
En funcion de ello se forman colas en 1as
afueras en un dispositivo que se esta-
blece en la via publica mediante vallas y
otros elementos para direccionar los mo-
vimientos. Hasta aqui puede observarse
que el publico se comporta ajustando-
se 3 los planteos de Ia organizacion. El
problema en cambio se tiene dentro
del estadio cuando los concurrentes se
van agolpando de acuerdo a las expec
tativas de su cercania con el escenario
donde se va a desarrollar el espectdcu-
lo. Es dable ver que en algunos casos
se disponen corredores de acceso y de

evacuacion de los concurrentes, pero
esto no se mantiene en [a totalidad de
los eventos tal como puede apreciarse
en las fotografias adjuntas.

Es indudable que la realizacion de estos
encuentros es muy importante para la
comunidad, en los que se encuentra un
espacio para tener contacto en forma
directa a distintas manifestaciones mu-
sicales y culturales de variadas caracte-
risticas, no obstante, resulta necesario
llevar a cabo todas las acciones para
evitar acontecimientos que provoquen
accidentes fatales, de los cuales se tie-
nen lamentables ejemplos en todo el
mundo.

Aqui es oportuno sefalar que para la or-
ganizacion del Mundial de Futbol 2022
en Qatar, se desarrollé una Planificacion
especifica para el manejo de la movili-
dad de las multitudes, tema éste que su
tratamiento lo realizaremos en el proxi-
mo Capitulo.

Que todo sea para mejor

Hasta la proxima

e
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TUNELES

Después de 25 anos
se pone en marcha
una nueva linea de subte

La Ciudad de Buenos Aires lanzo la licitacion para construir la Linea F que unira Barracas con
Palermo, tendra 12 estaciones y se conectara con las seis de la red y dos de ferrocarril. Los
trabajos comenzaran el ano proximo con una inversion de US$1.350 millones.

llamado a licitacion publica nacional

e internacional para la ejecucion de
la obra de transporte mas importante
de los proximos afos: la construccion
y equipamiento de la séptima linea de
subterrdneos, 1a F, que unird los barrios
de Barracas con Palermo. Su presupues-
to alcanzard los US$1.350 millones vy
serd la obra publica mds importante de
la Argentina.
La licitacion del Ministerio de Movili-
dad e Infraestructura “representa una
oportunidad estratégica para mejorar
la movilidad en Buenos Aires y su area
metropolitana, al tiempo que permitird
optimizar la conectividad transversal,
aliviar 1a congestion en las restantes Ii-
neas”.
Su recorrido unird a Barracas -donde
nunca habfa llegado la red de subtes-,
Constitucion, San Cristobal, Monserrat,
San Nicolds, Recoleta y Palermo, lo que
permitird la combinacién con las seis li-
neas de subtes de Ia red.
Es la primera vez en 25 afos que se
anuncia una nueva linea de subte. Jor-
ge Macri agregod: “Hoy damos un paso
histdrico con la Linea F. Es un orqullo que
podamos encarar la obra de infraes-
tructura urbana mas grande del pais. La
construccion de la linea F es un gran sal-
to de calidad en la transformacion que
estamos haciendo, como lo hicimos con
el Metrobus y el Paseo del Bajo”.
De esta manera, se impulsard la inte-
gracion de Ias siete lineas de subtes con
la vasta red ferroviaria metropolitana y
se logrard implementar mejoras para un
transporte publico mas eficiente, equita-
tivo y sustentable.

EI Gobierno de la Ciudad publicé el
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La Linea F tendrd un papel clave en Ia
conectividad de los viajes en la Ciudad:
facilitard el desplazamiento norte-sur,
descongestionard a la Linea C y poten-
ciard el uso de la red de subtes. Conec
tard otras lineas, y el Ferrocarril Roca en
Plaza Constitucién -la estacion ferrovia-
ria mas transitada del pais, por donde
circulan algo mas de un millén de pasa-
jeros a diario- vy la estacion Palermo de
la Linea San Martin.

Se construirdn 12 estaciones: Brandsen,
Constitucion, Cochabamba, Chile, Congre-
so, Corrientes, Santa Fe/Pizzurno, Reco-
leta, Pueyrreddn/Hospital Rivadavia, Par-
que Las Heras/Coronel Diaz, Plaza Italia/
Ecoparque y Pacifico. En total el recorrido
tendrd una extension de 9,8 kildémetros
y las estaciones contardn con los Gltimos
adelantos tanto de construccion como a
nivel tecnoldgico. Tras el llamado a lici-
tacién nacional e internacional -ya se
cuentan con varios interesados- las obras
comenzardn durante el afo proximo.

“La Linea F serd probablemente el le-
gado mas importante que le podemos
dejar a Buenos Aires en términos de
obra publica y movilidad. Vamos a tener
una Ciudad mads sequra y mejor conec
tada potenciando la intermodalidad vy la
centralidad de los barrios para el desa-
rrollo urbano”, afirmo Pablo Bereciartua,
ministro de Movilidad e Infraestructura
portefo.

Sequn estimaciones oficiales, la linea
podrd transportar a mas de 300 mil pa-
sajeros diarios. Serd una linea moderna,
equipada con la Ultima tecnologia en
materia de sistema de sefiales y cdmo-
dos coches 0 km con aire acondicionado
y sistema de sequridad avanzadas.

En simultdneo la Ciudad, compr6 214
coches para renovar Ias lineas A, B, v C,
con una inversion de unos 370 millones
de dalares, que es la mas grande de los
ultimos diez afios. Y sigue con su Plan de
Renovacion Integral de estaciones.




a INSTITUCIONALES

La Camara Argentina de
Empresas Mineras renovo
sus autoridades

Roberto Cacciola, de Minera Santa Cruz, fue reelecto como presidente.

neras (CAEM) llevd a cabo la Asam-

blea General Ordinaria en la que se
eligieron las autoridades que conduciran
la entidad durante el periodo 2025-2027.
Como resultado de la votacion, se confir-
mo la continuidad de Minera Santa Cruz
—representada por Roberto Cacciola— al
frente de la presidencia de la organiza-
cion.

|_a C3mara Argentina de Empresas Mi-

Durante su discurso de asuncion, Caccio-
la destacd la importancia de fortalecer
los espacios de concertacion para avan-
zar hacia la consolidacion definitiva del
sector minero en su conjunto. En ese
marco, subray6 la necesidad de alcan-
z7ar consensos sobre temas clave para
la industria, como la normativa sobre
glaciares, el régimen de retenciones vy el
desarrollo de proveedores locales, entre
otros.

La nueva Comision Directiva refleja una
amplia representatividad, tanto de los dis-
tintos segmentos de la minerfa como de
las diversas provincias con actividad mi-
nera, lo que garantiza una mirada integral
y federal sobre los desafios del sector.

Nueva Comision Directiva CAEM
Presidente Minera Santa Cruz S.A.
Vicepresidente 1° Glencore Pachon S.A.
Vicepresidente 2° Minera del Altiplano S.A.
Vicepresidente 3° Argentina Fortescue S.A.U.
Vicepresidente 4° CEMINCOR
Vicepresidente 5° Corriente Argentina S.A.
Vicepresidente 6° Andes Corporacion
Minera S.A.

Secretario Framine Sudamérica S.A.
Prosecretario Minera Don Nicolas S.A.
Tesorero C(dmara Minera de Jujuy
Protesorero Mansfield Minera S.A.

Vocal 1° Minera Exar S.A.

Vocal 2° (dmara Minera de San Juan

Vocal 3° Pampa Exploracion S.A.

(NGX Minerals)

Vocal 4° Potassium S.A.

Vocal 5° Estelar Resources S.A.

Vocal 6° CEFAS S.A.

Vocal 7° (3mara de la Mineria de Salta
Vocal 8° Central Puerto S.A.

Vocal 9° (dmara de I3 Piedra de I3 Prov.
Bs As

Vocal 10° Albemarle Argentina S.R.L
Vocal 11° Abraplata Argentina S.A.

Vocal Suplente 1° Minas Argentinas S.A.
Vocal Suplente 2° Austral Gold
Argentina S.A.

Vocal Suplente 3° Litio Minera Argentina S.A.

Comision revisora de cuentas

Titular Price Waterhouse & Co. Asesores
de Empresas S.R.L.

Titular KPMG

Suplente Compaiiia Minera Piuquenes S.A.
Suplente Sales de Jujuy S.A.
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EMPRESA

El camino como eje de desarrollo:
innovacién y seguridad vial en la
ingenietria civil

INTRODUCCION

(ada 5 de octubre se celebra en Argen-
tina el Dia del Camino y de la Educacion
Vial, una fecha que invita a reflexionar
sobre la importancia estratégica de la
infraestructura vial en el desarrollo eco-
némico, social y cultural del pais. Para los
ingenieros civiles, los caminos son mu-
cho m3s que trazas: constituyen arterias
vitales que conectan regiones, potencian
la produccion y sostienen la movilidad de
millones de personas. En este marco, 13
sequridad vial y la modernizacion de los
corredores nacionales se convierten en
desafios prioritarios, donde la tecnologia,
la ingenierfa y la planificacion deben con-
fluir para garantizar resultados eficientes,
sustentables y sequros.

Diagnéstico vial con tecnologia de
vanguardia
Los avances tecnolégicos permiten hoy

Progresiva 51+580 (Ascendente)

Progresiva 479+790 (Descendente)
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obtener datos objetivos, georreferen-
ciados vy trazables sobre el estado de la
infraestructura. Herramientas como el
relevamiento de imdgenes de alta reso-
lucién o la medicion dindmica de retro-
rreflectancia horizontal y vertical brindan
una vision precisa sobre la calidad de la
sefalizacion, la visibilidad y el desgaste
de calzadas. Estos procesos se han con-
vertido en aliados fundamentales de la
ingenieria civil, ya que aportan informa-
cion clave para la toma de decisiones, la
priorizacion de intervenciones y la opti-
mizacién de recursos en conservacion vy
mantenimiento.

ANEV S.A.

Tecnologia e Ingenieria al servicio de
la Sequridad Vial

En ANEV trabajamos con un objetivo cla-
ro: mejorar Ia sequridad vial a través de
informacion precisa y confiable. Para lo-

Progresiva 418+900 (Descendente)

Progresiva 227+600 (Descendente)

grarlo, contamos con tecnologia de van-
quardia en nuestros procesos de medi-
cion y diagndstico, ofreciendo un servicio
integral de relevamiento y control de Ia
infraestructura vial.

Mediciones avanzadas para un diagnos-
tico completo

Nuestros equipos especializados permi-
ten obtener datos objetivos, georreferen-
ciados v trazables en distintos aspectos
de la sequridad vial:

* Relevamiento de imdgenes: registros
de alta calidad que permiten inspeccio-
nar de manera remota y documentada
el estado de la infraestructura vial. Con
estos datos podemos realizar Inventa-
rios viales, deteccion de Eventos Criti-
cos, Auditorias de estado, Recepcion
de Obras, Clasificacion de rutas por es-
trellas sequn iRAP.

* Medicion de retrorreflectancia horizon-
tal dindmica: evaluacién en movimien-
to de la visibilidad de las marcas viales,
en condiciones reales de circulacion.
Permite verificar el cumplimiento de
las normas aplicables, definir planes
de mantenimiento o inversion.

* Medicion de retrorreflectancia horizon-
tal estatica: control puntual y de alta
precision para validar calidad y unifor-
midad de la senalizacién horizontal.
Permite verificar el cumplimiento de
las normas aplicables, definir planes
de mantenimiento o inversion.

I B ¢ Medicion de retrorreflectancia vertical:
andlisis de la visibilidad y efectividad
de la sefializacion vertical bajo dis-

tintas condiciones luminicas. Permite
verificar el cumplimiento de las nor-
mas aplicables, definir si es necesario
mantenimiento (limpieza de la placa)
o0 recambio de sefales.

Agregado de valor para los proyectos
viales



Lo que distingue a Anev no es solo Ia
tecnologfa utilizada, sino la capacidad de
transformar datos en soluciones concre-
tas:

* Identificacion temprana de riesgos y
deficiencias en la sequridad de Ia in-
fraestructura vial.

* Propuestas técnicas de mejora basadas
en estdndares internacionales, anali-
7ando su impacto econémico.

e Trazabilidad y objetividad en los resul-
tados, generando confianza en orga-
nismos viales, municipios y empresas
constructoras.

 Optimizacion de recursos en conser-
vacion y mantenimiento, al priorizar
intervenciones en base a informacion
real.

Caso de aplicacion: Ruta Nacional 14
Como ejemplo concreto del valor que
aporta nuestra metodologia podemos
mencionar el relevamiento y medicion
realizados en la Ruta Nacional 14 en el
tramo Ceibas - Paso de los Libres (parte
del tramo ORIENTAL de la Red Federal de
Concesiones Viales)

ANEVY

sy GRS TS
P e o A i 1

Pustn N piadgnal H° W
Teamo: CebasFam de leslitces Frog. +000 - 448+000
Provinds: Erire FiosCommienies.

DATOS

Tipo de splicacdion: Puvenzasis
Cotoacin: Astyuis Agwrderts

Allf realizamos una evaluacion integral
mediante:

 Relevamiento de imdgenes continuas
y georreferenciadas a lo largo del co-
rredor para elaborar el inventario vial y
evaluar, visualmente, el estado super-
ficial de la calzda.

* Medicion de retrorreflectancia horizon-
tal dindmica, georreferenciada, que
permitié evaluar en condiciones de
transito real la calidad de las marcas
viales existentes.

* Medicion de retrorreflectancia vertical
estatica que permitio determinar la
cantidad de sefiales a reemplazar.

Con estos datos, elaboramos una pro-
puesta técnico - econémica para la pues-
ta en valor de la sefalizacion horizontal
y vertical para el Ter afio de concesion,
priorizando [as intervenciones criticas y
garantizando resultados medibles en se-
guridad vial, en un todo de acuerdo con
las exigencias de los Pliegos correspon-
dientes, asi como el Plan de Obras de
reparacion de calzada en los primeros
anos.

MEDICION DE RETRORREFLECTANCIA

Fotha Mediadn:

Frcha de sjscucion
da ln Damercasién

A continuacion, podemos observar algu-
nos de los resultados del trabajo realizado:

Informe de relevamiento y medicion
Ruta Nacional 14 Tramo Ceibas - Paso de
los Libres (Ascendente y Descendente)
Se observa un notable desgaste en la
capa de rodadura, deformaciones y ba-
ches en la calzada. A continuacion, de-
tallamos algunos ejemplos de defectos
observados:

Ahuellamientos

Se detectaron ahuellamientos en gran
parte del trazado especialmente en el
carril derecho de la calzada ascendente,
tal como se observa en las siguientes
imagenes (va FOTO 1).

Inconsistencias

Se observan tramos en los que se utiliza-
ron dos colores diferentes para la demar-
cacion de una misma linea (VAN FOTOS
2Y3).

Propuestas de mejoras y recomenda-
ciones técnicas

Teniendo en cuenta el volumen de transi-
to, las caracteristicas geomeétricas, el tipo
de vehiculos que circulan habitualmente
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EMPRESA

por esta ruta y los valores de retrorre-
flectancia medidos, disefiamos alternati-
vas para lograr la puesta en valor de las
condiciones de sequridad vial, referidas a
la senalizacion horizontal, dando cumpli-
miento a las exigencias de los valores de
retrorreflectancia establecidos en las es-
pecificaciones técnicas correspondientes,
y al menor costo. Asimismo, se prioriza
que las obras generen la menor afecta-

Leyenda  Orden
Miniatura | Fecha Y L Leyenda Ra 0.2°
Color |leyenda [emcedflxfm]
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COMPUTOS y PROPUESTAS por CALZADA
Celrada Ascendente; Cateodo Descendente:
- RN 14 ascendente - RL [med/lx/m?] -
340 310
280 260
ﬂml.ljl | 1 20
s65 ; " 0 Y I T in
100
100 & !
SIS %f«@ @,@ @4§$§e§§ @ﬁ
& & > &8 & 2 ‘\'\ o P v {\-\ .
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& ‘ Asfaio B6.366 .m Acrilica Acvosa 0,6 mm
Harmigdn 12.520 12.920 | Acrilica Sobvente 0,5 mm
Borde 1x1 Int. | Blanco 4378 440 3938 B mm
B | Banco m e = - 15 mm
Afaie : Acrflica mm
Sonle fxtarra | RO | sormigtn m = ::.;; mm:;m
Borde 1nl Ext. | Blanco 2919 0 .8 Termoplistico 0,8 mm
-

cion posible al flujo vehicular, minimizan-
do demoras, desvios y cortes durante su
ejecucion.

En sintesis, las propuestas buscan equili-
brar, al menor costo, la eficiencia operati-
va, sequridad vial y sustentabilidad.

Tipos de demarcacion propuesta
e Demarcacion de bordes, con pintura
acrilica aplicada por pulverizacion 0,6

Leyenda Fondo Fondo
SR &

Color fondo

mm de espesor humedo.

* Demarcacion de ejes y lineas divisorias
de carril con material termopldstico
aplicado por pulverizacion 1,5 mm de
espesor.

e Demarcacion de lineas de borde sepa-
radoras de carriles de desaceleracion/
aceleracion (1x1) con material termo-
plastico aplicado por pulverizaciéon 1,5
mm de espesor

Ruta | Sup.
N° (m?)

Observaclones

Superficie (m2)




EMPRESA

Bull Vial: una historia de
crecimiento sostenido y
liderazgo en el mercado
de neumaticos para la industria

Con mas de 40 anos de trayectoria, se consolidd como una de las empresas referentes en
importacion, distribucion y asesoramiento técnico en la Argentina. Marcada por la innovacion,
el trabajo familiar vy la apuesta constante al desarrollo, refleja el camino de una compania que
crecio junto al pais, acompanando a los sectores de la construccion, la mineria, la industria, la

agricultura y el transporte.

ull Vial es hoy sinénimo de expe-

riencia, solidez y confianza en el

mercado nacional de neumaticos.
Con mads de cuatro décadas de trayecto-
ria, la firma argentina se ha posicionado
como un actor clave en la importacion y
distribucion de neumaticos de reconoci-
das marcas internacionales, cubriendo
una amplia gama de segmentos que in-
cluyen Ia vialidad, la construccion, la mi-
neria, la industria, el agro y el transporte.
Su crecimiento no fue producto del azar,
sino el resultado de una vision estratégi-
ca, un profundo conocimiento del merca-
do y una permanente busqueda por ofre-
cer soluciones integrales a cada cliente.
Desde sus inicios, Bull Vial se propuso
acompafiar 1a evolucion de los sectores

productivos del pais, brindando asesora-
miento técnico y comercial especializado,
orientado a mejorar el rendimiento ope-
rativo y optimizar los costos de las em-
presas que confian en sus productos.

LOS ORIGENES DE UNA HISTORIA
FAMILIAR

La historia de Bull Vial se remonta al afio
1978, cuando Hugo Norberto Bullentini
dio inicio a las actividades comerciales
en la localidad bonaerense de Carlos
Spegazzini. Lo que comenz6 COmMO UNa
pequefia empresa unipersonal dedicada
a la venta de neumaticos fue, con el paso
del tiempo, transformadndose en una or-
ganizacion profesional con una estructura
solida y un alto nivel de especializacion.

o

Tras sus primeros afios de crecimiento, la
firma trasladé sus operaciones a Tristan
Sudrez, y posteriormente al predio de
Esteban Echeverrfa, sobre Ia Ruta Provin-
cial 4, donde continta operando hasta la
actualidad. Afos mas tarde, con la incor-
poracion de los hijos de su fundador, la
empresa comenzo un proceso de profe-
sionalizacion que marcd un antes y un
después en su desarrollo.

La participacion activa de la familia Bu-
llentini en la gestion consolidé una cultura
empresarial basada en valores de com-
promiso, esfuerzo y vision de largo plazo.
Este enfoque permitié que se transforma-
ra en un referente indiscutido dentro del
mercado argentino de neumdticos para
aplicaciones industriales y fuera de ruta.

L3 empresa concreto la incorporacion de un nuevo Centro Logistico en el Polo Industrial de Spegazzini,
localidad que simboliza el punto de partida de su historia.




UNA TRAYECTORIA MARCADA POR HITOS
A'lo largo de mas de cuatro décadas, Bull
Vial fue construyendo una solida red de
vinculos con marcas de prestigio interna-
cional y desarrollando relaciones comer-
ciales estratégicas que potenciaron su
presencia en todo el pafs.

En 1994, la empresa inicio su relacion
con Goodyear, marca con la que un afio
después se convirtio en importador ofi-
cial de neumaticos OTR (Off The Road).
Este paso marco el ingreso definitivo al
segmento de neumaticos de gran porte
y aplicaciones exigentes, consolidando su
reputacion técnica.

Con el tiempo, la compafia amplié su
cartera de representaciones: Maxam
(2013), Titan (2015), Gripmaster (2018),
Sailun (2020), Roadquider (2022), Tercelo
(2024) v, recientemente, Gasvido (2025).
Cada una de estas incorporaciones forta-
lecio su oferta de productos y permitio
atender las necesidades especificas de
diferentes sectores productivos.

La evolucion de la empresa estd sustenta-
da en una politica de trabajo ininterrumpi-
day en la decision de representar marcas

El Centro Logis

en el Polo Industrial de Spegazzini cuenta con 7.000 m2 de depésito equipados

con tecnologia de Ultima generacidn para la recepcion y despacho simultdneo de neumaticos.

de reconocimiento mundial, garantizando
estandares de calidad, sequridad y rendi-
miento en todos sus productos.

ASESORAMIENTO TECNICO Y CERCANIA
CON EL CLIENTE
Uno de los pilares diferenciales de Bull

Vial es su departamento Técnico-Comer-
cial, conformado por personal altamente
calificado que realiza un acompafiamien-
to continuo en campo. Este equipo ase-
sora a los clientes en la seleccion de los
neumaticos mas adecuados para cada
aplicacién, evaluando condiciones de tra-

)&\'ﬁr LIZACION VERTICAL
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bajo, carga y superficie, con el objetivo
de optimizar el rendimiento y reducir cos-
tos operativos.

El enfoque técnico de la empresa no se
limita a la venta de productos, sino que
incluye la capacitacion permanente de
los usuarios. Bull Vial desarrolla activida-
des de formacion orientadas a transmitir
conocimientos, compartir experiencias y
generar un lenguaje comun entre pro-
veedores y operadores. De esta manera,
l3 firma se posiciona como un socio es-
tratéqico para las empresas que buscan
eficiencia, durabilidad y sequridad en sus
operaciones.

El crecimiento sostenido de Bull Vial se
vio acompafiado por una inversion signi-
ficativa en infraestructura. En linea con su
vision de futuro, la empresa concretd re-
cientemente la incorporacion de un nue-
vo Centro Logistico en el Polo Industrial
de Spegazzini, localidad que simboliza el
punto de partida de su historia.

El moderno complejo cuenta con 7.000
m2 de depdsito equipados con tecnologia
de Ultima generacion para la recepcion
y despacho simultdneo de neumaticos, a
través de tres puertas operativas que op-
timizan los tiempos logisticos. Ademas,
dispone de 900 m2 de oficinas distribui-
das en tres plantas, disefiadas para ga-
rantizar un entorno funcional y eficiente.
Esta nueva instalacion no solo acompafia
el crecimiento de la empresa, sino que
también refuerza su capacidad operativa
para atender la demanda creciente del
mercado nacional. Con este paso, Bull
Vial reafirma su compromiso con la exce-
lencia y la mejora continua.

Conscientes de la importancia de la co-
municacion en un mercado cada vez mas
dindmico, Bull Vial mantiene una activa
presencia en medios y plataformas digi-
tales. A través de su sitio web www.bull-
vial.com.ar, los usuarios pueden acceder
ainformacion detallada sobre las marcas,
productos y servicios que la empresa co-
mercializa.

En 1994, la empresa inicid su relacion con Goodyear, marca con la que un afo después
se convirtio en importador oficial de neumaticos OTR (Off The Road).

Con mds de 40 empleados, Bull Vial sigue expandiéndose sin perd
ni los valores que marcaron su origen.

Asimismo, la compania desarrolla estra-
tegias de difusion en redes sociales como
Instagram y TikTok, donde comparte no-
ticias, lanzamientos y momentos des-
tacados de su actividad cotidiana. Esta
cercanfa digital le permite mantener un
vinculo directo con clientes, proveedores
y sequidores del sector, reforzando su
identidad de marca y su compromiso con
la transparencia y la innovacion.

También tiene una reconocida participa-
cion en ferias, congresos y eventos vin-
culados a la minerfa, 1a construccién, el
transporte y el agro, sectores donde sus
productos tienen un papel determinante.
Su presencia en estos espacios no solo
consolida su posicionamiento, sino que
también refuerza el intercambio técnico vy
comercial con actores clave de la industria.
Estas instancias de encuentro permiten a
la empresa compartir experiencias, pre-
sentar nuevas tecnologias y continuar
fortaleciendo su red de contactos estra-
tégicos dentro y fuera del pafs.

sencia familiar

La inauguracion del nuevo centro logis-
tico marcé un hito en Ia historia de Bull
Vial y simboliza el resultado de afios
de esfuerzo, trabajo y perseverancia. El
evento fue celebrado junto a clientes,
colaboradores, proveedores, autoridades
y amigos, en un emotivo encuentro que
reflejé el espiritu de la empresa.

El acompafiamiento del Municipio de
Ezeiza y del Grupo Alberdi Desarrollos en
este proyecto fue clave para concretar
una inversion que reafirma la apuesta de
Bull Vial por el crecimiento sostenido vy el
desarrollo local.

M3s alld de la infraestructura vy las cifras,
la fortaleza de la empresa radica en su
capital humano: un equipo comprometi-
do, profesional y apasionado por lo que
hace. Con mas de 40 empleados, Bull Vial
sigue expandiéndose sin perder su esen-
cia familiar ni los valores que marcaron
su arigen.



INFRAESTRUCTURA

Innovacion cordobesa
en tecnologia para la

produccion de asfalto
sustentable

Desde Las Varillas, Cordoba, una empresa disefa y fabrica plantas de asfalto modulares y
eléctricas que transforman la manera en que los municipios encaran la pavimentacion vy el
mantenimiento vial. Su historia es también la de un modelo industrial que apuesta al desa-
rrollo nacional con tecnologia propia.

en 13 localidad de Las Varillas, una

fabrica argentina con mas de 60
afos de historia se convirtié en referen-
te de innovacion tecnolégica en el rubro
de la maquinaria vial. Se trata de LU-
CAAL SRL, una empresa que desarrolla
y produce plantas asfalticas adaptadas
a las necesidades de municipios, coope-
rativas, vialidades y empresas construc
toras, con un enfoque en la eficiencia
energética, la sustentabilidad y la auto-
nomia operativa.

En el corazén productivo de Cérdoba,

Nieto del fundador vy director comercial,
Dario Arese, explica que el crecimiento
de la compania fue el resultado de una
busqueda constante por “democratizar
el acceso a la tecnologia de produccién
de asfalto”. Asi, destacd que el objeti-
vo principal fue “disefiar equipos que
puedan adaptarse a cualquier munici-
pio, desde pequenas localidades hasta
grandes urbes, con soluciones que se
ajusten a su capacidad operativa y pre-
supuestaria”.

En ese sentido, Arese sefiald que uno de

Dario Arese, nieto del fundador y director comercial de LUCAAL.
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los grandes desafios fue crear plantas
econdmicas, faciles de operar y con bajo
impacto ambiental, especialmente para
gobiernos locales que no cuentan con
infraestructura industrial. “Buscamos que
cualquier municipio pueda tener su pro-
pia planta de asfalto. No solo que la inver-
sion inicial sea accesible, sino que el uso
cotidiano sea simple, con mano de obra
local y mantenimiento bdsico”, describio.
Las plantas fabricadas estdn pensadas
para producir entre 20 y 120 tonela-
das por hora tanto en caliente como en
frio con distintos niveles de tecnologia
adaptados a cada cliente, dependien-
do del modelo vy la escala del usuario.
“Las mds pequefas y sobre todo en frio
estan destinadas a municipios chicos, v
las de mayor capacidad pueden atender
demandas regionales o incluso proveer
mezcla a otros distritos”, explicd Arese.

Una de las principales ventajas de esta
tecnologfa es la flexibilidad operativa.
“Hay municipios que organizan su pro-
duccion y fabrican asfalto los lunes para
colocarlo durante toda la semana. Otros
trabajan todos los dias y distribuyen la
mezcla sequn la necesidad de bacheo
0 pavimentacion. El equipo se adapta a
los tiempos v la logistica de cada lugar”,
detalld.

SUSTENTABILIDAD Y EFICIENCIA
ENERGETICA

La nueva generacion de plantas desa-
rrolladas incorpora un principio clave:
la sustentabilidad. “Disefiamos equipos



que no secan aridos ni calientan asfalto
de manera convencional, lo que impli-
Ca un menor consumo energético y una
produccién mds limpia. Son procesos
mds sustentables con el medio ambien-
te y mas faciles de usar en el dia a dia”,
afirmo Arese.

Este concepto también responde a una
realidad operativa de los municipios:
“No todos pueden encender una plan-
ta todos los dias. Por eso desarrollamos
sistemas que permiten producir, almace-
nar y aplicar el material sin necesidad de
mantener el equipo en funcionamiento
continuo. Eso reduce costos y facilita el
trabajo”, agreqo.

DE LA INNOVACION AL
RECONOCIMIENTO
El trabajo de la empresa fue reconoci-

Planta cargada arriba del camion.

Fachada del : de empresa en Las Varillas, C .- —

do recientemente por el Sello del Buen
Disefio Argentino, una distincion otorga-
da por la Subsecretaria de la Pequefia y
Mediana Empresa del Ministerio de Eco-
nomifa de la Nacion. Este galardon se en-
trega a productos que se destacan por
su innovacion, funcionalidad y aporte al
desarrollo industrial.

“Este sello fue muy importante para
nosotros porque evalUa no solo la esté-
tica del producto, sino su impacto real,
su valor de uso y su contribucion al en-
torno. Los evaluadores destacaron que
el equipo cumple una tarea ciudadana,
que resuelve problemas concretos de
infraestructura”, contd Arese con orgullo.
El reconocimiento se suma al modelo
industrial registrado de las plantas, un
desarrollo que sintetiza afos de inge-
nieria y experimentacién. “No se trata

de un conjunto de piezas sueltas. Todo
el sistema estd integrado dentro de un
mismo bloque, que puede transportarse
como un contenedor. Se baja, se conec
ta y estd listo para producir”, describio.
Asi, una de las claves del éxito de LU-
CAAL es su modelo de disefo integral,
que abarca desde Ia planificacion hasta
la instalacion final. “La instalacion es el
dolor de cabeza de cualquier empresa
0 municipio”, reconoci¢ Arese. “Por eso,
nosotros entregamos el equipo listo para
producir. Todo esta disefiado y montado
en fabrica: 1as caferias, los sistemas de
circulacion de aceite, los piles, los bom-
bos. Lo filmamos, lo montamos vy lo
entregamos funcionando, literalmente
llave en mano”.

Gracias a ese sistema, una planta de as-
falto caliente puede estar operativa en
apenas una semana o diez dias, mien-
tras que las de mezcla fria pueden ba-
jarse y comenzar a producir el mismo
dfa. Esta rapidez reduce tiempos y cos-
tos logfsticos, algo clave en obras muni-
cipales donde la eficiencia operativa es
determinante.

El desarrollo de las plantas responde
también a una necesidad concreta del
territorio argentino: la falta de solucio-
nes intermedias entre el trabajo munici-
pal y la gran industria vial.

“Habia un vacio. Los municipios chicos
no tenfan opciones entre mantener ca-
lles de tierra con presupuestos altisimos
o contratar grandes plantas de asfalto
caliente, algo inviable por costos y volu-
menes”, explicd Arese.

Lucaal encontré una solucion tecnoldgi-
cay econémica para ese problema. “Con




nuestras plantas, los municipios pueden
procesar su propio material, reutilizar
recursos y reducir los costos de mante-
nimiento. En lugar de gastar en riego o
nivelado de calles, pueden aplicar mez-
clas que prolongan la vida dtil de I3 su-
perficie”, afirmo.

INDUSTRIA NACIONAL CON MIRADA
FEDERAL

Desde su planta en Las Varillas, Lucaal
provee equipos a todo el pais y ofrece
servicio técnico, capacitacion y asisten-
cia integral. “Nos encargamos de armar
el equipo, entregarlo funcionando vy
capacitar al personal. Si hace falta, vol-
vemos las veces que sea necesario. Esa
es nuestra forma de trabajar”, sostuvo
Arese.

El vinculo cercano con los clientes es una
de las caracteristicas distintivas de Ia fir-
ma. “No solo vendemos calidad en los
equipos, también en el servicio. Quere-
MOoSs que quien invierte en una Maquina
tenga acompanamiento, repuestos, res-
puesta inmediata. Eso es lo que busca
cualquier persona que decide invertir en
tecnologia nacional”, agrego.

Ubicada estratégicamente en el cen-
tro del pais, la empresa puede ofrecer
una cobertura logistica eficiente. “Estar
en Cordoba nos permite estar cerca de
todo. Eso es clave para llegar rdpido,
asistir y garantizar continuidad”, afirmé
Arese.

MIRADA HACIA EL FUTURO

Fiel a su espiritu innovador, la empresa
ya estd desarrollando plantas totalmen-
te eléctricas y trabaja en una colabora-
cion con una firma dedicada a la fabrica-
cion de paneles solares, con el objetivo
de ofrecer equipos energéticamente
autéonomos.

“Estamos trabajando en un modelo que
funcione con energia solar. La deman-
da eléctrica de nuestros equipos no es
alta, por lo que los costos son alcanza-
bles. Queremos que cualquier municipio
pueda tener un equipo de este tipo con
su propia fuente de energfa limpia”, ade-
lanto Arese.

Esta propuesta coloca a LUCAAL en I3
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INFRAESTRUCTURA

Renders donde se ve el disefio grafico de la planta.

vanguardia de la tecnologia sustentable
aplicada a la infraestructura vial. “El ob-
jetivo es que un municipio 0 una coope-
rativa puedan producir mezcla asfdltica
en cualquier lugar del pais, sin depen-
der de combustibles fosiles ni grandes
inversiones. Ese es el camino que que-
remos recorrer”, asequro.

La experiencia de Arese también deja
una reflexion sobre la importancia de
proteger el conocimiento v visibilizar la

innovacién nacional. Lo importante es
comunicar y registrar lo que uno hace,
no para confrontar, sino para cuidar
el trabajo propio”, sefiald y concluyé:
“Nuestro objetivo fundamental es sequir
innovando, aportando soluciones reales
para el desarrollo local y mostrando que
en Argentina se puede fabricar tecnolo-
gia de nivel mundial. Tenemos el talen-
to, la capacidad y el compromiso para
hacerlo”.
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REFERENCIAS DE EMPRESAS UBICADAS SOBRE LA RUTA PANAMERICANA - ARGENTINA
Empresa DOMICILIO LOCALIDAD  —
AMERICAN VIAL RUTA PANAMERICANA KM 28 (COLECTORA ESTE) DON TORCUATO
AURELIA VIAL S.A.C.IF. RUTA PANAMERICANA KM. 35,5 (RAMAL A CAMPANA] TORTUGUITAS
e P T T o
BUENOS AIRES VENNER S.A -CASE. RUTA PANAMERICANA KM 27,100 (COLECTORA OESTE) .,
COMETTO S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 35,7 (RAMAL A CAMPANA] TORTUGUITAS "_%-
. COVEMAS.A. RUTA PANAMERICANA KM. 31,8 (RAMAL A PILAR) GRAND BOURG o Ing.
@) JovmDesne DIESEL LANGE S.R.L. RUTA PANAMERICANA KM. 35 (RAMAL PILAR) GRAND BOURG :.
EMEKAS.A. RUTA PANAMERICANA KM. 27 ESQ. QUINTANILLA DON TORCUATO i
’m“m ESCANDINAVIA DEL PLATA S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 33,600 RS AREENTIS
FERNANDEZ INSUA S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 27,500 (COLECTORA OESTE; ENTRE CAMPOS Y BELGRANO) DON TORCUATO
GRUAS SAN BLAS S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 27,333 DON TORCUATO
GRUPO VIALES RUTA PANAMERICANA KM. 33,5 (COLECTORA ESTE) EL TALAR DE PACHECO
HIDRO-GRUBERT / ANDRES BERTOTTO S.A.I.C. RUTA PANAMERICANA KM. 26,600 (COLECTORA ESTE, ESQ. ITUZAINGO) DON TORCUATO
HYDROMAC MAQUINAS S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 28,5 DON TORCUATO
IGARRETA MAQUINAS S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 28,5 DON TORCUATO
I.M. INGENIERIA S.R.L RUTA 9 KM. 71,5 [GAYA 1495, LA JOSEFA] CAMPANA
INDUSTRIAS JUAN F. SECCO S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 33,5 [RAMAL A CAMPANA) GRAND BOURG
INGACOR S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 47,700 (COLECTORA OESTE) ESCOBAR
IRON GROUP RUTA PANAMERICANA KM, 26,351 [COLECTORA ESTE) DON TORCUATO
{IE um} LIUGONG RUTA PANAMERICANA KM. 53 (COLECTORA OESTE) ESCOBAR
MASSA S A. RUTA PANAMERICANA KM. 32,800 (RAMAL A PILAR) GRAND BOURG
PANAMERICAN VIAL RUTA 8 KM. 36,5 GRAND BOURG
PAOLINI GRUAS S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 29,882 (COLECTORA OESTE) EL TALAR DE PACHECO
PATRICIO PALMERO S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 35,5 (ESQ. COSTA RICA-RAMAL A PILAR) GRAND BOURG
PYRAMIZ-ZMG RUTA PANAMERICANA KM. 32,3 TORTUGUITAS
A a=all ] ZMG RUTA PANAMERICANA (COLECTORA ESCOBAR OESTE 1341) TORTUGUITAS
[Q, J— J RESEL RUTA PANAMERICANA KM. 28,9 DON TORCUATO
RIWEL / QMAQ RUTA PANAMERICANA KM. 28,5 DON TORCUATO
SAMIT S.A. URUGUAY 3751 (POR RAMAL A TIGRE) SAN FERNANDO
SCANIA ARGENTINA S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 34 (RAMAL A CAMPANA) MALVINAS ARGENTINAS
SUDAMERICANA DE EQUIPOS S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 42,5 (RAMAL A PILAR) PILAR
TECMACO INTEGRAL S.A RUTA PANAMERICANA KM. 26,4 (COLECTORA EGTE) DON ToRCUATO
TORTONE S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 24,3 (COLECTORA OESTE) DON TORCUATO
TRACKMAR S.A.C.I. RUTA PANAMERICANA KM. 31,5 (RAMAL A CAMPANA] GRAND BOURG
WELMAQ S.A. RUTA PANAMERICANA KM. 28,4 DON TORCUATO
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EMPRESA

NOTA: Por el Departamento Técnico de Agronorte.

Agronorte, respaldo
en construccidon y agro

on mas de 50 afos de trayectoria como concesionario ofi-

cial John Deere, en Agronorte acompafamos el desarrollo

productivo de la region desde el agro hasta la construccion.
Nuestra experiencia en el rubro de equipos de construccion john
Deere NoSs posiciona como UN socio estratégico para empresas
que buscan soluciones confiables, eficientes y tecnolégicamen-
te avanzadas. Excavadoras, palas cargadoras, retroexcavadoras,
motoniveladoras, topadoras, minicargadores y minicargadores
de orugas conforman una amplia linea de productos pensados
para responder a las mas exigentes demandas de obra.

El respaldo de nuestras 16 sucursales distribuidas en Santa Fe
(San Justo, Ceres, Avellaneda, Totoras, Cafiada de Gdmez, Carlos
Pellegrini y Rosario), Cérdoba (Morteros y Cordoba capital), En-
tre Rfos (Parand, La Paz, Concordia, Chajari y Victoria), Corrientes
(Mercedes) y Misiones (Oberd) asequran cercania y atencion
personalizada en cada etapa del negocio.

Ademads, brindamos un completo soporte posventa que incluye
repuestos originales, paquetes de servicio, asistencia técnica
especializada y tecnologfas de conectividad que permiten opti-
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mizar el rendimiento, haciendo un monitoreo permanente del
funcionamiento y operacion de cada maquina de su flota.

En Agronorte creemos en la construccion de relaciones durade-
ras, ofreciendo respaldo, innovaciéon y compromiso en cada pro-
yecto. Por eso, cada cliente encuentra en nosotros un aliado pre-
parado para acompafiar su crecimiento, con la confianza de una
marca lider y el servicio de un concesionario de clase mundial.
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encabezada Federico Herndn Vacas,

como presidente y Ruben Lino Stefanu-
to v Javier Rodolfo Kaiser como vicepresi-
dentes. Con una visién renovada y un fuer-
te enfoque en la colaboracién, 1a nueva
gestion de CAFAM ha delineado una serie
de objetivos estratégicos para el ano 2026,
disefiados para consolidar el desarrollo de
la industria y promover la movilidad sus-
tentable en el pais. Entre las metas princi-
pales se destacan:
v/ Fomentar la produccién nacional vy la
integracién con politicas que incentiven la
fabricacion de motovehiculos en Argenti-
na, la cadena de valor local.
v Mejorar la sequridad vial y la educacion
del usuario con campanas de concientiza-
cion con el fin de promover una conduc
cién sequra y responsable y reducir los
indices de siniestralidad.
v/ Expandir el mercado identificando nue-
vas oportunidades comerciales y posicio-
nando a la industria argentina de motove-
hiculos.
Al asumir su nuevo rol, el presidente de
CAFAM expresd su entusiasmo y compro-

|_a nueva Comision Directiva, estara

miso con los desafios que se presentan:
“Es un honor para mi liderar la institucion
en un momento tan crucial para nuestra
industria. Asumo esta responsabilidad con
la firme conviccion de que, a través del
trabajo conjunto vy el didlogo permanente
con todos los actores del sector, podemos
alcanzar grandes logros. Nuestra gestion se
centrard en defender los intereses de nues-
tros asociados, en impulsar la innovacion
y en contribuir activamente al desarrollo
econémico Yy social de Argentina. Estamos
listos para enfrentar los retos del futuro y
para continuar con los proyectos v llevar a
la industria del motovehiculo a un nuevo
nivel de excelencia y competitividad”.

De esta manera, CAFAM reafirma su com-
promiso de ser un actor clave en el desa-
rrollo de la movilidad en Argentina, traba-
jando de manera proactiva para generar
un impacto positivo en la economia, la
sociedad y el medio ambiente.

Nueva Comision de CAFAM:

Presidente: Federico Herndn Vacas (repre-
sentante de Gilera Motors Argentina S.A.)
Vicepresidente 1°: Rubén Lino Stefanuto

(representante de Beta Motor Argentina
S.A)

Vicepresidente 2°: Javier Rodolfo Kaiser (re-
presentante de Pagoda S.A.)

Secretario: Diego Daniel Cammisa (repre-
sentante de Yamaha Motor Argentina S.A.)
Tesorero: José Papo (representante de Gru-
po Simpa S.A.)

Vocales:

1- HONDA - Santiago José Pogliano (re-
presentante de Honda Motor de Argen-
tina S.A.)

2-CORVEN -Guillermo Weichhart (represen-
tante Corven Motors Argentina S.A)
3-MOTOMEL -Martin Eduardo De Gaetani
(representante de La Emilia S.A)

4- FAMSA -Marfa Salomé Girdndola (repre-
sentante FAMSA)

5- NEWSAN - Guillermo Leonardo Contari-
no (Representante Newsan S.A.)

Vocal Suplente: Victor Rolando Seco (re-
presentante Dragon S.A.)

/ -Alejandro José Visokolskis, (representan-
te de OKINOI); /Gustavo Rubio (IMSA)
Organo Fiscalizador: Damidn Garcfa Dan-
eluz (Representante Volkswagen Argenti-
nas. A)

SISTEMA DE SUPERVISION
e DE TRANSITO

REGER
SITRA

ESPECIALISTAS EN DESARROLLO DE
SISTEMAS ITS PARA CADA NECESIDAD

Integramos su equipo o sistema
a Protocolos Publicos Abiertos.

| Radar Pedagégico
| Venta / Leasing

UNE - 135401-4

NTCIP - NEMA
UTMC - Urban Traffic Management Control
DALI - Digital Addressable Lighting Interface

Detector de Trafico
Radar Doppler

EQUIPOS CONTROLADORES DE TRANSITO

COMPLETA CONECTIVIDAD CUALQUIER MEDIO FiSICO

SEMAFOROS

COORDINACION PERMANENTE CON RESPALDO DE GPS

www.reger.com.ar

FLEUBA S.R.L. | Tel.: (+5411) 4372-0429
e-mail: contacto@reger.com.ar

| PEATONALES Y
VEHICULARES

SEMAFOROS
PARA NO VIDENTES
VIDEQ CONTEO

VIAL 165 | SEP/ OCT 25


https://www.reger.com.ar

(5 ON & OFF

ridgestone continta consolidando su crecimiento en Ar-

gentina con la apertura de un nuevo Centro de Servicios

en City Bell, La Plata, junto a su aliado estratégico Juan
0 Juan. Este punto premium se suma a los centros que la em-
presa familiar ya opera en la ciudad, reforzando una red lider
que busca estar cada vez mas cerca de los usuarios, con una
propuesta basada en la calidad, el conocimiento técnico vy la
atencion personalizada.
M3s alld de la expansion territorial y la cobertura nacional,
que hoy supera los 300 puntos en todo el pais, uno de los
pilares que distingue a Bridgestone es su modelo de trabajo
cercano, humano y colaborativo con sus socios. Este enfoque,

EL MUNDO CAMBIO
PERO NUESTRO
COMPROMISO ES
EL DE SIEMPRE.

FEAR (RN © EL -

g Senalamiento
5& Seguridad

WWW.SERN

ALAMIENTC
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"MENO DESDE

SEGURIDA

basado en relaciones de largo plazo, acompafiamiento genui-
no y crecimiento conjunto, ha sido una constante en la estra-
tegia de la compania a lo largo d ellos afos.

“Esta inauguracion forma parte de nuestra estrategia de ex-
pansion territorial y excelencia operativa, que este afio con-
templa la apertura de 10 nuevos Centros de Servicios en dis-
tintas provincias del pafs. Y acompafar a socios como Juan
0 Juan en su crecimiento es una forma de poner en practica
todo lo que creemos como compafifa: estar cerca de la gen-
te, ofrecer soluciones concretas y construir confianza a largo
plazo”, afirmd Andrés Gabrielli, CEO de Bridgestone Argentina.
“Nuestra red no serfa lo que es sin nuestros dealers. Son ellos
quienes  representan
nuestra marca todos los
dfas. Por eso trabajamos
muy cerca de cada uno,
acompanandolos en su
desarrollo,  escuchan-
dolos, 'y construyendo
relaciones de largo pla-
70 basadas en respeto
mutuo, compromiso
vision compartida”.

Una alianza basada en
confianza y profesiona-
lismo

Juan o Juan forma parte
del ecosistema de Brid-
gestone desde hace dé-
cadas. Fundada por Juan
Donato, y hoy liderada
por sus hijos, la empresa
ha sabido combinar el
espiritu de cercania de
una compafia familiar
con la profesionalizacion
de sus procesos, siem-
pre enfocada en brindar
un servicio de calidad
superior.

Este nuevo local, ofrece-
rd el portafolio de ser-
vicios que caracteriza a
la marca, con servicios
de gomeria, lubricentro,
mecdnica general y ven-
ta de neumaticos para
distintos tipos de vehi-
culos. Todo en un entor-
no premium, disefiado
para brindar una mejor
experiencia al cliente
con el respaldo técnico y
humano que distingue a
la red.

1982
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URBANO EXPRESS SE CONVIRTIO EN LA PRIMERA EMPRESA

ARGENTINA DE ULTIMA MILLA EN CERTIFICAR COMO EMPRESA B

soluciones logisticas de dltima

milla, Urbano Express, obtuvo
la certificacion como Empresa B,
convirtiéndose en la primera del
sector en Argentina en alcanzar ese
reconocimiento internacional por su
aporte al triple impacto econémico,
social y ambiental.
El proceso de certificacion se conso-
lido luego de mas de tres afos de
trabajo interno orientado a integrar
en la gestion diaria un Sistema de
Gestion Triple Impacto (SG3I) que formaliza politicas y practi-
cas destinadas a generar valor econémico, social y ambiental
de manera simultanea.
En una industria caracterizada por su alta huella ambiental,
Urbano Express implementd una serie de medidas para dismi-
nuir las emisiones de carbono derivadas de su operacion. Entre
ellas se destacan la incorporacion de paneles solares en sus
oficinas administrativas y el avance en la instalacion de una
granja solar en su planta de Barracas, ademads de haber reem-
plazado el 90 por ciento de su luminaria por tecnologia LED.
La compafia mide constantemente su huella de carbono en
los tres alcances -transporte y gas, consumo eléctrico y resi-
duos-, y desde 2023 establecié una linea de base para me-

|—a compafifa nacional dedicada a

jorar sus mediciones y compensar
emisiones a través de la plantacion
de &rboles nativos en la Reserva
Ecolégica Costanera Sur y en la Pa-
tagonia.

En lo que respecta a la logistica, Ur-
bano migré hacia bolsines 100 por
ciento reciclables y compostables,
redujo el uso de film stretch y opti-
mizd su sistema de almacenamien-
to mediante el uso de pallets collar
para aprovechar mejor el espacio
y disminuir viajes. En ese aspecto,
también estudia cada trayecto al detalle para consumir menos
combustible. Incluso hay algunas entregas que se hacen con
bicicletas y triciclos eléctricos que llaman Urbikes. Ademas, con
el objetivo de reducir desechos, la compafia cuenta con un
drea dedicada a la reparacion y recuperacion de estos pallets.
Por otra parte, el Programa de Gestién de Residuos, imple-
mentado en las 55 sucursales de la empresa en toda la Argen-
tina, cuenta con Embajadores de Triple Impacto responsables
de reportar mensualmente los residuos reciclables.

Ademas, Urbano Express colabora con la Fundacion Esparta-
nos, Una organizacion que trabaja en la reinsercién social de
personas privadas de la libertad a través del deporte, la edu-
cacion, la espiritualidad y la reinsercion social y laboral.

SCANIA POTENC|A EL TRANSPORTE DE FRUTAS

EN LA COSTA ATLANTICA CON SOLUCIONES A GNC

en la flota de Golden Fruit, compania dedicada al trans-

porte de frutas frescas entre Mar del Plata, Buenos Aires
y Bahia Blanca. Con esta decision, la firma logré reducir en un
40% el consumo de combustible y mejorar el rendimiento ge-
neral de su operacion.
“El recorrido que realizamos requiere una autonomia de en-
tre 400 y 500 kilémetros, y con el GNC lo estamos logrando
tranquilamente. Ademds del ahorro de combustible, notamos
una optimizacion en el mantenimiento de las unidades”, sefiald
Jordan Zambon, presidente de Golden Fruit.
La empresa ya cuenta con tres camiones Scania a GNC en fun-
cionamiento y proyecta extender ain mas la autonomia con Ia
incorporacion de mochilas adicionales, lo que permitird alcan-
zar recorridos de hasta 750 kilémetros sin necesidad de recar-
gar combustible.
Fernando Gaillour, responsable del concesionario Scania que
acompafio la operacion, destacéd: “Trabajamos junto a Golden
Fruit desde hace afios, y compartimos el compromiso por redu-
cir 1a huella de carbono mediante soluciones energéticas mas
limpias. Las unidades a GNC permiten un transporte mas sus-
tentable sin resignar potencia ni confort”.

S cania concretd la incorporacion de nuevas unidades a GNC

Ademds de Ia tecnologia aplicada al ahorro energético, Golden
Fruit eligié contratar los Acuerdos de Mantenimiento de Scania,
que incluyen revisiones preventivas, monitoreo técnico y asis-
tencia especializada para maximizar la disponibilidad de la flota.
“Scania es sinénimo de calidad. Desde que decidimos renovar
nuestras unidades con esta marca, nos sentimos orgullosos de
contar con su respaldo”, concluy6 Zambon.
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= 11 EVANDO LA CONSTRUCCIOR

AL SIGUIENTE NIVEL.

269 000 metros cuadrados netos de exposiciones / 139 000 asistentes / 2000 expositores / 150 sesiones educativas

CONEXPO
)) CON/AGG DEL 3 AL 7 DE MARZ0 / 2026 / LAS VEGAS / NEVADA

No importa a qué rama de la construccion se dedique,
laCONEXPO-CON/AGG le brindara nuevas ideas,
nuevos contactos y nuevas oportunidades para hacer
crecer sunegocio y su posicion en el sector.

No solo es la feria comercial de la construccion mas
grande de América del Norte, es llevar la construcciéon
al siguiente nivel.

Mike Simon, participante en 2023,
Dirt Perfect Excavation

OBTENGA MAS INFORMACION EN CONEXPOCONAGG.COM


www.conexpoconagg.com/conexpo-con-agg-construction-trade-show
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BUILDING PROGRESS

Caminos rurales transitables
siempre al mejor costo
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STABILIZIA DEL PLATA S.AS

Pasaje Falucho 344 - PARANA, ENTRE RI0S -ARGENTINA
Contacto: @ Tel. +54 9 343-4627757
e-mail: administracion-ar@stabilizia.com

ZONAS DISPONIBLES PARA DISTRIBUIDORES


https://www.stabilizia.com/

