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DÍA DE LA MINERÍA

Mientras la minería metalífera atraviesa uno de sus mejores momentos impulsada por 
las exportaciones y nuevas inversiones, la minería no metalífera enfrenta una realidad 

muy distinta, afectada por la paralización de la obra pública. En este escenario, 
los municipios y sus proyectos de infraestructura emergen como actores clave para 

sostener la actividad, el empleo y el desarrollo de las economías regionales.

(P.16)
Con gran convocatoria, se realizó el X Taller 
de Caminos Rurales en Benito Juárez.

Nicolás Berretta: “Dejé 
cuarenta años de mi vida en 
el Consejo Vial Federal”. (P.32)

UIDIC: más de tres décadas trans-
formando ciencia en soluciones 
para la infraestructura vial. (P.24)
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Así cerró su alocución en el festejo por el 
Día de la Minería el presidente de la 
Cámara Argentina de Empresarios 

Mineros (CAEM), Roberto Cacciola, resu-
miendo el sentir de una industria en un 
momento bisagra para crear oportu-
nidades de futuro. La minería argenti-
na atraviesa un cambio de escala sin 
precedentes. La llegada de grandes 
proyectos de cobre y la consolidación 
del litio en el NOA no solo representan 
una oportunidad histórica de ingreso de 
divisas, sino un desafío mayúsculo para 
el sector de la construcción y la ingeniería 
vial. Hoy, el éxito de un yacimiento no se mide únicamente 
por la ley del mineral en la roca, sino por la factibilidad logís-
tica de su entorno.
En nuestra industria sabemos que no existe operación po-
sible sin conectividad. Sin embargo, la geografía de estos 
proyectos —habitualmente en zonas de alta montaña o sala-
res remotos— impone una realidad insoslayable: la infraes-
tructura necesaria para operar representa hoy entre el 30% 
y el 50% de la inversión inicial (CAPEX). Estamos hablando 
de la construcción de “mini-ciudades” y corredores logísti-
cos desde cero en territorios donde la presencia del Estado 
ha sido históricamente escasa. Este escenario ha forzado un 
cambio radical en el modelo de ejecución de la obra pú-
blica. Ante la limitada capacidad de financiamiento de los 
presupuestos provinciales y municipales, el sector privado ha 
asumido un rol protagónico. La empresa minera es hoy, por 
necesidad, una desarrolladora de infraestructura: financia y 
ejecuta la pavimentación de rutas para transporte pesado, 
tiende líneas de alta tensión de cientos de kilómetros y erige 
parques solares fotovoltaicos para garantizar su propio sumi-
nistro energético.
¿Cómo se sostiene este modelo? La respuesta reside en una 
arquitectura financiera y legal basada en la compensación. 
Mecanismos como los Fideicomisos Mineros, que aseguran 
que las regalías se transformen en obras viales e hídricas 
tangibles, y las herramientas de incentivo nacional como el 
RIGI, permiten que la inversión privada sea recuperada a tra-
vés de beneficios fiscales y amortizaciones aceleradas. El Es-
tado no desembolsa capital, sino que cede recaudación futu-
ra para garantizar que la obra se concrete hoy. Desde Revista 
Vial, insistimos en que esta coyuntura es una oportunidad de 
oro para nuestra ingeniería. La construcción de caminos mi-
neros exige estándares de seguridad específicos, estudios de 
suelos en condiciones extremas y un mantenimiento cons-

tante para no interrumpir el flujo productivo. El 
camino ya no es solo una vía de tránsito; es 

el cimiento mismo de la soberanía produc-
tiva argentina.
Recorrer los pasillos y las pistas exte-
riores de la 11° Expo San Juan Minera 
supuso una experiencia reveladora. 
Acostumbrados al pulso de las grandes 
obras de infraestructura, la maquinaria 
vial y la ingeniería civil, fuimos testigos 
preferenciales de cómo el sector mine-
ro —traccionado con fuerza inédita por el 

auge del cobre— se consolida hoy como 
el principal motor de desarrollo industrial 

y de movimiento de suelos en la región. El despliegue en 
el Estadio del Bicentenario y el Velódromo Vicente Chancay 
superó cualquier expectativa. Con una convocatoria récord de 
aproximadamente 40.000 asistentes, 380 stands y más de 
110 islas exteriores que expusieron lo último en tecnología 
de equipos pesados, la feria evidenció que el sector ha entra-
do en una fase de aceleración comercial definitiva. El evento 
funcionó como una gran mesa de transacciones impulsada 
por el “Efecto RIGI”. La enorme expectativa en torno a mega-
proyectos sanjuaninos como Los Azules (McEwen Copper) y El 
Pachón (Glencore), sumada a las nuevas certezas normativas 
y fiscales, actuaron como un fuerte imán para el desembarco 
y la reactivación de rondas de capitales internacionales.
Ahora bien, este despegue minero e industrial contrasta con 
una realidad vial que debe recomponerse de forma urgente 
bajo nuevos paradigmas. 
En este escenario de profunda reconfiguración sectorial, la 
realización del XIX Congreso Argentino de Vialidad y Tránsito 
—que tendrá lugar en la ciudad de Mendoza del 15 al 18 de 
septiembre bajo el lema “Infraestructura Vial para el Desa-
rrollo”— se perfila como un hito crucial. En esta oportunidad, 
el tradicional encuentro técnico estará inexorablemente con-
dicionado por la coyuntura de la obra pública y la urgencia de 
redefinir las estrategias de financiamiento y gestión. 
En este marco, la celebración de la Asamblea del Consejo 
Federal Vial (CFV) adquiere un peso político y estratégico 
inédito. El congreso será el escenario donde las vialidades 
provinciales y las autoridades nacionales busquen homoge-
neizar criterios y trazar un mapa de prioridades urgentes. 
Revista Vial los espera en Mendoza. 
De todas formas, nos veremos antes en la próxima edición. 
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Bajo el lema “Experiencias y proyectos futuros para el transporte subterráneo en 
Latinoamérica”, las 16ª Jornadas de Túneles y Espacios Subterráneos se realizarán 
los días 25 y 26 de noviembre en Buenos Aires, Argentina. El encuentro reunirá 
a especialistas, empresas, organismos públicos y referentes de la ingeniería, la 
infraestructura y la minería subterránea para intercambiar conocimientos, analizar 
casos de éxito y debatir sobre los desafíos y oportunidades que enfrenta el desa-
rrollo del transporte subterráneo en la región.  

MÁS INFO » www.aates.org.ar

16ª JORNADAS DE TÚNELES 
Y ESPACIOS SUBTERRÁNEOS

El evento que reúne a profesionales y técnicos del sector vial y del transporte se 
realizará del 15 al 18 de septiembre 2026 en Mendoza. Este congreso se celebra 
cada cuatro años y tiene como objetivo intercambiar experiencias y debatir sobre 
problemáticas y avances en el ámbito vial. En esta oportunidad se presentarán 
investigaciones y trabajos en diversas áreas relacionadas con la vialidad y el trans-
porte.  

MÁS INFO » https://www.congresodevialidad.org.ar/

XIX CONGRESO ARGENTINO DE 
VIALIDAD Y TRÁNSITO 2026 

Se llevará a cabo en el Laboratorio de la Facultad de Ingeniería de La Plata durante 
el 27 y 28 de agosto. El objetivo principal es transferir tecnología y conocimiento a 
través de disertaciones interactivas, creando un espacio dinámico de aprendizaje e 
intercambio de experiencias entre los distintos actores vinculados al mantenimiento 
y desarrollo de los caminos rurales.

MÁS INFO » https://revistavial.com/x-taller-tecnico-de-caminos-rurales/

XI TALLER DE CAMINOS RURALES

El encuentro fundamental para profesionales, investigadores, técnicos y empresas 
del sector se desarrollará del 4, 5 y 6 de noviembre de 2026 en Villa Carlos Paz, 
Córdoba, Argentina. 

MÁS INFO » https://cpasfalto.com.ar/

XLI REUNIÓN DEL ASFALTO



http://www.covemasacif.com.ar


FERIAS Y CONGRESOS 

8

La mayor feria de la construcción de Norteamérica reunió a la industria global de la 
construcción para realizar negocios y explorar las tecnologías que moldearán las obras 
de trabajo del mañana.

CONEXPO-CON/AGG 2026 atrajo a 
más de 140.000 profesionales de 
la construcción de 128 países de 

todo el mundo a Las Vegas, donde los 
asistentes se reunieron para comprar 
equipos, hacer negocios y explorar las 
últimas innovaciones que están dando 
forma al futuro de la industria. Celebra-
da del 3 al 7 de marzo, la feria reunió a 
contratistas, fabricantes, líderes tecnoló-
gicos y defensores de la fuerza laboral 

Conexpo-CON/AGG 2026 
atrajo a más 140.000 
asistentes y más de 2.000 
expositores

para mostrar nuevos equipos, tecnolo-
gías emergentes y soluciones diseñadas 
para ayudar al sector de la construcción 
a construir de forma más eficiente, se-
gura y sostenible, manteniendo un fuer-
te impulso en la industria.
Con más de tres millones de pies cua-
drados de espacio expositivo, CONEX-
PO-CON/AGG 2026 contó con más de 
2.000 expositores que mostraron los 
últimos equipos, tecnologías y servicios 

en todos los principales sectores de la 
construcción. Desde enormes máquinas 
de movimiento de tierras, grúas impo-
nentes y equipos de pavimentación de 
nueva generación hasta soluciones digi-
tales en obras, automatización, sosteni-
bilidad y avances, la zona de exposición 
ofreció a los asistentes la oportunidad 
de ver innovaciones de cerca, conectar 
directamente con fabricantes y tomar 
decisiones de compra informadas que 

Este año, la feria atrajo a más de 140.000 profesionales de la construcción de 128 países de todo el mundo.
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moldearán proyectos y negocios en los 
próximos años.
“CONEXPO-CON/AGG es donde la indus-
tria de la construcción viene a ver qué 
viene después”, dijo Dana Wuesthoff, di-
rectora de ferias de CONEXPO-CON/AGG 
y añadió: “Durante una semana demos-
tró la resiliencia e ingenio de nuestra 
industria. Desde maquinaria avanzada 
hasta herramientas digitales que ayu-
dan a las cuadrillas a trabajar de forma 
más segura e inteligente, las innovacio-
nes presentadas aquí moldearán los lu-
gares de trabajo durante años”. 
La energía en la zona de la feria se tra-
dujo en verdaderas oportunidades de 
negocio para los asistentes que viajaban 
a Las Vegas para evaluar nuevas má-
quinas y conectar con fabricantes. Para 
muchos en la feria, CONEXPO-CON/AGG 
ofrece una oportunidad poco común de 
ver equipos de primera mano, comparar 
soluciones y tomar decisiones de com-
pra que moldearán sus operaciones du-
rante años.
“De hecho, hemos cerrado acuerdos 
aquí, conocido clientes y conectado con 
nuevos socios”, dijo Ryan Ford de F&G 
Trucking Crane y agregó: “Es uno de los 
mejores lugares para unir a la industria 
y hacer avanzar el negocio”. 

INNOVACIONES QUE DEFINIRÁN 
EL PRÓXIMO LUGAR DE TRABAJO
En toda la zona de exposición, los fabri-
cantes presentaron tecnologías y equi-
pos diseñados para definir la próxima 
generación de obras de construcción. 
Komatsu destacó avances en control in-
teligente de máquinas y automatización, 
incluyendo su excavadora inteligente 
PC220LCi-12, que utiliza sensores inte-
grados y datos de diseño 3D para ayudar 
a los operadores a excavar hasta el nivel 
con mayor precisión y reducir el retraba-
jo. Komatsu también presentó el nuevo 
camión articulado HM460-6 de 46 tone-
ladas, el más grande de su gama. Liu-
Gong presentó una gama de máquinas 
avanzadas, incluyendo la cargadora 870 
HE, la excavadora 952F y la excavadora 
eléctrica 924 FE, subrayando la creciente 
inversión de la industria en electrifica-
ción y equipos de menor emisión.

“Hemos visto mucho equipo que esta-
mos pensando en comprar en un futuro 
próximo”, dijo Thomas Coyne de Donjon 
Marine y completó: “Poder poner las 
manos en las máquinas y hablar direc-
tamente con los fabricantes hace que 
CONEXPO-CON/AGG sea un gran espec-
táculo para empresas como la nuestra”. 
Innovadores tecnológicos en todo el 
recinto también demostraron cómo las 
soluciones digitales están transforman-
do los flujos de trabajo de la construc-
ción. Por ejemplo, Topcon Positioning 
Systems 3D-MC Edge es una nueva fun-
ción dentro del entorno 3D-MC diseñada 
para centrarse directamente en el filo 
de corte de una máquina para mejorar 
la precisión y la capacidad de respues-
ta; Samsara mostró tecnología de ope-
raciones conectadas que permite a los 
contratistas monitorizar la utilización de 
equipos, la seguridad y el rendimiento 
de la flota en diferentes obras. Mientras 
tanto, Doka demostró soluciones avan-
zadas de encofrados y sitios digitales 
diseñados para mejorar la eficiencia y la 
seguridad en infraestructuras complejas 
y proyectos de construcción.
Por su parte, el líder en equipos com-
pactos Bobcat también mostró innova-
ciones centradas en el futuro de la cons-
trucción compacta, destacando avances 
en IA, electrificación, autonomía y co-
nectividad, incluyendo su Bobcat Jobsite 
Companion, un sistema habilitado por IA 
diseñado para ayudar a los operadores 
a trabajar de forma más eficiente con 
información en tiempo real de las má-

quinas y guía en obras.
La innovación en toda la industria fue 
aún más reconocida a través de los Next 
Level Awards, que reconocen tecnolo-
gías innovadoras que transforman la 
forma en que se construyen y gestio-
nan los proyectos de construcción. Los 
premios ponen de relieve innovaciones 
en equipos y tecnología que mejoran 
la productividad, la sostenibilidad y la 
seguridad en el lugar de trabajo, refor-
zando el papel de CONEXPO-CON/AGG 
como escenario global donde la indus-
tria de la construcción presenta ideas y 
máquinas que moldean su futuro. 

CONEXPO-CON/AGG ANUNCIÓ LOS 
GANADORES DE SU PROGRAMA
Tras tres días de votación, los asistentes 
seleccionaron el GenSteer™ de Husco 
como la Elección de Contratistas de CO-
NEXPO-CON/AGG por el mejor equipo y 
el Gravis Rack de Gravis Robotics como 
la Elección de Contratistas de CONEXPO-
CON/AGG por la mejor tecnología.
“La autonomía y la tecnología de retrofit 
están cambiando las reglas del juego”, 
dijo Federik Filz-Reiterdank de Crewline 
y añadió: “La capacidad de actualizar 
las máquinas existentes con sensores y 
automatización está acelerando la adop-
ción en toda la industria.”
Cabe destacar que, a lo largo de millo-
nes de pies cuadrados de exposiciones, 
los asistentes tuvieron la oportunidad 
de ver miles de máquinas, tecnologías y 
soluciones mientras conectaban directa-
mente con los fabricantes e innovadores 

Conexpo CON-AGG reunió a contratistas, fabricantes, líderes tecnológicos y defensores de la fuerza laboral para 
mostrar nuevos equipos, tecnologías emergentes y soluciones diseñadas para ayudar al sector de la construcción. 
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que están dando forma a la próxima era 
de la construcción.
“CONEXPO-CON/AGG destaca la cartera 
de innovación que mantiene la cons-
trucción en marcha”, afirmó Eric Sauva-
ge, presidente y CEO de LBX Company 
y presidente de la feria CONEXPO-CON/
AGG 2026 y agregó: “Las tecnologías 
presentadas esta semana no son con-
ceptos. Son soluciones reales que los 
contratistas pueden adoptar ahora para 
construir más rápido, seguro y sosteni-
ble”. 
En ese sentido, continuó: “De esto va 
CONEXPO-CON/AGG. Esta ha sido otra de 
las mejores ediciones. 

UNA REUNIÓN GLOBAL CENTRADA EN 
CONSTRUIR EL FUTURO
La feria reforzó el papel de la construc-
ción como motor del desarrollo econó-
mico, apoyando la modernización de in-
fraestructuras, la expansión energética, 
el crecimiento manufacturero y la resi-
liencia de las comunidades. El programa 
creó oportunidades para que contratis-
tas y fabricantes se conectaran direc-
tamente, intercambiaran ideas y ace-
leraran la adopción de tecnologías que 
mejoran los resultados de los proyectos.
Además de las exposiciones, los asisten-
tes participaron en 150 sesiones educa-
tivas integrales, demostraciones en vivo 
y debates entre iguales diseñados para 
ofrecer información útil a empresas de 
todos los tamaños.
La educación en el aula es una piedra 
angular de la experiencia CONEXPO-
CON/AGG, ofreciendo una programación 
integral de paneles, talleres y conversa-
ciones magistrales diseñadas para ayu-
dar a los asistentes a mantenerse por 
delante de un panorama de la construc-
ción en rápida evolución. Desde cono-
cimientos prácticos sobre equipos hasta 
debates prospectivos sobre inteligencia 
artificial, sostenibilidad e innovación la-
boral, la feria ofreció oportunidades de 
aprendizaje para todos los roles y etapas 
profesionales.
Los nuevos talleres de fin de semana 
de 2026 reunieron a cientos de muje-
res de la construcción, propietarias de 
pequeñas empresas y profesionales 

del mantenimiento para un aprendiza-
je impulsado por iguales en la feria. La 
ampliación de la lista ayuda a los profe-
sionales del sector a conectar con otros 
que comprenden sus retos y oportuni-
dades diarias.

3	Charlas y paseos de compra: La for-
mación práctica se centró en el man-
tenimiento preventivo, la eficiencia 
de la flota y soluciones de equipos 
reales.

3	Taller EmpowerHER: Celebradas en 
celebración de la Semana de la Mu-
jer en la Construcción 2026, estas 
sesiones conectaron a mujeres de 
toda la industria para mentorizar e 
inspirar.

3	Taller para Pequeñas Empresas: De-
dicado a ayudar a propietarios de 
pequeñas empresas y empresas fa-
miliares a fortalecer sus operaciones 
y construir alianzas.

MIRANDO HACIA ADELANTE
A medida que la industria sigue evo-
lucionando, CONEXPO-CON/AGG sigue 
siendo el destino principal para descu-
brir soluciones, construir alianzas y pre-
pararse para las exigencias de las obras 
de trabajo del mañana.
La próxima CONEXPO-CON/AGG regresa-
rá del 13 al 17 de marzo de 2029, conti-
nuando su tradición de unir a la industria 
global de la construcción para impulsar 
el progreso.

La energía en la zona de la feria se tradujo en verdaderas oportunidades de negocio para los asistentes. 

La próxima CONEXPO-CON/AGG regresará del 13 al 17 de marzo de 2029, continuando 
su tradición de unir a la industria global de la construcción para impulsar el progreso.

VIAL 168    MAR / ABR 26
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Las mejores postales de la mayor feria de la construcción de Norteamérica, que reunió en 
Las Vegas a más de 140.000 profesionales y más de 2.000 expositores para mostrar las 
últimas innovaciones en maquinaria, tecnología e infraestructura.

Galería de fotos de Conexpo 
CON/AGG 2026

Stand de John Deere y Wirtgen Group. Cargadoras frontales: En primer plano se ven dos 
cargadoras sobre ruedas de la marca John Deere con sus respectivos baldes de gran tamaño. 

Bobcat RogueX3, una cargadora compacta de orugas de la línea de innovación 
eléctrica de Bobcat. Al no tener escape visible y presentar un diseño futurista con 
iluminación LED, se identifica como una máquina de cero emisiones, ideal para 
trabajos en interiores o zonas con restricciones ambientales.

Ingreso a Conexpo CON/AGG el 
primer día junto a la escultura del 
obrero que representa la construc-
ción y la infraestructura. Analía 
Wlazlo, nuestra directora participó 
activamente en busca de contenidos 
para la Revista Vial.

Un paseo en la gran plaza montado para la exhibición de los equipos Sany.

Camión Articulado Volvo A50. Este modelo representa una 
evolución significativa en la maquinaria pesada para minería 
y grandes obras de infraestructura.

Miniexcavadora de orugas de la marca New Holland.
HX400 Hyundai, equipo de construcción. Cuando se detecta sobrecarga, se muestra una primera advertencia. 
A continuación, por codificación de color informa al operador riesgo de vuelco.

VIAL 168    MAR / ABR 26
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Sullair eléctrico, Compresor de Aire Eléctrico Portátil en el centro se 
observa un modelo compacto montado sobre un eje con ruedas, 
y a la derecha un Compresor de Aire de Gran Porte (“Oil Free Air”)

Gran puesta en escena de KOMAT´SU. 

Doug Hogue, Presidente de VSS Macropaver / Reed 
International, junto a su gerente de ventas. Equipo 
Macropaver Modelo 12-E.

John Deere presentó la cargadora de ruedas (wheel loader) 
de alta resistencia, diseñada para trabajos pesados de 
movimiento de suelos, minería o infraestructura vial.

Planta de trituración o clasificación móvil. Estas máquinas están 
diseñadas para el procesamiento de piedra natural y el reciclaje 
de materiales de construcción. marca Kleemann, que forma 
parte del Wirtgen Group.

Bobcat presentó, a laizquierda la cargadora de orugas compacta 
(track loader) que está equipada con un accesorio de trituradora for-
estal o desbrozadora acoplado en la parte delantera. Y a la derecha, 
la minicargadora de ruedas (skid-steer loader), específicamente el 
modelo S770, identificable por la rotulación en su parte trasera.

https://www.clapen.com.ar/


14
VIAL 168    MAR / ABR 26

Excavadora Hyundai con accesorio especializado: 
El brazo de la máquina está equipado con 
un cabezal de procesamiento o garra de 
demolición/manipulación de la marca Rammer.

Ignacio Barbosa, Gerente Comercial en 
Sudamérica para BOMAG junto a Juan J. Erro 
y Jorge Botti de Uruguay. 

Pablo Shultzen en el stand de su representada Dynapac 
con Flavio Strabelli, Gerente de Venta LATAM.

CASE con una importante presencia. Joaquín Nicotra, Gerente de 
ventas de Argentina atendió a sus clientes.

Cargadora de orugas compacta de la marca 
Kubota, específicamente diseñada para trabajos 
de construcción y movimiento de suelos.

Baldes de distinto tamaño; procesador ALLU 
Transformer de la serie específica para asfalto. 
Para la trituración y clasificación en un solo paso.

retro pala (backhoe loader) de la marca John 
Deere, específicamente el modelo 310 X-Tier 
E-Power. Versión eléctrica

Camión Mack Anthem pura potencia, 
aerodinámica avanzada, optimiza ahorro de 
combustible, confort, seguridad tecnológica, 
diseñado para durar.

Equipo de Link Belt, con la muestra de gran precisión. 
Representada en el país por Track-Mar. 

Patricia Irrgang, Gerente Comercial para toda Latinoamérica 
para Crafco que este año es su 50º Aniversario.

Sebastián Cherel, Gerente Comercial; Diego Starosta, Presidente 
de Track Mar junto a representantes de la constructora COARCO. 

Martín Igarreta con la delegación argentina visitando el stand de Komat`su.

Diesel Lange Argentina con sus clientes visitaron el stand de John Deere.



https://otrmax.com.ar/
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El ministro de Desarrollo Agrario de la provincia de Buenos Aires, Javier Rodríguez participó 
del inicio del encuentro organizado por Revista Vial y reafirmó el rol estratégico de la obra 
pública y la continuidad de las políticas para sostener la producción y garantizar el acceso a 
derechos en el interior bonaerense.

Con una destacada participación ins-
titucional y una amplia convocato-
ria de actores del sector, se llevó a 

cabo durante el 16 y 17 de abril, el X Ta-
ller de Caminos Rurales en el Polidepor-
tivo de Benito Juárez, con un eje claro: 
discutir el presente y futuro de la red vial 
rural en la provincia de Buenos Aires.

La presencia del ministro de Desarrollo 
Agrario bonaerense, Javier Rodríguez, 
marcó el tono político de la jornada de 
apertura, en un contexto donde la in-
fraestructura rural y la obra pública se 
posicionan como temas centrales del 
debate productivo.
Durante su intervención, Rodríguez puso 
el foco en el rol estructural de los cami-
nos rurales dentro del sistema producti-
vo y social: “Un camino en buenas con-

Con gran convocatoria, 
se realizó el X Taller de 
Caminos Rurales en Benito 
Juárez

diciones es la posibilidad concreta de ir 
a la escuela, de posibilitar la producción, 
pero también de acceder al servicio de 
salud, de seguridad, a un montón de 
cuestiones”.
En esa línea, el funcionario sostuvo 
que la red vial rural debe ser entendida 
como parte integral de la obra pública: 
“Para nosotros, desde un inicio quedó 
claro que el mantenimiento y la mejo-
ra de los caminos rurales es parte de 
lo que habitualmente se llama la obra 
pública”, y agregó: “Se requiere de obra 
pública para mejorar las condiciones de 
la producción, pero también para mejo-
rar las condiciones de vida”.
El ministro también se refirió al contexto 
actual y cuestionó las posturas que des-
estiman la inversión estatal en infraes-
tructura: “Nos encontramos con una 

mirada que rechaza por completo que 
no es necesaria la obra pública. Desde 
una mirada absolutamente contrapues-
ta a esta, nosotros entendemos su im-
portancia”.
En ese sentido, vinculó la discusión con 
la situación de las rutas nacionales: “Yo 
vengo habitualmente por la ruta 3 y la 
verdad que es tremendo las condiciones 
en las que se encuentra”.
Rodríguez remarcó que la continuidad 
de las políticas es clave para obtener re-
sultados concretos: “Para que estas con-
diciones puedan mostrar sus resultados 
se necesita que esto sea una política de 
Estado, que continúe a lo largo del tiem-
po”. Y advirtió: “No es solo que no se 
hace, sino que lo que se venía haciendo 
se viene abajo”.
Asimismo, destacó el trabajo conjunto 
entre Provincia, municipios, sector pro-
ductivo y académico, como el que se 
evidencia en Benito Juárez: “Estamos 
acá y hay una opinión absolutamente 
unánime de reconocimiento al trabajo 
que se viene haciendo”.
En relación a los recursos, el ministro 
planteó un diagnóstico crítico sobre el 
escenario nacional: “El gobierno nacio-
nal le debe a la provincia de Buenos Ai-
res veintidós billones de pesos”, lo que, 
según explicó, impacta directamente en 
la capacidad de inversión.
También cuestionó la falta de ejecución 
de fondos específicos: “Una parte im-
portante del impuesto al combustible 
debería volver en obras hídricas y viales, 
y eso tampoco está ocurriendo”.

VIAL 168    MAR / ABR 26

Acto de apertura del X Taller de Caminos Rurales.



17

A pesar de este contexto, Rodríguez 
destacó las acciones impulsadas desde 
la provincia: “Llevamos adelante más 
de 450 mejoras o asistencias en más de 
110 municipios”, lo que permitió “mejo-
rar el acceso a más de 200 parajes, más 
de 450 tambos y más de 400 escuelas 
rurales”.
Además, subrayó la importancia de 
fortalecer la gestión y las capacidades 
técnicas: “No tenemos ninguna duda 
de que hay un gran desafío en cuanto a 
aprovechar de la mejor manera posible 
los recursos disponibles”, y valoró el rol 
de las universidades: “Intervienen apor-
tando conocimiento concreto”.
Finalmente, puso en valor el sentido del 
encuentro: “Es muy importante este tipo 
de eventos donde está presente el sec-
tor privado, la universidad, los usuarios 
y el Estado”, y concluyó: “Que aporten 
ideas, posibilidades y soluciones para la 
mejora del mantenimiento de los cami-
nos rurales”.

UN ESPACIO DE ARTICULACIÓN
La apertura del taller estuvo encabeza-
da por la directora de Revista Vial, Ana-
lía Wlazlo, quien destacó la convocatoria 
federal del evento: “Eso demuestra la 
importancia que tiene este intercambio 
de experiencias y el crecimiento de la 
comunidad de los caminos rurales”.
Desde el ámbito técnico-académico, la 

decana de la Facultad de Ingeniería de 
Olavarría (UNICEN), María Haydée Pe-
ralta, remarcó la necesidad de trabajo 
conjunto: “La manera de trabajar es 
estar juntos, construir redes, construir 
vínculos”.
En tanto, el presidente de la Cámara de 
la Piedra bonaerense, Gustavo Núñez, 
puso en valor el aporte del sector: “Las 

Al taller, se inscribieron más de 250 participantes. 

https://ing.unlp.edu.ar/jefatura-de-obra-mas-comienza-un-inedito-programa-profesional-de-posgrado-que-vincula-formacion-academica-y-sector-productivo/
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canteras de la provincia siempre han 
apoyado”, y señaló la importancia de los 
caminos “para poder sacar la producción 
de la provincia”.
Por su parte, el coordinador de CARBAP, 
Gustavo Frederking, aportó un diagnós-
tico contundente: “Hoy tenemos los mis-
mos caminos hace cincuenta años, y la 
realidad es muy diferente”, y advirtió: “Si 
pretendemos hacer ese supermercado 
del mundo arriba de una huella de carro 
va a ser difícil”.
También reclamó mayor financiamiento 
y mejoras en la gestión: “Para que los 
caminos funcionen bien necesitamos re-
cursos, asignación de recursos y la ges-
tión adecuada”.

EL MODELO BENITO JUÁREZ
Por su parte, el intendente Julio César 
Marini repasó la experiencia local, des-
tacada como un caso de gestión soste-
nida en el tiempo. “Nos encontrábamos 
en una situación complicada con un 48% 
de recaudación”, recordó, y explicó la 
creación de la comisión vial junto a pro-
ductores. Hoy, los resultados muestran 
un cambio significativo: “Tenemos una 
recaudación del 95% y hemos sido reco-
nocidos por cómo tenemos los caminos”.
El jefe comunal también destacó el im-
pacto social: “No podía entrar una am-
bulancia, no podía entrar bomberos”, y 
detalló políticas innovadoras como las 
“tranqueras conectadas”: “El que maneja 
la ambulancia o el móvil policial va direc-

to a la tranquera”. Además, remarcó la 
inversión en transporte escolar rural: “Le-
vantamos todos los días 450 chicos las 
combis hacen 5.000 kilómetros por día”.

JORNADA PRÁCTICA
Por otro lado, el viernes 17 por la ma-
ñana, se llevó a cabo la demostración 
técnica y la ejecución de tramos expe-
rimentales con estabilización granular y 
química no convencional en un camino 
aledaño al Polideportivo. Además, se 
brindaron recomendaciones de tareas 
durante su etapa constructiva y de con-
servación, a cargo del Ing. Gastón Blanc 
y del Ing. Luis Chavat. 
También se mostró la ejecución de lim-
pieza de alcantarillas con retro pala, a 
cargo de la Comisión Vial de Benito Juá-
rez y la demostración dinámica in-situ 

con equipo excavadora 320 nextgen 
(nueva generación) Caterpillar, a cargo 
de José Luis Ferreyra. Y además se mos-
traron equipos para realizar controles 
de mediciones in-situ de compactación, 
hubo exposición de stand, equipos via-
les, vehículos utilitarios y laboratorio de 
materiales de campaña con casilla ro-
dante. Por su parte los instructores Da-
niel Olari y Germán Verteche estuvieron 
a cargo de mostrar las principales técni-
cas de operación para tareas de conser-
vación con motoniveladora. En el cierre, 
se brindó la conferencia online “Geren-
ciamiento de Caminos Rurales – El Mo-
delo Chaqueño como Faro en Argentina” 
por Jorge Alberto López, Secretario de la 
Asociación de Consorcios Camineros de 
la Provincia del Chaco y Presidente del 
Consorcio Caminero Nº 30 – Napenay. Y 
la conferencia: “Situación de los caminos 
rurales en Provincia de Buenos Aires y 
la Pampa”, llevada adelante por Roberto 
Cittadini, Carbap. 

PRÓXIMO TALLER
El XI Taller de Caminos Rurales se llevará 
a cabo durante el 27 y 28 de agosto en 
las instalaciones del Laboratorio de la 
Facultad de Ingeniería de la Ciudad de La 
Plata con el objetivo principal de trans-
ferir tecnología y conocimiento a través 
de disertaciones interactivas, creando 
un espacio dinámico de aprendizaje e 
intercambio de experiencias entre los 
distintos actores vinculados al mante-
nimiento y desarrollo de los caminos 
rurales.

El Ministro de Desarrollo Agrario, Javier Rodríguez junto al Intendente de Benito Juárez, Julio Marini.

El Ing. Gastón Blanc y el Ing. Luis Chavat estuvieron al frente de la demostración técnica 
y brindaron recomendaciones de tareas durante la etapa constructiva y de conservación. 



https://corporationcoba.com/
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El mismo, se llevó a cabo en el Polideportivo de la ciudad y contó con la participación de 
más de 250 personas. 

Galería de fotos del X Taller 
de Caminos Rurales en 
Benito Juárez

Gustavo Vullo con Sigmavial presente una vez en el Taller. Con Aid Argentina siempre apoyando al Taller. 
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Jonatan Sánchez Sosa, el Ministerio de Desarrollo Agrario, en el cierre del taller anunciando 
la nueva sede para el XI Taller: La Plata. Vial Tito de Héctor Omar Marsiglia (padre e hijo). 

Parte de la Comisión Vial de Benito Juárez. La gente de Clapen siempre acompañando. 
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Loma Negra apoyando los Talleres. 

Finning Cat acompañando. Corr Pipe, tubería corrugada para la conducción pluvial, se sumó al taller 

El senador bonaerense Pablo Petrecca y la presidente del Honorable 
Concejo Deliberante de Junín, Agustina De Miguel, junto a nuestra 
directora, Analía Wlazlo. Ambos le entregaron el anteproyecto para 
declarar de interés general el Taller en la Cámara de Senadores de la 
Provincia de Buenos Aires. 

El apoyo constante a los talleres, hacen posible su 
realización.

https://www.conaid.com.ar/
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Las distintas charlas mantuvieron la atención de todos los 
participantes.El Ing. Gastón Blanc de Junín fue elegido como el mejor trabajo del Taller. 

El gran parque de maquinarias fue uno de los atractivos del taller.Parte del parque de maquinarias de Benito Juárez

Representantes de la Facultad de Ingeniería de la Olavarría. 
El Ing. Bruno Acciaresi moderó el panel sobre modelos de gestión en Tandil, presentado 
por el Ing. Ceriani Pablo, y Junín, por Pablo Petrecca y el Ing. Gastón Francisco Blanc. 

Vialidad de Tierra del Fuego dijo presente en Benito Juárez. Horas de manejo y miles de kilómetros 
para capacitarse y conocer distintos modelos de gestión. 

Representantes del Ministerio de Desarrollo Agrario junto a representantes de la Municipalidad 
de Benito Juárez, entre ellos, su intendente Julio Marini, sobre el final del taller. 



https://www.reger.com.ar


24

UIDIC: más de tres décadas 
transformando ciencia 
en soluciones para la 
infraestructura vial
Desde la Facultad de Ingeniería de la UNLP, la Unidad de Investigación y Desarrollo en 
Ingeniería Civil articula investigación, innovación y transferencia tecnológica para mejorar 
la calidad, durabilidad y sostenibilidad de las obras viales en todo el país.

Desde su fundación en 1993, la Uni-
dad de Investigación y Desarrollo 
en Ingeniería Civil (UIDIC) se ha 

erigido como el nexo fundamental en-
tre el rigor del conocimiento científico 
y las demandas críticas del sector vial. 
Como unidad dependiente de la Facul-
tad de Ingeniería de La Plata, su perfil 
combina la profundidad intelectual de la 
Universidad con la agilidad técnica que 
requieren los proyectos de infraestruc-
tura moderna.
La UIDIC no sólo genera conocimiento; 
produce innovación aplicada. Su modelo 
de gestión permite una realimentación 
constante entre el medio académico y 
el productivo, asegurando que cada in-
vestigación tenga un destino concreto: 
la mejora de los procesos constructivos, 
la durabilidad de las obras y la eficiencia 
económica, en síntesis, la sustentabili-
dad de los proyectos.
En el dinámico escenario de la infraes-
tructura moderna, la durabilidad y la re-
siliencia de las obras civiles dependen 

de una comprensión profunda de las 
variables físicas y químicas de los mate-
riales. Bajo esta premisa, la UIDIC opera 
como el brazo técnico-científico de la Fa-
cultad de Ingeniería de la UNLP, articu-
lando soluciones para los desafíos más 
críticos que enfrentan hoy las Vialidades 
Nacionales, Provinciales, municipios y el 
sector privado.
Su intervención es determinante en cua-
tro ejes clave:
•	 Ensayos de Rutina: Caracterización 

físico-mecánica de mezclas de mate-
riales y de sus componentes para ase-
gurar la estricta conformidad con los 
estándares de calidad y las especifica-
ciones técnicas vigentes en la obra.

•	 Ensayos de Alta Precisión: Evaluacio-
nes que superan los estándares de 
rutina, aportando datos vitales para la 
toma de decisiones.

•	 Resolución de Patologías No conven-
cionales: Cuando las estructuras viales 
presentan fallas prematuras o fatiga 
acelerada, la UIDIC interviene median-

te metodologías de investigación es-
pecíficas. Los profesionales formados 
en la Unidad desarrollan una capaci-
dad para diagnosticar el origen del fa-
llo, ya sea por deficiencias en el dise-
ño de la mezcla, errores constructivos 
o variables ambientales no previstas.

•	 Vanguardia Normativa: Participación 
en la actualización de las especifica-
ciones que regulan la actividad vial 
en Argentina y redacción de nuevas 
normas.

	 La UIDIC posee una gran capacidad 
para gestionar el conocimiento a 
través de un modelo de integración 
vertical. No se trata solo de un labo-
ratorio de ensayos de materiales, sino 
de un entorno de aprendizaje donde 
convergen tres niveles de formación:

•	 Formación de Grado y Vocación Cientí-
fica: Los estudiantes de Ingeniería Civil 
de la UNLP encuentran en la UIDIC un 
espacio de práctica pre-profesional 
de alto nivel. A través de pasantías y 
becas de entrenamiento, los alumnos 
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La UIDIC cuenta con un staff permanente de ingenieros, 
técnicos, becarios, administrativos, analistas de calidad y 
contables, quienes permiten el buen funcionamiento de la 
UID y la correcta ejecución de los ensayos. Los servicios 
que se prestan actualmente, comprenden trabajos de ex-
tensión, investigación y docencia. Además, ofrece apoyo a 
los programas académicos de pregrado en Ingeniería Civil, 
proporcionando el espacio, el personal y los equipos nece-
sarios para las prácticas en las asignaturas Caminos I y II, 
Materiales viales especiales y Materiales I, II y III.

La UIDIC se encuentra ubicada en el Departamento de 
Construcciones de la Facultad de Ingeniería de la Uni-
versidad Nacional de La Plata. Cuenta con una varie-

dad de equipos y elementos acordes a los últimos avances 
tecnológicos para la realización de ensayos en el área vial, 
de tecnologías del hormigón, estructuras, geotecnia, edi-
ficios y mecánica computacional. Realiza mantenimientos, 
verificaciones y calibraciones para garantizar el desarrollo 
adecuado de los ensayos y resultados confiables.

se familiarizan con metodologías de 
ensayo normalizadas (ASTM, AASHTO, 
IRAM), con instrumentos de precisión, 
equipamiento de vanguardia, y visitas 
a obras; permitiéndoles una transición 
fluida desde la teoría hacia la realidad 
de los materiales y las obras.

•	 Especialización de Posgrado y Doc-
torado: La UIDIC es el soporte ex-
perimental para tesis doctorales y 
maestrías. La formación continua ase-
gura que los ingenieros en actividad 
puedan actualizarse en las últimas 
tendencias globales, elevando el es-
tándar técnico del país.

•	 Capacitación de Personal Técnico: La 
UIDIC también se enfoca en la for-
mación de laboratoristas y técnicos 
de campo. La precisión de un dato 

depende de la correcta ejecución del 
ensayo; por ello, la Unidad estandari-
za procesos y forma técnicos capaces 
de operar equipamiento complejo y 
de interpretar resultados bajo criterios 
de aseguramiento de la calidad.

La labor investigativa de la UIDIC se cen-
tra en la investigación precompetitiva y 
aplicada. Esto implica el desarrollo de 
nuevas tecnologías y la adaptación de 
procesos científicos a escala industrial. 
La meta es clara: transformar el labora-
torio en soluciones de campo que incre-
menten la seguridad y sostenibilidad de 
la red vial. En la actualidad las líneas de 
investigación incluyen: Asfaltos modifi-
cados; Reciclado de pavimentos; Asfal-
tos modificados con caucho, etc.

La UIDIC posee diversas áreas de trabajo: 
3 Área Vial. Asfaltos, agregados 
	 y mezclas asfálticas
3 Área Geotecnia
3 Área Caminos Rurales
3 Área Aeropuertos
3 Área Tecnologías del Hormigón
3 Área Cementos 
3 Área Estructuras 
3 Área Mecánica Computacional
3 Área Ensayo de Materiales
3 Áreas de Gestión y Aseguramiento 

de la Calidad

La UIDIC reafirma su compromiso con el 
desarrollo nacional, ofreciendo solidez 
técnica y una visión de futuro para que 
la ingeniería civil siga siendo el motor de 
nuestra infraestructura.

http://www.dakobra.com.ar
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La minería argentina 
alcanzó exportaciones 
récord y proyecta un fuerte 
crecimiento para 2026
El sector cerró 2025 con exportaciones por USD 6.056 millones, el nivel más alto de su 
historia, y prevé superar los USD 9.000 millones este año. El crecimiento de las inversiones, 
la expansión de la exploración y el impulso de los proyectos vinculados al RIGI consolidan a 
la minería como uno de los motores estratégicos de la economía nacional.

La industria minera argentina atra-
viesa uno de los momentos más 
relevantes de las últimas décadas. 

Con un escenario internacional favorable 
para minerales estratégicos como el litio 
y el cobre, y con nuevas inversiones en 
marcha en distintas provincias, el sector 
se posiciona como uno de los principa-
les motores para la generación de divi-
sas, empleo y desarrollo productivo.
El informe elaborado por la Cámara Ar-
gentina de Empresas Mineras (CAEM) 
muestra un panorama de fuerte creci-
miento tanto en exportaciones como en 
exploración e inversiones. A ello se suma 
el avance de proyectos de gran escala 
vinculados al Régimen de Incentivo para 
Grandes Inversiones (RIGI), que prome-

ten transformar el perfil productivo de 
varias regiones mineras del país. Según 
datos difundidos por la Cámara Argenti-
na de Empresas Mineras (CAEM), el sec-
tor finalizó 2025 con exportaciones por 
USD 6.056 millones, un máximo histórico 
que representó el 7% del total de las ex-
portaciones nacionales, la participación 
más alta registrada hasta el momento.
Las proyecciones para 2026 muestran 
además un escenario de fuerte expan-
sión. Desde CAEM destacan que el cre-
cimiento esperado estará apalancado 
principalmente por la ampliación de la 
producción de litio y el avance de los 
proyectos cupríferos, considerados fun-
damentales para abastecer la transición 
energética global.

En ese contexto, la minería argentina 
gana peso dentro de la economía na-
cional no solo por el ingreso de divisas, 
sino también por el efecto multiplicador 
que genera sobre otros sectores vin-
culados a la logística, el transporte, la 
construcción, los servicios y la industria 
proveedora. El sector estima alcanzar 
exportaciones por USD 9.000 millones, 
lo que implicaría un crecimiento del 
49% respecto del año anterior.
El desempeño exportador estuvo impul-
sado por distintos factores según cada 
mineral. En las provincias con fuerte 
producción de oro y plata, el crecimiento 
estuvo favorecido por la mejora de los 
precios internacionales, mientras que 
en las provincias litíferas el incremento 
respondió principalmente al aumento de 
los volúmenes producidos.
En el caso del litio, la evolución de la 
última década refleja la magnitud del 
crecimiento alcanzado por la actividad. 
Argentina se consolidó como uno de los 
principales productores mundiales de 
este mineral estratégico para la fabrica-
ción de baterías y tecnologías vinculadas 
a la movilidad eléctrica.
El crecimiento productivo fue acompa-
ñado por nuevas inversiones, ampliacio-
nes de plantas y el desarrollo de proyec-
tos en provincias como Catamarca, Salta 
y Jujuy, que concentran buena parte del 
denominado “triángulo del litio” suda-
mericano. La producción pasó de 34,1 
mil toneladas LCE en 2018 a 116,1 mil 
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El presidente de la CAEM, Roberto Cacciola en la presentación del informe en el Día de la Minería.



toneladas en 2025, mientras que las exportaciones crecieron 
desde USD 275 millones hasta USD 911 millones en el mismo 
período.
Los indicadores comparativos entre 2018 y 2025 muestran 
además que, mientras la producción de oro y plata registró 
caídas, las exportaciones continuaron creciendo debido a las 
mejoras en las cotizaciones internacionales. En paralelo, el li-
tio consolidó un fuerte crecimiento tanto en producción como 
en exportaciones.
Otro de los ejes destacados del informe es el impacto de la mi-
nería en la cadena de valor productiva. De acuerdo con CAEM, 
cada proyecto minero requiere cientos de empresas provee-
doras durante sus distintas etapas. En exploración intervienen 
más de 800 empresas proveedoras, mientras que en la etapa 
de producción participan alrededor de 550 compañías.

MÁS MANO DE OBRA
El empleo también refleja la expansión de la actividad. El in-
forme muestra una tendencia sostenida de crecimiento en los 
puestos laborales vinculados al sector, especialmente a partir 
de 2021.
La actividad minera se caracteriza además por generar em-
pleo formal y especializado, con alta demanda de perfiles 
técnicos y profesionales. A ello se suma la contratación de 
servicios asociados y el impacto económico indirecto en las 
comunidades donde se desarrollan los proyectos. La minería 
ya supera los 100.000 puestos laborales y las proyecciones 
estiman que podrían alcanzarse los 200.000 empleos directos 
e indirectos hacia 2032. Además, el sector mantiene salarios 
que duplican ampliamente el promedio registrado nacional: 
el salario minero es 2,5 veces superior al promedio de los 
asalariados privados registrados, con una tasa de informalidad 
prácticamente nula.
La exploración minera constituye otro de los indicadores que 
explican el crecimiento del sector. El aumento de los presu-
puestos destinados a exploración posiciona a Argentina entre 
los destinos más atractivos para las inversiones mineras a ni-
vel global.
El avance exploratorio resulta clave para ampliar la cartera de 
proyectos futuros y garantizar la continuidad de la actividad en 
el largo plazo. Actualmente, gran parte de las inversiones es-
tán concentradas en cobre, oro y litio, minerales considerados 
estratégicos para la demanda internacional. Argentina triplicó 
su presupuesto exploratorio en la última década y pasó del 
puesto 12° al 7° en el ranking mundial de destinos explora-
torios. La inversión acumulada entre 2015 y 2025 alcanzó los 
USD 3.000 millones.
Durante 2025, la inversión exploratoria llegó a USD 430 mi-
llones, frente a los USD 124 millones registrados en 2015. El 
presupuesto exploratorio estuvo concentrado principalmente 
en cobre y oro, que representaron cada uno el 37% del total, 
seguidos por el litio con el 16%.
En paralelo, el Régimen de Incentivo para Grandes Inversiones 
(RIGI) aparece como otro de los pilares de expansión para la 
minería argentina. El esquema busca generar previsibilidad y 

atraer capitales para proyectos de gran escala, en un contexto 
de creciente competencia internacional por inversiones vincu-
ladas a minerales críticos.
Los proyectos actualmente presentados abarcan desarrollos 
de litio, cobre, oro y plata, con fuerte presencia en la región 
cordillerana. Las iniciativas involucran a compañías internacio-
nales de relevancia global y representan uno de los mayores 
paquetes de inversión minera de las últimas décadas en el 
país. Actualmente existen 13 proyectos presentados por un 
total de USD 42.000 millones, de los cuales siete ya fueron 
aprobados por USD 7.948 millones.
Entre las iniciativas más relevantes se encuentran proyectos 
de cobre, oro, plata y litio distribuidos en provincias como San 
Juan, Catamarca, Salta y Jujuy. El proyecto Vicuña, en San Juan, 
lidera las inversiones proyectadas con USD 18.104 millones, 
seguido por El Pachón con USD 9.500 millones y MARA en 
Catamarca con USD 3.800 millones.
La síntesis ejecutiva elaborada por CAEM define al actual 
contexto como un momento clave para la minería argentina, 
con perspectivas de crecimiento sostenido impulsadas por el 
desarrollo del cobre y el litio. En ese marco, el potencial ex-
portador del sector podría alcanzar los USD 22.000 millones 
hacia 2035.

27

https://canterapiatti.com.ar/


28

MINERÍA

El Gobierno, gobernadores 
y empresas lanzaron la Mesa 
Federal Minera
Se trata de un nuevo espacio de articulación público-privada para impulsar la inversión 
minera en la Argentina, como sucede con el Cobre y el Litio. La apertura del encuentro 
estuvo a cargo de la Secretaria General de la Presidencia, Karina Milei. Participaron los 
gobernadores Raúl Jalil (Catamarca), Martín Llaryora (Córdoba), Carlos Sadir (Jujuy), 
Alfredo Cornejo (Mendoza), Marcelo Orrego (San Juan), Maximiliano Pullaro (Santa Fe).

El Gobierno nacional, junto a los 
gobernadores y referentes del sec-
tor empresario, lanzó en San Juan 

la Mesa Federal Minera, una iniciativa 
orientada a coordinar esfuerzos entre el 
Estado y el sector privado para promo-
ver y facilitar inversiones en la industria 
minera.
Durante el encuentro, los participantes 
destacaron el trabajo del Gobierno en 
la construcción de un marco jurídico e 
institucional que favorezca el desarrollo 
del sector. En ese sentido, resaltaron he-

rramientas clave impulsadas por el ofi-
cialismo, como el Régimen de Incentivo 
a Grandes Inversiones (RIGI) y la Ley de 
Glaciares.
Actualmente, el RIGI concentra pro-
yectos mineros por un total de 42.000 
millones de dólares, de los cuales seis 
ya fueron aprobados, representando in-
versiones por más de 7.188 millones de 
dólares. A su vez, se estima que, en el 
marco de la Ley de Glaciares, las expor-
taciones mineras podrían alcanzar los 
20.000 millones de dólares hacia 2035.

“Argentina siempre tuvo un enorme 
potencial en minería. Sin embargo, por 
impericia o por cuestiones ideológicas 
de gobiernos pasados, nunca supo apro-
vecharlo”, destacó la Secretaria Gene-
ral, Karina Milei. Y agregó: “A modo de 
ejemplo: Chile, que tiene la misma cor-
dillera y los mismos recursos que noso-
tros, exportaba en 2023 más de 50.000 
millones de dólares. Argentina, en com-
paración, exportaba apenas 4.000 millo-
nes, es decir, 12 veces menos”.
Los integrantes de la Mesa también su-
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brayaron la relevancia del ordenamiento 
macroeconómico y la seguridad jurídica 
como condiciones indispensables para 
atraer inversiones en provincias con 
fuerte potencial minero e industrias de-
sarrolladas.
El gobernador Orrego señaló que “he-
mos recorrido dos años largos de arduo 
trabajo para poner a la minería como 
uno de los motores del país” en los que 
“la Nación y las provincias han venido 
haciendo su trabajo para recuperar se-
guridad jurídica”. “Necesitamos ahora 
que las empresas empiecen a concretar 
sus proyectos para que se traduzca en 
trabajo genuino”, expresó.
En ese contexto, el ministro del Inte-
rior afirmó que “el Gobierno de Milei 
sentó las bases para que la minería se 
transforme en una política de Estado” 
y valoró el respaldo transversal de los 
gobernadores y del sector privado. “La 
Argentina tiene que dar el salto de ser 
un país con minería a consolidarse como 
un país minero”, concluyó.
Para el presidente de la CAEM, Roberto 
Cacciola, “en los últimos años la Argenti-
na logró tres hitos que posibilitaron que 
la minería se encuentre en un momento 
bisagra para su desarrollo: ordenamien-
to macroeconómico, la puesta en mar-
cha del RIGI y la modificación de la ley 
de Glaciares”. “Esto generó un escena-
rio ideal para la llegada de inversiones 
y nuevos proyectos. Ahora es tiempo 
de la gente y del empleo. Esos son los 
objetivos que siguen en este camino de 
desarrollo de la minería”, resaltó.
Participaron la secretaria general de la 
Presidencia, Karina Milei; el ministro del 
Interior, Diego Santilli; el ministro de Jus-
ticia, Juan Bautista Mahiques; el secreta-
rio de Minería, Luis Lucero; el secretario 
de Relaciones Económicas Internaciona-
les, Fernando Brun; el subsecretario de 
Gestión Institucional, Eduardo Menem; y 
el titular del Consejo Federal de Inver-
siones, Ignacio Lamothe.
También estuvieron presentes el presi-
dente de la Cámara de Diputados de la 
Nación, Martín Menem; el diputado na-
cional por Córdoba, Gabriel Bornoroni; el 
diputado nacional por Santa Fe, Nicolás 
Fernando Mayoraz; la diputada nacional 
por Catamarca, Fernanda Ávila; el sena-

dor nacional por San Juan, Bruno Olive-
ra; el senador nacional por Catamarca, 
Flavio Fama; y la senadora nacional por 
Salta, Flavia Royón.
Entre los gobernadores participaron Raúl 
Jalil (Catamarca); Martín Llaryora (Córdo-
ba); Carlos Sadir (Jujuy); Alfredo Cornejo 
(Mendoza); Marcelo Orrego (San Juan); y 
Maximiliano Pullaro (Santa Fe).
Por el ámbito judicial asistió Juan Ignacio 
Pérez Curci, integrante de la Cámara Fe-
deral de Apelaciones de Mendoza.
Por el sector empresario asistieron el 
presidente de Cámara Argentina de Em-
presas Mineras y de Minera Santa Cruz 
S.A., Roberto Cacciola; el vicepresidente 
de CAEM y representante de Glencore 
Pachón S.A., Martín Pérez de Solay; el 
vicepresidente de CAEM y representante 
de Minera del Altiplano S.A., Ignacio Cos-
ta; el vicepresidente de CAEM y repre-
sentante de Argentina Fortescue, Sebas-
tián Delgui; el vicepresidente de CAEM 
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y representante de CEMINCOR, Hernán 
Soneyro; el vicepresidente de CAEM y 
representante de GEMERA y Andes Cor-
poración Minera S.A., Michael Meding; 
la prosecretaria de CAEM y representan-
te de Don Nicolás S.A., Verónica Nohara; 
el tesorero de CAEM y presidente de la 
Cámara Minera de Jujuy, Franco Mignac-
co; el integrante del Comité Ejecutivo de 
CAEM y representante de Mansfield Mi-
nera S.A., Agustín Frezze; el integrante 
del Comité Ejecutivo de CAEM, Alfredo 
Vitaller; el vocal segundo de CAEM y 
presidente de la Cámara Minera de San 
Juan, José Luis Morea; Santiago Dapelo, 
de CAEM y Fortescue; y Ernesto Cussia-
novich, de CAEM y Poliarquía.
Finalmente, participaron el secretario 
general de Asociación Obrera Minera Ar-
gentina, Héctor Laplace; y el secretario 
general de Unión Obrera de la Construc-
ción de la República Argentina, Gerardo 
Martínez.
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El Ing. Gustavo Núñez, presidente de la Cámara 
de la Piedra de la Provincia de Buenos Aires. 
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“La única solución para 
recuperar el sector es que 
se reinicie la obra pública”
El Ing. Gustavo Núñez, presidente de la Cámara de la Piedra de la provincia de Buenos Aires, 
advirtió sobre la profunda crisis que atraviesa la actividad minera vinculada a los áridos. La 
caída de la obra pública, la baja demanda, el deterioro de las rutas y el aumento de costos 
mantienen a las canteras trabajando apenas al 30% de su capacidad.

La industria de la piedra en la provin-
cia de Buenos Aires atraviesa uno 
de los momentos más complejos 

de las últimas décadas. La fuerte caída 
de la obra pública, tanto nacional como 
provincial, impactó de lleno en la activi-
dad de las canteras dedicadas a la pro-
ducción de áridos para la construcción y 
la infraestructura vial.
Así lo describió el ingeniero Gustavo 
Núñez, presidente de la Cámara de la 
Piedra de la provincia de Buenos Aires, 
quien señaló que la crisis comenzó in-
cluso antes de la pandemia y se pro-
fundizó con el paso de los años, hasta 
llegar a un escenario actual de marcada 
paralización.
“La caída en el despacho por falta de 
obra pública comenzó ya antes de la 
pandemia y se agudizó a partir de 2021. 
Actualmente hay casi una total paraliza-
ción de la obra pública, tanto provincial 
como nacional”, explicó.

Según indicó, hoy solamente continúan 
en ejecución algunos trabajos puntua-
les, entre ellos las rutas costeras entre 
Villa Gesell y Mar del Plata, además de 
la construcción de la tercera mano de la 
autopista Buenos Aires–La Plata.
En ese contexto, las empresas trabajan 
muy por debajo de su potencial produc-
tivo. “Estimamos que hay una capacidad 
ociosa en promedio superior al 65% en 
todas las canteras”, afirmó Núñez.
La situación repercute directamente en 
la sostenibilidad de las empresas y en el 
mantenimiento de las fuentes laborales. 
“El principal desafío hoy es mantener 
las canteras abiertas, con la poca pro-
ducción debido a la caída del despacho. 
Todas tratan de sostener su dotación de 
personal, ya que son empleados de mu-
chos años y capacitados para realizar las 
tareas inherentes al trabajo”, sostuvo.
Actualmente, el nivel de producción del 
sector se encuentra apenas entre el 30 
y el 35% de la capacidad instalada. Aun 
así, las empresas continúan comerciali-
zando los materiales habituales, sin mo-
dificaciones en la oferta productiva.
Núñez remarcó que la actividad minera 
vinculada a la piedra partida siempre es-
tuvo estrechamente relacionada con el 
desarrollo de grandes obras públicas y 
privadas. “Las canteras dependen direc-
tamente del nivel de actividad en obras 
públicas y también en construcciones 
privadas importantes, como edificios. La 
falta de obra pública incide incluso en 
la obra privada menor, porque no hay 
dinero circulando para esas inversiones 
particulares”, explicó.

En materia de costos, el dirigente empre-
sarial describió un panorama complejo, 
atravesado por el incremento de sala-
rios, energía y repuestos importados. 
“Nuestro sector es uno de los pocos que 
ha mantenido al personal con aumentos 
atados al IPC durante todos estos años. 
Hoy la incidencia salarial supera el 40% 
de los gastos, cuando históricamente no 
superaba el 25%”, detalló.
A eso se suma el fuerte aumento de la 
energía y la dependencia de insumos 
importados para el funcionamiento de 
los equipos. “Todos los repuestos impor-
tantes de los equipos móviles y de tri-
turación provienen del exterior y deben 
pagarse anticipadamente en su gran 
mayoría”, indicó.
Sin embargo, pese al incremento de cos-
tos, los precios de venta del material no 
logran acompañar esa realidad. “Debido 
a la poca demanda y la gran oferta exis-
tente en la provincia, los precios están por 
debajo de los costos de producción, lo que 
agrava aún más la situación”, advirtió.

RUTAS INTRANSITABLES
La logística y el estado de la infraestructu-
ra vial constituyen otro de los problemas 
centrales para el sector. Núñez señaló que 
las rutas provinciales presentan un dete-
rioro generalizado y alertó sobre la nece-
sidad urgente de inversiones ferroviarias.
“Todas las rutas son importantes para la 
distribución de los áridos. En toda la pro-
vincia están destrozadas y se mantienen 
medianamente transitables debido a la 
poca circulación de estos últimos años”, 
expresó.
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En relación al transporte ferroviario, explicó que actualmente 
existen tramos donde las formaciones avanzan a apenas 20 
kilómetros por hora. “El ferrocarril necesita urgente inversión 
para acercar la piedra a los consumidores del Gran Buenos 
Aires”, afirmó.
La Cámara de la Piedra bonaerense está integrada por 23 em-
presas que actualmente sostienen cerca de mil puestos de 
trabajo. No obstante, el sector también sufrió una reducción 
de personal en los últimos años, dependiendo de cada región 
y cantera.
El impacto social se siente especialmente en localidades his-
tóricamente ligadas a la actividad minera, como Sierras Bayas, 
Colonia San Miguel e Hinojo, en el partido de Olavarría.
“En la zona de Olavarría, donde hay mayor cantidad de cante-
ras en actividad, se siente mucho la falta de dinero del perso-
nal. Varias empresas tienen trabajadores suspendidos en for-
ma rotatoria, con quita salarial, para evitar despidos”, señaló.
Muchas de esas localidades crecieron al ritmo de las canteras 
y dependen económicamente de ellas desde hace más de 
un siglo. “Son poblaciones que tienen a gran parte de sus 
habitantes vinculados a esta actividad. Algunas se fundaron 
cuando comenzaron a instalarse las canteras, hace más de 
cien años”, recordó.

MEDIO AMBIENTE Y TECNOLOGÍA
Respecto de la sustentabilidad ambiental, Núñez explicó que 
las posibilidades de remediación en explotaciones de este 
tipo son limitadas debido a la magnitud y extensión temporal 
de las operaciones.
“La única remediación posible es la formación de espejos de 
agua una vez terminada la explotación. También se foresta 
permanentemente, pero una cantera con más de 50 años de 
actividad sería imposible de rellenar”, indicó.
En cuanto a la tecnología aplicada en el sector, aseguró que las 
empresas locales trabajan con estándares similares a los utili-
zados internacionalmente. “Todos los equipos son importados 
porque sería imposible fabricarlos en el país. Las tecnologías 
son las mismas que se usan en el resto del mundo”, explicó.
Las innovaciones recientes estuvieron vinculadas principalmen-
te a la automatización de equipos de trituración y a mejoras 
en maquinaria pesada como cargadoras y retroexcavadoras, 
aunque aclaró que, a diferencia de la minería metalífera, las po-
sibilidades de automatización son más limitadas debido al bajo 
valor relativo del producto frente a los costos de transporte.

EL TRABAJO CON LOS MUNICIPIOS
Sobre la relación con el Estado, Núñez reconoció que actual-
mente el vínculo con el gobierno provincial no atraviesa su 
mejor momento debido a la falta de actividad. Sin embargo, 
destacó el trabajo conjunto con municipios para implementar 
buenas prácticas mineras.
“Con los municipios en general la relación es buena. Se con-
sensuaron horarios de voladuras y circuitos de circulación para 
preservar caminos rurales”, explicó.

Uno de los principales reclamos del sector apunta a endurecer 
los controles sobre el exceso de carga en el transporte de 
áridos. “El sobrepeso genera competencia desleal y destruye 
las rutas. Hoy es apenas una contravención: pagan una multa 
y continúan. Es necesario endurecer las sanciones”, reclamó.
Entre las medidas propuestas, la Cámara plantea la retención 
de vehículos y sanciones más severas a los choferes mediante 
el sistema de scoring.
Pese al escenario adverso, el sector mantiene algunas expec-
tativas vinculadas a los corredores viales recientemente licita-
dos. “No hay mucha información todavía, pero sin duda esas 
obras pueden paliar la situación, dependiendo de la velocidad 
con que se ejecuten”, afirmó.
Finalmente, Núñez consideró que la recuperación de la activi-
dad depende directamente de una decisión política vinculada a 
la inversión en infraestructura. “La única solución para una re-
cuperación real del sector es que se reinicie la obra pública, no 
solo en rutas, sino también en hospitales y edificios”, sostuvo.
Y concluyó con un planteo concreto sobre el financiamiento de 
esas obras: “Debe utilizarse el fideicomiso que asigna un porcen-
taje de lo recaudado por los combustibles para destinarlo a la 
construcción, tal como fue creado originalmente. Vialidad Nacio-
nal hizo todas las rutas a partir de los años 40 con ese recurso”.

https://www.agronorte.com.ar/
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Nicolás Berretta: “Dejé cuarenta 
años de mi vida en el Consejo”
Ex secretario técnico del Consejo Vial Federal, el Ingeniero travesó gobiernos, crisis econó-
micas, reformas legales y transformaciones profundas en la infraestructura argentina. En 
esta entrevista repasa el funcionamiento del sistema vial, la distribución de fondos prove-
nientes del impuesto a los combustibles, la importancia de la planificación estratégica y 
expresa una preocupación central: el futuro de la red vial nacional en un escenario de menor 
inversión pública.

en casi 40 años como secretario técnico 
del Consejo Vial Federal, una posición 
estratégica desde donde convivió con 
administraciones nacionales de todos los 
signos políticos, cambios legislativos, cri-
sis económicas y distintas concepciones 
sobre el rol del Estado en la obra pública.

EL CORAZÓN TÉCNICO DEL SISTEMA VIAL 
ARGENTINO
Para comprender la dimensión de su 
trabajo es necesario entender qué repre-
senta el Consejo Vial Federal. Se trata del 
organismo que nuclea a las 23 vialidades 
provinciales y a la Dirección Nacional de 
Vialidad, funcionando como espacio insti-
tucional de coordinación técnica, financie-
ra y legal. “El desafío del secretario técni-
co es administrar el funcionamiento del 
Consejo, pero también sostener técnica-
mente todo el sistema”, explica Berretta.
Dentro del organismo funcionan tres 
grandes juntas asesoras: Junta de Aseso-

Hablar con el Ing. Nicolás Berretta 
implica recorrer buena parte de la 
historia reciente de la infraestruc-

tura vial argentina. Su trayectoria excede 
cargos y funciones: representa más de 
cuatro décadas vinculadas al entramado 
técnico e institucional que conecta a las 
provincias con las políticas nacionales de 
caminos.
Su historia dentro del Consejo Vial Fede-
ral comenzó casi por casualidad, aunque 
terminó convirtiéndose en una carrera de 
toda una vida.
“Pedí una adscripción por 30 días y termi-
nó extendiéndose durante 35 años”, resu-
me entre risas. Aquella decisión tomada 
en 1985, cuando trabajaba en Vialidad de 
Formosa y necesitaba radicarse tempo-
ralmente en Buenos Aires por cuestiones 
familiares, derivó en una permanencia 
inédita dentro del organismo.
Lo que inicialmente era una función téc-
nica transitoria terminó transformándose 

res Técnicos, Junta de Asesores Legales y 
Junta de Asesores de Finanzas. 
Cada una cumple un rol específico en la 
elaboración de normativa, transferencia 
tecnológica, criterios constructivos y dis-
tribución de recursos. En la práctica, el 
Consejo Vial Federal opera como un es-
pacio permanente de intercambio entre 
provincias con realidades muy distintas.
No es lo mismo administrar redes viales 
extensas en territorios productivos que 
gestionar infraestructura en provincias 
con menor densidad poblacional o me-
nores recursos propios. Allí aparece una 
de las funciones históricas del organismo: 
equilibrar capacidades técnicas.
“La idea siempre fue que las provincias 
con más desarrollo transfieran conoci-
miento a las más pequeñas”, señala.

LA LEY QUE CAMBIÓ EL 
FINANCIAMIENTO VIAL
Uno de los hitos institucionales más im-
portantes que atravesó Berretta fue la 
sanción de la Ley 23.966, en 1991, vin-
culada a la distribución de fondos prove-
nientes del impuesto a los combustibles. 
Aquella normativa otorgó al Consejo Vial 
Federal una función clave: calcular anual-
mente los índices de coparticipación vial.
En términos simples, el organismo deter-
mina cuánto recibe cada provincia de los 
recursos generados por los impuestos a 
los combustibles. La distribución surge de 
cuatro variables principales: Partes igua-
les entre provincias, Población, Consumo 
de combustibles e Inversión propia que 
realiza cada jurisdicción en infraestructu-
ra vial.
Este último punto resulta especialmente 
relevante. “Cuanto más invierte una pro-

El presidente del CVF, Ing. Osvaldo Federico Romagnoli, le hace entrega de un pergamino 
firmado por todos los representantes de las vialidades, colaboradores y amigos presentes.

VIAL 168    MAR / ABR 26

GENIO Y FIGURA



33

vincia en su red vial, mayor incidencia 
tiene en el índice”, explica.
Cada año, técnicos y especialistas ela-
boran auditorías, analizan inversiones 
y proyectan coeficientes que luego son 
aprobados por los administradores viales 
del país en asambleas anuales. Los índi-
ces aprobados entran en vigencia desde 
enero del año siguiente.
Es un trabajo técnico poco visible para la 
sociedad, aunque determinante para el 
mantenimiento de miles de kilómetros 
de rutas.

EL PROBLEMA ESTRUCTURAL: POCOS 
RECURSOS PARA DEMASIADOS CAMINOS
Berretta sostiene una preocupación his-
tórica vinculada al financiamiento. Según 
detalla, existe una percepción errónea 
respecto al destino del impuesto a los 
combustibles.
“El ciudadano común cree que todo el 
impuesto al combustible termina en ca-
minos. En realidad, sólo el 6,24% llega a 
las vialidades provinciales”, afirma.
Para una red vial extensa como la argen-
tina —que supera ampliamente los cien-
tos de miles de kilómetros considerando 
rutas nacionales, provinciales y caminos 
rurales— esos recursos resultan insufi-
cientes. Y el deterioro tiene una caracte-
rística peligrosa: no es lineal.
“La infraestructura vial se deteriora ex-
ponencialmente. Si hoy necesitás invertir 
diez, el año siguiente necesitás cincuenta 
y después trescientos”, grafica.
La consecuencia es conocida: Más costos 
logísticos, incremento del valor del trans-
porte, menor competitividad exportado-
ra, problemas de conectividad social, difi-

cultades de acceso a escuelas, hospitales 
y servicios básicos. 

EL PLAN DIRECTOR VIAL ARGENTINO:
UNA HERRAMIENTA QUE MARCÓ UNA 
ÉPOCA
Cuando se le pregunta por los mayores 
logros del Consejo Vial Federal en estas 
cuatro décadas, Berretta responde sin 
dudar: “El Plan Director Vial Argentino fue 
probablemente una de las herramientas 
más importantes que tuvimos”.
Impulsado alrededor de 2010 mediante un 
trabajo conjunto entre Nación y provincias, 
buscó establecer prioridades de infraes-
tructura a corto, mediano y largo plazo.
Su peso fue tal que organismos interna-
cionales y entidades financieras utiliza-
ban ese esquema como referencia para 
aprobar préstamos destinados a obras. 
“Muchas veces, si una obra no estaba 
dentro del plan, era difícil acceder a fi-
nanciamiento”, recuerda.
El programa fue actualizado durante va-

rios años, aunque perdió continuidad.
Para Berretta, la ausencia de planificación 
estratégica constituye uno de los princi-
pales desafíos actuales.

EL INTERROGANTE SOBRE EL FUTURO DE 
LA RED NACIONAL
La preocupación más fuerte aparece cuan-
do analiza el presente de la infraestructu-
ra vial argentina. Especialmente, respecto 
del futuro de los caminos nacionales.
Hoy existe incertidumbre sobre aproxi-
madamente 30 mil kilómetros de rutas 
nacionales que quedarían fuera de los 
esquemas de concesión con peaje. “La 
gran pregunta es qué va a pasar con esos 
caminos”, advierte.
Según explica, las concesiones alcan-
zarían alrededor de 10 mil kilómetros, 
dejando una extensa red cuyo manteni-
miento futuro aún genera interrogantes. 
El escenario se complejiza con: reducción 
de estructuras técnicas, retiros volunta-
rios en organismos nacionales, menor 
inversión pública y deterioro progresivo 
de la infraestructura existente. 
Para Berretta, el problema trasciende la 
obra pública. Impacta directamente so-
bre la economía. “No alcanza con me-
jorar puertos o sectores productivos si el 
transporte carretero sigue deteriorándo-
se”, sostiene.
Argentina depende fuertemente del 
transporte vial para movilizar producción, 
personas e insumos.

LA POLÍTICA Y LA PERMANENCIA: 
CÓMO SOSTENER 40 AÑOS EN UN 
CARGO TÉCNICO
Uno de los aspectos más llamativos de la 
trayectoria de Berretta es haber perma-

Rodeado de los administradores, funcionarios, familia y amigos, 
así fue el agasajo para despedir sus 40 años de CVF.

De izquierda a derecha: María Gloria Malvida, administrativa del consejo; Javier D’Angelo, abogado 
del Consejo; María Isabel Altamirano, también administrativa; Mariano Poletti, contador del consejo; 
y Francisco Valente administrativo y chofer del consejo. 
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necido durante cuatro décadas atravesan-
do gobiernos de distinto signo político.
Su explicación es simple: “No hice po-
lítica dentro del cargo”. Sostiene que el 
secreto fue mantener neutralidad técnica 
frente a los cambios de administración.
Cada renovación implicaba volver a cons-
truir confianza con nuevas autoridades 
provinciales y nacionales. “Traté a todos 
los administradores con la misma calidad, 
independientemente de su color político”. 
La fórmula parece haber funcionado.
Durante esos años conoció funcionarios 
que luego serían ministros, gobernado-
res, intendentes o ocuparían cargos es-
tratégicos dentro del Estado.

CAMINOS RURALES, TRANSFERENCIA 
TECNOLÓGICA Y UNA MIRADA FEDERAL
Otro eje central de su carrera estuvo 
vinculado a los caminos rurales. Fue im-
pulsor del primer manual argentino so-
bre caminos rurales y participó interna-
cionalmente en espacios especializados 
de la Asociación Mundial de la Carretera 
(PIARC). Incluso presentó trabajos técni-
cos seleccionados entre investigaciones 
internacionales.
Ese recorrido fortaleció una convicción 
que atraviesa toda su visión: el desarrollo 
vial argentino necesita planificación, con-
tinuidad institucional y mirada federal.
“No hay forma de pensar la infraestruc-
tura desde Buenos Aires solamente. Hay 
que conocer cada provincia, cada realidad 
y cada necesidad”, resume.

EL CIERRE DE UNA ETAPA
Tras casi cuatro décadas dentro del Con-
sejo Vial Federal, Berretta decidió retirar-
se. Lo hace con una sensación que repite 
varias veces durante la conversación: mi-
sión cumplida.
“Dejé cuarenta años de mi vida en el 
Consejo”, afirma. Y agrega algo que resu-
me toda una carrera: “Mi corazón siem-
pre estuvo puesto en las provincias”.
Quizás allí esté la clave de una trayecto-
ria poco habitual en tiempos de cambios 
constantes: entender la infraestructura 
no sólo como obra pública, sino como 
herramienta para integrar territorios, sos-
tener economías regionales y garantizar 
desarrollo.
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El ing Berretta junto a su amplia colección. Apasionado del golf.

El Ing. Marcelo Campoy acompañó la despedida. También estuvieron presentes, su mujer y su hija
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En esta edición se acompaña la Documentación completa de la Evolución del Índice 
de Tránsito del año 2025, en el área Metropolitana de Buenos Aires tanto en la red de 
Autopistas como en una región a nivel urbano conforme ya se publicó en forma provisoria 
en la Edición 167 de la Revista Vial. En la próxima Edición se documentará la evolución del 
tránsito de los registros del primer semestre de 2026.
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Índice de tránsito: 
informe N°2 mayo 2026

las Autopistas de la Región Metropolita-
na de Buenos Aires como así también en 
las tramas urbanas en esta oportunidad 
del Municipio de La Matanza. El proce-
samiento de los datos se ha ajustado a 
las diferentes tecnologías en operación 
en cada caso.  Para los estudios en las 
autopistas por ejemplo se ha trabajado 
con los registros mensuales de los ve-
hículos que pasan por los puestos de 
cobro de peaje, discriminados en distin-
tas condiciones ya sea pago automático 
o manual, exentos, en infracción etc. En 
cambio, en los relevamientos llevados a 
cabo a nivel de arterias urbanas, los vo-
lúmenes vehiculares informados son los 
detectados en cada puesto de medición 
por minuto a lo largo de las 24 horas de 
cada día. En síntesis, las metodologías 
empleadas para cada Índice se han ajus-
tado a las características específicas de 
cada infraestructura. 

CÁLCULO DEL ÍNDICE DE TRÁNSITO EN 
LA RED DE AUTOPISTAS URBANAS
En principio se ha tomado como año 
base el año 2024 y se ha trabajado con 
los datos en las Estaciones de peaje en 
las siguientes autopistas:

Ciudad de Buenos Aires: 
Autopista 25 de mayo
Autopsita Illia
Autopista Perito Moreno

Región Metropolitana de la Provincia. 
de Buenos Aires

Autopista del Oeste

Crónica sobre el Tránsito. Parte 2

Metodología de cálculo de un coefi-
ciente de ponderación del comporta-
miento y evolución en el tiempo, del 
tránsito vehicular en carreteras y en 
redes viales de regiones urbanas 

Se denomina Índice de Tránsito a un 
valor determinado considerando 
una magnitud representativa del 

comportamiento de las corrientes circu-
latorias en un punto geográfico y en un 
mes determinado y su relación con otra 
similar en el mismo lugar en el mismo 
mes de un año anterior tomado como 
base de cálculo. Para ello se utiliza el 
denominado TMDMi (Tránsito Medio Dia-
rio de un Mes i), de ambos meses y de 
la relación entre ambas magnitudes se 
obtiene el índice de cada Puesto de me-
dición. A partir de ello se va escalando 
agrupando los puestos por corredor cir-
culatorio y finalmente se integran estos 
últimos para la determinación el de la 
Región urbana respectiva
En el estudio estadístico que nos ocupa, 
se han utilizado los valores censales dis-
ponibles de los registros obtenidos en 

El Ing. Oscar Fariña.

Autopista al Sur
Camino del Buen Ayre
Autopista del Sol Pascual Palazzo
AUBASA 

Los datos utilizados son los totales men-
suales por autopista del tránsito circu-
lante por las estaciones de peaje, con-
siderando tanto los que han hecho uso 
del pase con identificación como los de 
pago manual, a lo que se le ha sumado 
los automóviles exentos y los registrados 
como infractores, sin discriminar por tipo 
de vehículo. Algunos de los resultados 
obtenidos son los que ilustran los gráfi-
cos adjuntos
 
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE TRÁNSITO EN 
ÁREAS URBANAS- MUNICIPIO DE LA 
MATANZA
En cuanto las mediciones del tránsito 
urbano en la Provincia de Buenos Aires 
se han utilizado los puestos de medición 
que operan con equipos de conteo con 
radar Doppler instalados en la vía pública 
en los siguientes corredores de la Muni-
cipalidad de La Matanza:

Avda. Crovara
Avda Rivadavia
Avda- Brig, Gral J. M. de Rosas 
	 Ruta Nacional N° 3
Avda. Mosconi
Avda Maradona (Camino de Cintura - 
	 Ruta Provincial N° 4)
Avda. C. Casares
Avda. Comodoro Py - 
	 Ruta Provincial N° 21
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2.-Considerando solo las autopistas de 
mayor demanda, Acceso Norte y Acceso 
Oeste también bajó ligeramente:
Índice 2025: 0,9832

3.- En la Autopistas de la Ciudad de Bue-
nos Aires, es lo único de lo medido que 
aumentó:
Índice 2025: 1,0428

4.- En el Municipio de la Matanza en el 
Área Metropolitana, también descendió
Índice 2025: 0,9763

Es importante señalar que los valores 
registrados en los mencionados empla-
zamientos son transmitidos al Comando 
centralizado de Tránsito de la Comuna, 
los que son procesados automáticamen-
te y como consecuencia de ello se han 
obtenido datos históricos de tránsito a lo 
largo de varios años, por lo que la infor-
mación disponible ha resultado de mu-
cha utilidad para llevar a cabo estudios 
de ingeniería de tránsito como los aquí 
expuestos. 

En la extensa región urbana de La Ma-
tanza, se ha trabajado con valores dispo-
nibles en distintos puntos en esta urbe 
alejados entre sí, por lo que se entiende 
que los registros son representativos del 
Área Metropolitana de la Provincia de 
Buenos Aires
 
SÍNTESIS DE RESULTADOS AÑO 2025
1.- En las Autopistas de la Región Metro-
politana en su conjunto, el movimiento 
vehicular ha bajado ligeramente: 
Índice 2025: 0,9858

https://www.anevseguridadvial.com.ar/
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Se realizó el Congreso Smart 
City en Santiago del Estero

Si bien estas palabras pueden sonar 
como un lugar común, encierran una 
síntesis de la cantidad y variedad de 
políticas activas que se vienen llevando 
a cabo en cada vez más metrópolis del 
mundo, con la utilización de tecnologías 
de la información y datos para la optimi-
zación de la prestación de los servicios 
públicos, con el mejoramiento de la mo-
vilidad urbana, reducir la huella ambien-
tal, etc. 

CONSIDERACIONES GENERALES 
En el corriente mes de mayo los días 
20 y 21, se ha realizado en la Ciudad 
de Santiago del Estero, un encuentro, 
el quinto de una serie de Conferencias 
anuales bajo la denominación de Smart 
City, donde se dan citas numerosas ins-
tituciones y referentes de las actividades 
vinculadas al quehacer humano en las 
regiones urbanas. Es oportuno señalar 
un aspecto relevante en este anuncio 
es el tratamiento especial de las accio-
nes inteligentes. Puede decirse que una 
Smart City es una Ciudad que aplica la 
tecnología y la innovación en favor de un 
desarrollo sostenible y del incremento 
de la calidad de vida de sus ciudadanos.

El Ing. Oscar Fariña.

Finalmente es de destacar que la orga-
nización de este evento tiene el auspi-
cio de Fira Barcelona, una prestigiosa 
institución ferial de España, que es la 
creadora del Smart City Expo World Con-
gress, uno de los eventos de ciudades 
inteligentes más importantes del mundo 
y en este caso Santiago del Estero es la 
sede oficial de este encuentro que cuen-
ta con el apoyo del gobierno provincial 
como anfitrión principal

PRINCIPALES OBJETIVOS DE SMART 
CITY SANTIAGO DEL ESTERO 
Los objetivos generales de Smart City 
Santiago del Estero (impulsados fuer-
temente a través de su ya tradicional 
cumbre internacional Smart City Expo 
Santiago del Estero) apuntan a entre-
gar las herramientas, posibilidades y 
experiencias para potenciar a la región 
como una ciudad inteligente, logrando 
integrar la participación ciudadana con 
la vanguardia tecnológica para construir 
un futuro sustentable y equitativo.
De forma específica, el evento y sus po-
líticas públicas se estructuran bajo tres 
grandes objetivos y ejes temáticos:

Figura 1. Acceso principal al Forum.

Figura 2. Vista de un conferenciante en una Sesión del Congreso.
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1. Desarrollo Productivo, Talento e
 Innovación
3 Impulsar la Economía del Conoci-
miento: Fomentar el crecimiento de 
industrias tecnológicas, la innovación 
productiva y el emprendimiento local.
3 Formación y Adaptación Laboral: 
Articular el trabajo conjunto entre uni-
versidades, empresas y el Estado para 
capacitar al talento local en las nuevas 
profesiones digitales y demandas de la 
era de la IA.
3 Inserción Internacional: Funcionar 
como un hub regional en América Latina 

para conectar la oferta tecnológica mun-
dial con las necesidades del territorio.

2. Gobierno Inteligente y Servicios 
Eficientes
3 Cercanía y Transformación Digital: 
Acercar el Estado a la ciudadanía me-
diante la optimización de trámites, porta-
les de gestión ciudadana y herramientas 
que agilicen la administración pública.
3 Uso de Inteligencia Artificial: Apli-
car IA y análisis de datos en áreas clave 
como la seguridad urbana, la gobernan-
za de datos y la transparencia algorítmi-

ca de manera responsable y ética.
3 Conectividad y Ciberseguridad: For-
talecer la infraestructura digital prote-
giendo a su vez los datos personales y 
los derechos de los ciudadanos.

3. Calidad de Vida y Espacio Público
3 Movilidad y Planificación Urbana 
Sostenible: Crear sistemas de trans-
porte eficientes, conectividad y logística 
inteligente orientada a reducir la conta-
minación y mejorar la circulación diaria.
3 Sustentabilidad y Resiliencia: Pro-
mover la economía circular, la infraes-

Figura 3. Cuadro de Sesiones del Congreso 20 de mayo.

Figura 4. Cuadro de Sesiones del Congreso 21 de mayo.
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de mucho público y muy en particular 
los alumnos de las escuelas de nivel se-
cundario que mayoritariamente partici-
paban presencialmente en las sesiones. 
Los jóvenes son especialmente atraídos 
por las nuevas tecnologías y son los que 
mayoritariamente hacen uso de todo lo 
vinculado con la cibernética. Por todo 
ello cabe una Felicitación a los organiza-
dores del Congreso.

tructura verde, la gestión eficiente de 
recursos (agua, energía, residuos) y so-
luciones basadas en la naturaleza ante 
el cambio climático.
3 Inclusión y Cohesión Social: Reducir 
las brechas digitales y sociales, asegu-
rando que la tecnología sirva como un 
motor de equidad en la salud digital, el 
deporte comunitario y la preservación 
de la identidad cultural.

SESIONES DEL CONGRESO Y EVENTOS 
PARALELOS
Las sesiones del Congreso con los even-
tos paralelos han superado los 150 y en 
cada uno de ellos se presentaron varios 
oradores que en general, por lo que se 
pudo observar, un alto nivel profesional 
en el tratamiento de una enorme varie-
dad de temas vinculados con las proble-
máticas urbanas. Este es un aspecto muy 

trascendente ya que el interés de los 
concurrentes se ha mantenido en forma 
sostenida, dado que los salones siempre 
estuvieron muy concurridos en forma 
continuada en las dos jornadas en hora-
rios muy extendidos desde las primeras 
horas de la mañana hasta las 21 horas. 
Si bien la inscripción al Congreso era 
onerosa, el acceso a las actividades era 
libre por lo que permitía la participación 

Figura 5. Presentación de un robot con figura humana.

Figura 6. Vista de un Stand con aplicaciones infantiles.



En las Figuras N° 3 y N° 4, se tiene dos 
Cuadros donde se detalla las temáticas 
de cada Sesión del Congreso. Por razo-
nes de síntesis no se acompaña la nómi-
na de los Eventos paralelos ni los partici-
pantes en los mismos, lo que puede ser 
consultado en la página del Congreso:

https://smartcityexposantiagodelestero.
com

El encuentro en cifras, según lo informa-
do por los organizadores se resume en 
lo siguiente: 

a) + 13.500 Visitantes en las jorna-
das profesionales

b) + 270 Oradores nacionales e 
	 internacionales
c)	+ 160 Empresas, gobiernos e 
	 instituciones.
d) + 150 Sesiones de Congreso y
	 eventos paralelos

EXPO SANTIAGO DEL ESTERO 
La Exposición ha sido organizada con 
una presentación dinámica con reali-
dades virtuales, demostraciones de in-
teligencia artificial en el uso de la tec-
nología y elementos en movimientos 
como robots y drones, etc., además de 
vehículos de variada gama con motores 
de propulsión hibrida y baterías de litio.  
En este contexto ha existido una inte-
racción permanente de los concurrentes 
con las presentaciones como si se ingre-
sara en un entorno de fantasía que es 
un anticipo del futuro próximo de una 
Smart City. Tal vez esto resulte comple-
mentario con lo anunciado en uno de los 
objetivos difundidos en la muestra: “En 
resumen, el fin principal es humanizar 
la tecnología; es decir, no digitalizar por 
el simple hecho de hacerlo, sino usar la 
innovación y los datos como una vía di-
recta para elevar la calidad de vida de 
las comunidades santiagueñas”

PALABRAS FINALES
Tal como se ha venido describiendo, el 
encuentro de Santiago del Estero ha sido 
una experiencia muy positiva por el alto 
nivel de las sesiones del congreso y el 
desarrollo tecnológico de la Expo. Es un 
ejemplo a seguir para los encuentros 
futuros.
De estas crónicas se puede observar que 
el tratamiento de las temáticas como el 
uso del suelo y los problemas del trans-
porte y la mejora en la movilidad han 
sido  especialmente tenidos en cuenta, 
con el aporte de propuestas para mi-
tigar el impacto ambiental que viene 
implicando el crecimiento vertiginoso 
de las concentraciones urbanas y que a 
pesar de la enunciación permanente de 
un catálogo de buenas intenciones los 
resultados concretos que se tienen son 
escasos y preocupantes hacia el futuro. 
Pareciera que un simple slogan publici-
tario como decir que una Ciudad es la 
más linda del mundo, puede parecer 
hasta simpático, pero lo grave es que 
una fantasía como esa, con el tiempo se 
vaya transformando en una firme creen-
cia como una verdad revelada.

Que todo sea para mejor
Hasta la próxima

Figura 7. Presentación de un vehículo con tracción eléctrica.

Figura 8. Vista general de la distribución de los Stands.
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NOTA: Por la Ing. María Soledad Mallamaci, 
Socia de Baires Ing. SRL miembro de CADECI).

Mirador Bañado La Estrella 
y Ruta Provincial 28
INTRODUCCIÓN
La firma consultora Baires Ing elaboró el proyecto de un mi-
rador sobre la Ruta Provincial 28 en la Provincia de Formosa, 
en la zona del Bañado La Estrella, que combina el diseño vial, 
arquitectónico, estructural y paisajístico.
El objetivo del proyecto fue generar un área de interpretación, 
recreativa y vinculada al entorno natural, de permanencia 
como primer punto de acceso al paisaje del bañado. 

UBICACIÓN Y CARACTERÍSTICAS
El Bañado La Estrella es el segundo humedal más grande de 
Argentina, localizado en la provincia argentina de Formosa, 
al norte de la localidad de Las Lomitas. Es atravesado por el 
trópico de capricornio. Se encuentran inundado la mayor parte 
del año por las lluvias y los desbordes del río Pilcomayo. El 
bañado es un punto de atracción de ecoturismo, tanto local 
como internacional 
Abarca unas 400 mil hectáreas de lagunas, bañados, palmares 
y champales y sus propuestas agrestes son variadas: ecoturis-
mo, safaris fotográficos y observación directa de aves y fauna.

LINEAMIENTOS PRINCIPALES
El proyecto que se plantea para el Bañado La Estrella asume 
como punto de partida la convicción de que la arquitectura 

debe construirse desde el diálogo profundo con su entorno. 
Lejos de entenderse como un objeto aislado, la obra se con-
cibe como parte de un ecosistema ambiental y social, y por 
ello se estructura sobre principios rectores que guiarán todo el 
proceso proyectual.
En primer lugar, lo contextual. El bañado, uno de los humeda-
les más relevantes de Argentina, nos interpela a pensar una 
arquitectura enraizada en sus condiciones específicas: el agua 
como matriz territorial, la biodiversidad como marco vital, y 
las dinámicas culturales de las comunidades locales como re-
ferencia ineludible. El proyecto se concibe, así, como una res-
puesta respetuosa y consciente del tiempo y del lugar.
Sobre esta base, se privilegia lo simple, entendido como una 
búsqueda de síntesis formal y material. Frente a la compleji-
dad natural del humedal, la arquitectura no pretende compe-
tir, sino acompañar. La sencillez en el diseño permite que la 
obra dialogue con el paisaje sin imponer artificios, ofreciendo 
claridad, legibilidad y un carácter sereno que refuerza la ex-
periencia del entorno.
Lo factible constituye el tercer eje, orientando cada decisión 
hacia la viabilidad técnica, económica y constructiva. En un 
contexto como el Bañado La Estrella, donde las condiciones 
climáticas y logísticas son determinantes, la arquitectura debe 
ser eficiente y realista, asegurando soluciones concretas que 
garanticen su materialización y mantenimiento en el tiempo.
Finalmente, la seguridad vial. Este mirador ubicado en los ex-
tremos del vertedero debe tener un acceso vial seguro y una 
circulación interna agradable y cómoda.
En conjunto, estos principios constituyen el marco conceptual 
del proyecto. Más que lineamientos abstractos, son compro-
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misos concretos que orientan la propuesta hacia una arquitec-
tura y diseño vial situada, responsable y sostenible, capaz de 
potenciar la riqueza única del Bañado La Estrella y de proyec-
tar un futuro en armonía con el lugar.

CARACTERÍSTICAS DEL PROYECTO
El orden general del proyecto se estructura a partir de una 
pasarela en forma de anillo, que articula el recorrido principal 
y organiza las distintas actividades en torno al paisaje. Desde 
este anillo se desprenden los ejes fundamentales:
EJE DE PESCA, que busca potenciar y ordenar la actividad que 
hoy ocurre de manera espontánea en el sitio, generando es-
pacios equipados y seguros que acompañan la práctica tradi-
cional de los habitantes y visitantes.
EJE NÁUTICO, destinado al acceso de pequeñas embarcacio-
nes y a la observación del humedal.

EJE PANORÁMICO, destinado a la contemplación del paisaje.
Dentro de la propuesta se contemplan las siguientes áreas o 
programas

• Parador (café + sum + sanitarios)
• Anfiteatro + Plaza de Acceso
• Gradas al Humedal
• Muelle Pesca
• Muelle Náutico
• Mirador Panorámico
• Letras Corpóreas
• Spot de la Biodiversidad
• Puesto de Fotos
• Fuelle Verde
• Estacionamiento 

http://www.cadeci.org.ar
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MISIONES: DPV TRABAJA EN EL 
    MANTENIMIENTO INTEGRAL DE LA RP 222

La Dirección Provincial de Vialidad (DPV) 
está avanzando con un plan de mante-
nimiento de rutas provinciales y cami-

nos terrados en varios municipios.
-En el caso de la Ruta Provincial 222 se están 
ejecutando tareas de perfilado, cuneteo, 
despeje de laterales y de desagües y traba-
jos de compactado y entoscado.
Los trabajos se extienden en la totalidad de 
la ruta, unos 38 kilómetros, y se busca garan-
tizar el correcto estado de la vía y el normal 
escurrimiento del agua de lluvia para evitar 
que se deteriore la calzada.
La Ruta Provincial 222, terrada en toda su ex-
tensión, conecta a la Ruta Provincial 221 a la 
altura del denominado Cruce Londero con 
la Ruta Provincial 2 a la altura del arroyo Los 
Muertos y el Paraje Puerto Londero. Es una 
vía que conecta una amplia zona de monte 
y chacras con producción de tabaco, yerba 
mate, cítricos y mamón.
El Gobierno de Misiones, a través de la DPV, 
sostiene el compromiso de garantizar cami-
nos en condiciones óptimas para fortalecer 
el acceso de todos a las oportunidades de 
desarrollo y el transporte de la producción 
desde todos los rincones de la Provincia.

CENTENARES DE NUEVAS CUA-
DRAS ASFALTADAS 
BENEFICIAN A PUERTO IGUAZÚ
En una nueva etapa, avanzan obras de pavi-
mentación asfáltica en diferentes calles en 

el marco de un amplio plan de trabajo en la 
ciudad de las Cataratas.
La Dirección Provincial de Vialidad (DPV), en 
colaboración con la Municipalidad de Puer-
to Iguazú, está avanzando con la pavimenta-
ción de arterias urbanas. 
Uno de los frentes de obra activos se locali-
za en la calle Mitre, donde se ejecutan obras 
de asfaltado entre las intersecciones con 
Avenida Libertad y Avenida Néstor Kirchner, 
un tramo de 5 cuadras que contará con nue-
vo pavimento. 
Las tareas se extenderán sobre varias dece-
nas de cuadras más en las calles Arturo Illia, 
Tomás de Rocamora, Diego de Boroa, Anibal 
Moreti y Roque González de Santa Cruz.

Días atrás inspeccionaron las obras el gober-
nador de Misiones, Licenciado Hugo Passa-
lacqua, el intendente local Doctor Claudio 
Filippa y el presidente de la DPV, Ingeniero 
Nicolás Mazal Bazán.
“Estamos conectando mediante calles con 
nuevo asfalto a las avenidas Libertad y 
Néstor Kirchner, para darle mayor agilidad 
y seguridad al tránsito y una mejor infraes-
tructura a los vecinos. Estos trabajos los 
retomamos a fines del año pasado junto a 
la comuna y continúan a ritmo sostenido”, 
destacó Mazal.

Un ambicioso plan de trabajo
Vialidad ya ejecutó, en paquetes de obras 
encarados en los últimos años, asfaltado y 
repavimentación en más de 500 cuadras de 
Puerto Iguazú, mejorando calles que pre-
sentaban daños en la calzada o contaban 
con empedrado antiguo y deteriorado. Las 
acciones fueron pensadas en función del 
transporte público y del movimiento turís-
tico, principal motor económico de Puerto 
Iguazú. La etapa actual, en cambio, permi-
tirá completar conexiones estratégicas que 
consolidan la red vial urbana entre los ba-
rrios y las principales vías de circulación.
Las calles asfaltadas aportan mejoras al trán-
sito y brindan una mejor experiencia de uso 
que las empedradas. El Gobierno de Misio-
nes invierte mediante la DPV, aportando me-
jor infraestructura urbana a los municipios.
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En el marco del plan de conservación y mantenimiento vial, la 
Dirección Provincial de Vialidad (DPV) continúa desarrollando 
trabajos en distintos sectores de Tierra del Fuego, priorizando 

intervenciones antes del inicio de la veda invernal.
La presidenta del organismo, Ileana Zarantonello, explicó que las ta-
reas se llevan adelante en varios frentes con el objetivo de dejar las 
rutas en condiciones adecuadas para enfrentar la época de mayor 
exigencia climática. “Nos encontramos trabajando en diferentes sec-
tores antes de la llegada del invierno, con el objetivo de garantizar un 
tránsito seguro”, indicó.
Uno de los principales puntos de intervención es la Ruta Provincial 
119, en la Reserva Forestal Bombilla. Allí se instaló un campamento 
móvil con maquinaria y personal de guardia permanente debido a la 

TIERRA DEL FUEGO: SE INTENSIFICA EL MANTENIMIENTO DE RUTAS ANTES DEL INVIERNO

necesidad de reparaciones constantes. Esta vía es clave tanto para la 
producción como para el turismo, ya que conecta atractivos como 
Laguna Margarita, Lago Bombilla y Laguna Palacios. Entre las tareas 
que se ejecutan se destacan el ensanche en el sector del mirador 
ubicado en el kilómetro 14, la reposición de material y trabajos de 
repaso para mejorar la circulación.
En paralelo, se realizan trabajos de acondicionamiento en la Ruta 
Provincial 7, en la ciudad de Río Grande, incorporada recientemente 
a la red vial provincial. Allí se llevan adelante tareas de repaso, com-
pactación y arreglos en taludes y contrataludes.
Otra de las intervenciones se concentra en la Ruta Provincial N°30, 
en Playa Larga, en Ushuaia. En ese sector se avanza con el traslado 
de material y la reparación de tramos críticos, con el objetivo de 
mejorar la movilidad vehicular, especialmente en una zona de alta 
circulación turística. Desde la DPV destacaron que esta traza no re-
cibía un mantenimiento de esta magnitud desde hace años.
Zarantonello señaló que los trabajos se realizan con los recursos 
disponibles y que se priorizan las rutas que requieren atención in-
mediata. En ese sentido, pidió a los usuarios circular con precaución 
debido a la presencia de maquinaria y personal en distintos tramos. 
Además, recordó que la velocidad máxima en rutas de ripio es de 60 
kilómetros por hora.
Desde el organismo indicaron que las tareas continuarán en las 
próximas semanas, en función de las condiciones climáticas, con 
el objetivo de mejorar la conectividad y garantizar la seguridad de 
quienes transitan por la red vial fueguina.

http://www.cleanosol.com.ar/
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diseñado para mejorar la conectividad, for-
talecer la competitividad y promover el cre-
cimiento sostenible en América del Sur. En el 
marco de esta iniciativa, el BID respalda obras 
a nivel subnacional para fomentar la integra-
ción, fortaleciendo los corredores estratégi-
cos en América del Sur.
«Esta operación refleja nuestro compromiso 
de impulsar una infraestructura más resiliente, 
eficiente, capaz de acompañar el desarrollo 
productivo de Entre Ríos y fortalecer la inte-
gración regional”, dijo Viviana Alva Hart, repre-
sentante del Grupo BID en Argentina. “Mejo-
rar las rutas no solo facilita el comercio y la 
logística, sino que también mejora la calidad 
de vida y el acceso a oportunidades para miles 
de personas», agregó.
El plan de inversiones respaldado por el BID 
también apoyará intervenciones hidráulicas 
orientadas a mejorar el drenaje y reducir la 

vulnerabilidad ante inundaciones.
El proyecto también financiará la implementa-
ción de un Sistema de Gestión de Activos Via-
les y un Sistema de Gestión de Infraestructura, 
impulsando un cambio hacia una administra-
ción de la red basada en datos y planificación 
de largo plazo. Esta mejora permitirá generar 
impactos duraderos en la eficiencia del gasto 
público destinado al sector vial y la sostenibi-
lidad de las inversiones.
El financiamiento del BID por US$280 millones 
tiene un plazo de amortización de 21 años y 
medio, un período de gracia de 9 años y una 
tasa de interés basada en SOFR. 

ENTRE RÍOS: EL BID RESPALDA OBRAS EN LAS RUTAS PROVINCIALES 
PARA MEJORAR LA CONECTIVIDAD REGIONAL DE ARGENTINA

El Directorio Ejecutivo del Banco Intera-
mericano de Desarrollo (BID) aprobó un 
financiamiento de US$280 millones bajo 

la modalidad de Obras Múltiples (GOM, se-
gún sus siglas en inglés) para mejorar rutas 
provinciales y accesos urbanos en la Provincia 
de Entre Ríos, Argentina, y contribuir al desa-
rrollo productivo, el comercio y la conectivi-
dad regional.
El proyecto financiará obras de reconstruc-
ción y rehabilitación integral de rutas provin-
ciales estratégicas y circunvalaciones viales 
en tramos urbanos con alto tránsito de vehí-
culos pesados, y mejorará las condiciones de 
acceso y circulación en la red vial local. Ade-
más, el programa fortalecerá las capacidades 
institucionales de gestión vial del Gobierno 
provincial.
Este financiamiento se enmarca en el pro-
grama regional Conexión Sur del Grupo BID, 
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La Dirección de Vialidad de la provincia de 
Buenos Aires, dependiente del ministerio 
de Infraestructura y Servicios Públicos, 

avanza con las obras de rehabilitación de cal-
zada en la Ruta Provincial 8, en Pilar.
Las intervenciones contemplan la reconstruc-
ción de losas de hormigón en los tramos que 
van desde el Camino 084-03 hasta la Avenida 
Frondizi (Parque Industrial Pilar); desde el Ca-
mino 084-02-Pilar hasta el Límite de Partido 
José C. Paz-Ruta Provincial 8; y en la Ruta Pro-
vincial 8 hasta Pilar, en la calle Guido hasta 
Calle Posadas.
Vale destacar que las tareas impactan posi-
tivamente en la circulación de las y los usua-
rios, agilizando los tiempos de viaje, aumen-
tando la seguridad y garantizando un mayor 
confort en cada viaje.
“Gracias al trabajo realizado junto el gobierno 
de la Provincia, seguimos ejecutando obras 
que mejoran la transitablidad y la conecti-
vidad en diferentes puntos del suelo bonae-
rense”, destacó el administrador de Vialidad, 
Roberto Caggiano.
Y completó: “La infraestructura en rutas es 
clave porque potencia las comunidades. Esta 
obra brindará mayor seguridad vial a las y los 
usuarios”.

BUENOS AIRES: AVANZA LA REHABILITACIÓN DE CALZADA DE LA RUTA PROVINCIAL 8

La Provincia avanza con las obras de 
la nueva autovía de la Ruta 11
La Dirección de Vialidad de la provincia de 
Buenos Aires, dependiente del ministerio de 
Infraestructura y Servicios Públicos, avanza 
también  con la obra de transformación en au-
tovía de la Ruta Provincial 11, entre Villa Gesell 
y Mar Chiquita.
El titular del organismo, Roberto Caggiano, 
explicó los trabajos: “La intervención sobre la 
Ruta Provincial 11 consiste en la construcción 
de una segunda calzada de 7,3 m de ancho, 
ubicada a 16 m de la actual, y la repavimenta-
ción de la ruta existente en una extensión de 
72,4 kilómetros”, y añadió:  “La nueva Autovía 
permitirá potenciar el desarrollo turístico y 

económico de los municipios que 
atraviesan este corredor y mejorar 
la seguridad vial de miles de perso-
nas que visitan la costa atlántica en 
verano”.
La obra incluye la construcción de 
banquinas pavimentadas en ambas 
calzadas y de sistemas de retornos 
cada 3,5 km, junto a la duplicación 
de 7 puentes sobre cursos hídricos 
y 54 alcantarillas. También, se re-
modelarán las intersecciones en los 

accesos a Villa Gesell, Mar Azul y Mar de las 
Pampas, y se construirá una nueva intersec-
ción rotacional en el acceso a Mar Chiquita.
La RP 11, que tiene una extensión total de 583 
km y atraviesa 17 municipios, es una vía clave 
que potenció el crecimiento de las localidades 
de la costa bonaerense, por lo que la transfor-
mación en autovía de un nuevo tramo mejo-
rará la conectividad y favorecerá la actividad 
económica regional.
Vale destacar que, en su totalidad, la transfor-
mación en Autovía se desarrolla en dos gran-
des tramos: la Sección I que va desde la ro-
tonda de acceso a Villa Gesell hasta el Canal 5 
(39,4 km) y la Sección II, desde el Canal 5 hasta 
Mar Chiquita (33 km).
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La Dirección Provincial de Vialidad aca-
ba de dar un paso clave para concretar 
uno de los proyectos de infraestruc-

tura más esperados por los sanjuaninos. A 
través del lanzamiento de dos licitaciones 
públicas, el Gobierno de San Juan busca 
cumplir la promesa realizada por Marcelo 
Orrego de repavimentar la totalidad de la 
Avenida de Circunvalación, la arteria más transitada de la provincia. 
Este ambicioso plan permitirá mejorar las condiciones de seguridad 
y transitabilidad de esta vía que ya superó su vida útil sin recibir el 
mantenimiento adecuado durante años.
La Avenida de Circunvalación, técnicamente denominada Autopista 
A-014, es una vía bajo jurisdicción nacional y se sabe que es decisión 
de la gestión de Javier Milei no invertir en obra pública en todo el país. 
En este marco, gracias a un convenio aprobado por el Decreto N°1928 
y ratificado por la Ley N°2708-A, junto con una adenda ratificada por 
la Ley N°2774-A entre la Dirección Provincial de Vialidad y la Dirección 
Nacional de Vialidad, la provincia está facultada para intervenir di-
rectamente en su mejora. Esta decisión administrativa permite que el 
gobierno sanjuanino utilice fondos propios para financiar los trabajos 
en una ruta clave que atraviesa los departamentos de Capital, Santa 
Lucía y Rivadavia.
Previamente a este anuncio de repavimentación total, ya se hicie-
ron en 2025 fuertes intervenciones en la avenida, como el recambio 
completo a iluminación LED, la instalación de paneles solares para 
el sustento energético de las luminarias, mejoras en los accesos y la 
colocación de pórticos inteligentes para el control del tránsito.

Estrategia para no molestar
La estrategia de desglosar la obra en dos anillos es para que dos em-
presas distintas trabajen de forma simultánea y se puedan optimizar 
los tiempos y reducir las molestias a los usuarios.
Según el último censo publicado por Vialidad Nacional, por esta ave-
nida circulan en promedio unos 40 mil vehículos por día, convirtién-
dola en uno de los corredores viales más transitados y estratégicos 
de la provincia.
Los trabajos se ejecutarán por tramos y priorizando horarios noctur-
nos, con el objetivo de minimizar inconvenientes en la circulación y 
garantizar mayor seguridad durante la ejecución.
El ministro de Infraestructura, Agua y Energía, Fernando Perea, explicó 
que el objetivo es “que la obra comience durante el segundo semes-
tre”, y detalló que la intervención se realizará “de la misma manera 
que se hizo en la Avenida Libertador”, es decir, “sin cortar el tránsito y 
por tramos para evitar interrupciones que perjudiquen a los usuarios”.
Las tareas abarcan desde la señalización horizontal y vertical comple-
ta hasta la gestión de desvíos y horarios de trabajo, los cuales deberán 
incluir jornadas nocturnas con sistemas de balizamiento estratégicos 
para mitigar el impacto del alto flujo vehicular diurno.
En ambas licitaciones, las empresas adjudicatarias serán responsables 
de gestionar todos los permisos ambientales, la comunicación con los 
vecinos frentistas y la provisión de materiales que cumplan con las es-
pecificaciones técnicas desde yacimientos o comercios autorizados.

Mejora del anillo interno
La licitación número 11 corresponde a la repavimentación del ani-
llo interno de la autopista y cuenta con un presupuesto oficial de 

SAN JUAN: HISTÓRICO: VIALIDAD PROVINCIAL ABRIÓ LA PUJA ENTRE 
EMPRESAS PARA REPAVIMENTAR LA CIRCUNVALACIÓN COMPLETA

7.880.007.000 de pesos al mes de mayo 
de 2026. El plazo de ejecución fijado es de 
180 días corridos y la apertura de sobres 
se realizará el próximo 12 de junio.
Según se informó, la estructura actual 
de rodamiento presenta 5 kilómetros de 
pavimento rígido de hormigón y 11 kiló-
metros de pavimento flexible de asfalto. 

En el sector de hormigón se demolerán las losas deterioradas para 
reemplazarlas por una base estabilizada con cemento e imprimación. 
La obra general incluye el sellado de grietas, bacheo, riego de liga y la 
ejecución de una bicapa de asfalto en caliente. El plan también exige 
preservar los gálibos verticales en los puentes de las calles Mendoza 
Norte y Tucumán, además de elevar el nivel de las barandas, reem-
plazar postes del sistema de contención lateral Flex Beam y restituir 
juntas Thormack en los puentes.

Mejora del anillo externo
De manera paralela, se lanzó la licitación para el anillo externo de la 
Circunvalación, con un presupuesto oficial asignado de 7.882.748.000 
de pesos y un plazo idéntico de 180 días para su finalización. Los re-
querimientos técnicos para el anillo externo replican exactamente lo 
proyectado para el interno, con la intervención sobre 5 kilómetros 
de hormigón viejo y 11 kilómetros de asfalto. Así, se conocerá qué 
empresas buscan quedarse con los trabajos el día 12 de junio próximo, 
cuando se prevé la apertura de sobres.

https://www.politamweb.com.ar/


Todo lo tuyo: Metrópoli, pueblo, ciu-
dad, trabajo, emprendimiento, ex-
portación depende de que esto se 

resuelva.
El ferrocarril de Argentina (y varios paí-
ses), no está interesado en atender al 
99% de los mercados cargadores. La 
propuesta Modelo 5F está orientada a 
todos los mercados y es más rentable 
que los demás modelos ferroviarios. 
Aquí explicamos una de las claves: La 
interconexión.
El open access no cumple con nada de 
eso, y es así como se está licitando en 
Argentina.

UN VAGÓN = UNA LLAMADA TELEFÓNICA
Sea por telefonía fija, móvil o WhatsApp, 
cualquier localidad puede comunicarse 
con cualquier localidad. El cliente tiene 
la certeza de que va a poder llamar a 
cualquier parte desde cualquier otra.
En el mundo ferroviario no siempre pasa 
eso: Hace 70 años abandonaron a las 
cargas pequeñas y las redes no intercam-
bian envíos de una a otras. Muchos re-
guladores de todo el Mundo tienen pen-
diente resolver este problema, pero pasa 
de medio siglo en que no lo han resuelto.
El Modelo Ferroviario 
Integrado 5F (Ferro-
carril de 5ta genera-
ción desarrollado por 
AIMAS), cumple con 
ese objetivo que, en 
Argentina, está obli-
gado por la Ley 27.132, 
Artículo 2do, Inciso C.
La rentabilidad ferro-
viaria y su servicio a la 
economía del territo-
rio dependen de que 
el ferrocarril sea capaz 
de comerciar entre di-
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NOTA: Por la Asociación Intermodal de América del Sur (AIMAS). 

El tren pasa, pero no 
atendemos cargadores – 5F 
se basa en atender a todos 
(en alianza con el camión)

ferentes redes y diferentes puntos de un 
mismo país o región con países vecinos.
Brevemente explicaremos como funcio-
na, cuál es el problema y cuál la solución. 

CARGA DE SIERRA GRANDE A MORTEROS
Para que un productor de Sierra Grande 
en Río Negro pueda enviar su merca-
dería a Morteros en Córdoba, tiene que 
poder realizarse lo siguiente:

•	 Alcance comercial: El transporte au-
tomotor que sirve al productor tiene 
que contratar el vagón y traslado al 
ferrocarril Tren Patagónico (eso es 
intermodalismo).

•	 Para que el vagón pueda llegar cer-
ca de Morteros (que tiene su ferro-
carril abandonado), tiene que haber 
interconexión entre Tren Patagónico, 
Ferroexpreso Pampeano y Nuevo 
Central Argentino.

•	 Para que de Estación Rafaela pueda 
llegar la carga a Morteros, el mismo 
transportista automotor se encarga-
rá de que algún colega complete el 
trayecto con su camión (eso es in-
termodal hasta el último eslabón).

INTERMODAL 

La interconexión es un proceso admi-
nistrativo comercial de los ferrocarriles 
acostumbrados a generarse beneficios y 
de la regulación gubernamental que da 
las condiciones y que exige los términos 
mínimos para que ese flujo inter empre-
sas realmente ocurra.
Gracias a la interconexión y la intermo-
dalidad: Uno de los ejes del éxito del fe-
rrocarril de EEUU desde los años de 1940 
y, especialmente, desde 1980, es su cul-
tura de vagones de terceros: el 73% de 
los mismos no son del ferrocarril y flu-
yen por cualquier parte de la red.

TRES PROBLEMAS
En Argentina, en los años de 1950 eli-
minaron la «oficina de ajustes» que, jus-
tamente, era la encargada del clearing 
y de los acuerdos entre las diferentes 
líneas ferroviarias para intercambiar pa-
quetes, pasajeros, telégrafos, cargas y 
vagones enteros.
1.	Poco a poco, se perdió el intercam-

bio entre ramales de Argentina y 
entre estaciones de un mismo co-
rredor. El ferrocarril perdió cada vez 
más dinero porque elimino clientela.
2.	 Los concesionarios privados 
desde 1991 en adelante, directa-
mente, no tuvieron ninguna política 
comercial de interconexión de car-
gas entre sus redes y, aún peor, sin 
conectar entre sí a los clientes de 
sus propias estaciones intermedias.
3.	 Pese a que la Ley 27.132 ferro-
viaria de 2015 establece la interco-
nexión y la intermodalidad como 
política a cumplir, la reglamenta-
ción del denominado modelo open 
access ferroviario 2018 no cumple 
ni toma en cuenta el Inciso C, Ar-
tículo 2do que ordena literalmente 
tal política (Se está licitando por 
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ese modelo).
Es decir, por cultura global (no atender 
clientes intermedios) y por historia local 
(no interconectar comercialmente las 
estaciones ni las redes), la licitación fe-
rroviaria de Argentina por modelo open 
access adolece de la esencia comercial, 
económica y territorial básica para que 
sea rentable, sirva a la Sociedad y no 
requiera subsidios del resto de la pobla-
ción (que no atiende). 

LA SOLUCIÓN
El análisis realizado sobre los modelos 
ferroviarios de concesionario vertical de 
área monopólica (lo que hoy tienen Ar-
gentina y varios países de América del 
Sur), el open access (que también tienen 
algunos países -y que cubren con fondos 
fiscales-), y el Modelo Ferroviario Inte-
grado 5F, resultó en el siguiente Índice 
de Interconexión:
Indicador «1,00=cualquier vagón llegará 
a cualquier destino»
Los indicadores representan el grado de 
alcance de la empresa ferroviaria entre 

uno y otro modelo para llevar un vagón 
de cualquier sitio a cualquier otro, tanto 
en red propia como en red ajena. Cuanto 
más alto, más vagones son atendidos. 
(Se realizaron 100 iteraciones con 50 va-
riables; 450 estaciones; 73 ramales de 
11 redes, a 5 opciones por estación).
Tomando en cuenta que cada empresa 
tuviera voluntad comercial para inter-
conectar, analizando una misma malla 
ferroviaria de 30.000 Km, con la mis-
ma demanda en cada estación y con la 
misma configuración de destinos, dio 
por resultado que al modelo Open Ac-
cess casi le resulta inviable interconectar 
cargas entre regiones y diferentes redes 
(0,27, frente a 0,65 del 5F).
Incluso, dentro de su propia área de 
influencia («red propia»), los condicio-
nantes del open access para sí mismos 
resultan en la mitad de capacidad para 
interconectar sus propias estaciones que 
frente al 5F (0,43 frente a 0,85).
Es por esa, y por todas las demás razo-
nes económicas que bajarán los costos 
logísticos, facilitarán la movilidad para la 

personas y generarán un ferrocarril ren-
table desde 2026 por un siglo, recons-
truyendo toda la red en 10 a 15 años, es 
que proponemos a los gobiernos provin-
ciales, al gobierno nacional de Argentina 
y a las organizaciones de las gremiales 
empresarias, laborales y de la sociedad 
civil en general, que sugieran el análisis 
de la propuesta Modelo 5F que hemos 
presentado por expediente y que obran 
en el Blog de AIMAS todos los documen-
tos, fundamentos y descripciones.

¿QUÉ PEDIMOS?
Esto está ocurriendo ahora. Lo que se 
ejecute perjudicará por 50 años o bene-
ficiará desde ahora y por 100 años.
Dos semanas de análisis para asegurar 
un ferrocarril aliado con camiones, puer-
tos, cabotaje y que recuperará la conec-
tividad interior y con los países vecinos 
desde 2026 en adelante.
Junto a la matemática, la conciencia co-
mercial y de economía territorial ya eli-
gió — la política todavía puede hacerlo, 
e intermodal es la respuesta.

https://aates.org.ar/
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Capacitación técnica 
aplicada: una herramienta 
clave para la eficiencia en 
vialidad

En los sectores vinculados a la construcción y la vialidad, 
donde la operación de maquinaria pesada y la optimiza-
ción de recursos resultan determinantes, la capacitación 

técnica se posiciona como un factor estratégico para mejorar 
la productividad y reducir costos operativos. En este contex-
to, Agronorte impulsa un modelo de formación orientado a la 
aplicación directa en campo.
“El desafío no es sólo contar con tecnología de última genera-
ción, sino asegurar que los equipos de trabajo puedan operarla 
de manera eficiente”, señaló Gabriela Donati, gerente del área 
de Capacitaciones de la empresa y añadió: “Ahí es donde la 
capacitación técnica adquiere un rol central”.
La propuesta de Agronorte se basa en entrenamientos diseña-
dos a partir de la realidad operativa de cada cliente. Las capa-

EMPRESA
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citaciones se desarrollan en campo o en 
el lugar de trabajo, utilizando los propios 
equipos y contemplando las condiciones 
específicas de cada operación.
Los contenidos abordan aspectos críticos 
para la gestión eficiente de maquinaria: 
operación técnica adecuada, manteni-
miento preventivo, diagnóstico tempra-
no de fallas, resolución de problemas 
frecuentes y uso de herramientas digi-
tales de monitoreo y telemetría.
“Trabajamos sobre situaciones reales, lo 
que permite que el operador no sólo in-
corpore conocimientos, sino que mejore 
su desempeño en condiciones concretas 
de trabajo”, explicó Donati.
Este enfoque permite impactar directa-
mente en variables clave del negocio: 
reducción de tiempos improductivos, 
disminución de fallas operativas, optimi-
zación del uso de los equipos y mayor 
vida útil de la maquinaria.
Otro de los ejes centrales es el mante-
nimiento preventivo, considerado un as-
pecto fundamental en entornos de alta 
exigencia como la obra vial. La capaci-
tación en este punto apunta a anticipar 
fallas, mejorar las rutinas de control y 
reducir costos asociados a reparaciones 
mayores.
Asimismo, el uso de tecnología aplicada 
—como sistemas de monitoreo, teleme-
tría y gestión digital— forma parte de 
los contenidos, promoviendo una toma 
de decisiones más precisa y basada en 
datos.
Las capacitaciones pueden desarrollarse 
en los centros de entrenamiento de la 
empresa o en el lugar donde opere el 
cliente, siendo esta última especialmen-
te valorada por empresas que requieren 
trabajar sobre sus propios procesos y 
equipos.
Así, el equipo de instructores está con-
formado por profesionales certificados, 
con formación técnica y pedagógica, lo 
que permite combinar conocimiento es-
pecífico con metodologías de enseñanza 
orientadas a la comprensión y la aplica-
ción.
“Una operación eficiente no depende 
sólo del equipo, sino de la capacidad del 
operador para utilizarlo correctamente. 
La capacitación permite cerrar esa bre-
cha y transformar la tecnología en resul-
tados”, concluyó Donati.
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Revista Vial publica en estas páginas un mapa esquemático 
de la ruta Panamericana en el que se localizan las principales 
empresas dedicadas al sector de la maquinaria vial y de in-
fraestructura de Argentina, que están presentes en esa zona. 

Si desea que su empresa aparezca publicada o si quiere reali-
zar alguna consulta, puede dirigirse por e-mail a la dirección: 
vial@editorialrevistas.com.ar o comunicarse por teléfono: 
Administración: (54 9) 11 4438-6697.
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INFORME DE COYUNTURA DEL IERIC 
CON DATOS DE MARZO Y ABRIL DE 2026

Se dio a conocer el Informe de Co-
yuntura del IERIC (Instituto de Esta-
dística y Registro de la Industria de 

la Construcción), con datos correspon-
dientes a los meses de marzo y abril de 
2026.
Los principales datos que aporta el Infor-
me de Coyuntura son:
3 El empleo registrado en la Industria 
de la Construcción alcanzó en marzo de 
2026 un total de 362.525 puestos de tra-
bajo, nivel que representa una importan-
te suba del 1,8% mensual y la creación 
de 6.351 puestos en el mes, configuran-
do la expansión mensual más intensa 
desde marzo de 2023.
3 No obstante, el nivel actual todavía 
se ubica sensiblemente por debajo de la 
media histórica de empleo.
3 Dejando de lado la baja estacional que 
se produce cada año entre diciembre y 
febrero, la cantidad de puestos de traba-
jo registrados se ubicó en marzo un 0,6% 
por encima de la de noviembre del año 
anterior, contrastando con el patrón his-
tórico del período que suele reflejar una 
caída promedio del 1,7%.
3 El volumen promedio de ocupación 
durante el primer trimestre de 2026 

registró una expansión del 1,5% inte-
ranual.
3 En la comparación interanual, el ni-
vel de ocupación sectorial registró un 
crecimiento del 2,1%, consolidando así 

doce meses consecutivos de variaciones 
positivas.
3 El indicador de ocupación promedio 
por establecimiento se ubicó en 13,8 
puestos de trabajo registrados, con una 
suba interanual del 2,9%. Es destacable 
el impulso de las empresas de mayor ta-
maño, particularmente las del segmento 
de 500 o más empleados que tuvieron 
un crecimiento interanual del 16,7%.
3 Dentro de este segmento, las firmas 
de más de 1.000 trabajadores represen-
taron el 5,8% del total sectorial, mante-
niéndose levemente por encima de la 
participación correspondiente a las em-
presas de entre 500 y 1.000 empleados.
3 En el plano territorial, todas las regio-
nes del país y la mayoría de las jurisdic-
ciones registraron incrementos mensua-
les en la cantidad de puestos de trabajo.
3 A nivel regional, el NEA exhibió la 
expansión más significativa del empleo 
sectorial durante marzo de 2026 con un 
crecimiento del 6,3% mensual, seguida 
por la Patagonia (3,6%). En cambio. las 
regiones Centro (1,5%), AMBA (1,2%), 
Cuyo (1,1%) y NOA (0,3%) mostraron in-
crementos más moderados.
3 Las provincias de Misiones (14,0%), 

San Luis (6,4%) y Formosa (5,2%) regis-
traron los mayores incrementos mensua-
les del empleo sectorial. En contraste, las 
caídas más intensas se verificaron en Ca-
tamarca (-2,5%), San Juan (-1,9%) y Jujuy 
(-1,5%).
3 En la comparación interanual, la pro-
vincia de Río Negro encabezó nueva-
mente el crecimiento con una expansión 
del 31,8%, seguida por Neuquén (17,0%) 
y Santa Fe (14,3%).
3 Los datos del IERIC indican que en abril 
de 2026 se registró una caída interanual 
del 0,8% en el número de empleadores 
en actividad en la Industria de la Cons-
trucción., recuperándose un poco res-
pecto de la situación de marzo (-1,9%).
3 Las Grandes jurisdicciones registraron 
una caída marginal del 0,1% interanual, 
mientras que las Restantes jurisdiccio-
nes se contrajeron un 2,1% en el mis-
mo período. Aquí la evolución es muy 
heterogénea, ya que en las provincias 
ligadas a los hidrocarburos y la minería 
como Neuquén y San Juan el número de 
empleadores aumentó un 9,2% y 12,6%, 
respectivamente, pero en La Rioja , For-
mosa, Chubut y Tierra del Fuego la baja 
fue de dos dígitos.
El informe completo puede ser consulta-
do en: https://www.ieric.org.ar/estadis-
tica/informes-de-coyuntura/?2026 

Puma Energy, la empresa líder en el mercado global de 
energía, inauguró en Córdoba la estación de servicio más 
grande de su red, ubicada sobre la Ruta 36 en la localidad 

de Elena, con una superficie total de 3,5 hectáreas y una pres-
tación de servicios integral que incluye la provisión de com-
bustibles líquidos, GNC, gastronomía, ámbito de coworking y 
servicios integrales para los clientes.
Esta importante estación de servicio es un proyecto impulsado 
por la Cooperativa Agrícola de Elena y refleja el compromiso 
de Puma Energy con el desarrollo y la innovación en la región.
El nuevo complejo se destaca por su magnitud y avanzada 
tecnología, desarrollado sobre una superficie aproximada de 
3,5 hectáreas. Cuenta con más de 6000 metros cuadrados de 
cemento alisado y más de 3800 metros cuadrados de adoqui-

PUMA ENERGY INAUGURÓ EN CORDOBA SU ESTACIÓN 
DE SERVICIO MÁS GRANDE DEL PAÍS

nes, ofreciendo un espacio moderno y funcional para todos los 
usuarios.
El edificio principal, de dos plantas, alberga en la planta baja a 
SUPER 7, un Dean & Dennys y zona de coworking, oficinas y una 
hermosa terraza, sumando otros 1000 m². Además, la estación 
cuenta con otro espacio de 400 m² destinado a servicios para 
los clientes con vestuario, duchas y áreas de descanso.
La estación posee una imponente playa zona de carga que po-
see una moderna infraestructura de 1150 m², distribuida en 9 
islas de carga y un paso:
•	 4 islas de combustibles líquidos con surtidores óctuples para 
vehículos livianos
•	 3 islas de GNC (2 para vehículos livianos y 1 para pesados)
•	 2 islas de gasoil para pesados con surtidores de alto caudal

VIAL 168    MAR / ABR 26



55

ARLOG RELANZA ARLOG JOBS, SU PLATAFORMA ESPECIALIZADA 
EN EMPLEO LOGÍSTICO

La Asociación Argentina de Lo-
gística Empresaria impulsa una 
nueva etapa de su portal laboral, 

orientado exclusivamente a perfiles 
de logística, supply chain, transpor-
te, aduana y comercio exterior.

Así, presentó el relanzamiento de ARLOG Jobs (arlogjobs.org), 
su plataforma de empleo especializada en logística y supply 
chain, con el objetivo de conectar de manera más eficiente a 
las empresas del sector con talento calificado y perfiles espe-
cíficos de la industria.
La iniciativa surge en un contexto donde las compañías en-
frentan cada vez mayores desafíos para encontrar candidatos 
con experiencia y conocimientos técnicos vinculados a ope-
raciones logísticas, transporte, comercio exterior, depósitos y 
cadena de abastecimiento.
A diferencia de los portales masivos de empleo, ARLOG Jobs 
apunta a ofrecer un entorno focalizado y segmentado, donde 
las búsquedas se orientan exclusivamente a profesionales y 
técnicos vinculados al ecosistema logístico.
“La especialización hoy es clave. Las empresas necesitan re-
ducir el ruido y encontrar perfiles realmente alineados con las 
necesidades del sector”, destaca Graciela Veleiro, gerente de 
ARLOG.

Una experiencia pensada para empresas
La plataforma fue diseñada para que el proceso de contrata-
ción sea rápido, simple y eficiente. El recorrido comienza con 
el registro de la empresa mediante un formulario ágil y sen-
cillo, mientras que un administrador valida cada cuenta para 
garantizar seguridad y confiabilidad dentro del ecosistema.
Una vez aprobada, la compañía accede a un panel central 
desde donde puede gestionar todo el proceso de selección. 
Allí puede completar su perfil corporativo, incorporar logo e 
información institucional, fortaleciendo así su identidad y cre-
dibilidad frente a los postulantes.
Con el perfil listo, las empresas pueden publicar búsquedas 
laborales detallando modalidad de trabajo, ubicación, condi-
ciones del puesto, salario y habilidades específicas requeridas. 
La utilización de etiquetas permite además encontrar perfiles 
con competencias muy concretas para el sector logístico.
Las ofertas se publican de manera inmediata y el sistema 
actualiza en tiempo real las postulaciones recibidas. Desde un 
único panel, los reclutadores pueden visualizar perfiles, des-
cargar CVs, acceder a información profesional de cada can-
didato y avanzar o descartar postulaciones con un solo clic.
Más información: 
https://www.arlogjobs.org/
Informes en: admin@arlog.org y socios@arlog.org

https://www.cristacol.com.ar/
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RADARES EN RUTAS NACIONALES: LA AGENCIA NACIONAL 
DE SEGURIDAD VIAL AVANZA CON SU ORDENAMIENTO 

La Agencia Nacio-
nal de Seguridad 
Vial (ANSV) lleva 

adelante un proceso 
de fiscalización y re-
gularización de rada-
res ubicados en rutas 
nacionales de todo el 

país, para garantizar que los controles de 
velocidad cumplan con la normativa vi-
gente, estén correctamente autorizados 
y tengan como finalidad principal la pre-

vención de siniestros viales.
La iniciativa busca ordenar y transparen-
tar el sistema de fiscalización automática 
de velocidad, reforzando el rol de la ANSV 
como máxima autoridad de tránsito y se-
guridad vial en las rutas nacionales.

Más de 40.000 kilómetros relevados 
en todo el país
Durante el 2026, la ANSV realizó a través 
de sus agentes de fiscalización y metrolo-
gía vial, un relevamiento sobre los 40.000 

kilómetros de rutas nacionales. 
Al inicio del operativo, se registraban 526 
cinemómetros autorizados para operar e 
infraccionar en rutas nacionales:
3 363 equipos fijos
3 163 equipos móviles
Del total de radares fijos autorizados, 239 
equipos fueron encontrados operando en 
el lugar para el cual habían sido habilita-
dos; y 124 equipos no fueron hallados en 
el sitio autorizado al momento del rele-
vamiento.

Ante esta situación, la 
ANSV se encuentra in-
timando a las jurisdic-
ciones correspondientes 
para que informen la 
situación operativa de 
los equipos. En caso de 
constatarse que los ci-
nemómetros ya no se 
encuentran en funciona-
miento, se procederá a la 
baja de las autorizacio-
nes correspondientes. 
En este sentido, la ANSV 
ya comenzó a efectivizar 
las primeras bajas de 
autorizaciones. Además, 
el organismo intimará a 
aquellas jurisdicciones 
que presentaban verifi-
caciones técnicas venci-
das para que regularicen 
su situación bajo aperci-
bimiento de revocar las 
habilitaciones vigentes.

Más de 150 radares no 
autorizados
Durante la fiscalización, 
la ANSV también detec-
tó 152 radares fijos que 
operaban sin autoriza-
ción nacional para labrar 
infracciones en rutas na-
cionales.
Frente a estas irregulari-
dades, el organismo exi-
gió el cese de utilización 
de los equipos y el retiro 
de los dispositivos insta-
lados sin habilitación co-
rrespondiente.

ON & OFF
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La Cámara de Fabricantes de Motovehículos (CAFAM) pre-
sentó su informe de patentamientos correspondiente al 
mes de mayo de 2026. Los datos reflejan que se registra-

ron un total de 69.580 unidades patentadas en todo el territo-
rio nacional, lo que representa un incremento del 31,05% en 
comparación con el mismo mes del año anterior, cuando se 
habían registrado 53.093 unidades.
Durante el mes de mayo, las unidades de origen nacional re-
presentaron el 97,18% del mercado total, con un volumen de 
67.615 motos patentadas. Por su parte, las unidades importadas 
totalizaron 1.965 vehículos, equivalentes al 2,82% restante.
El análisis de la cilindrada muestra una concentración en los 
segmentos de baja y media potencia. El rango de 101cc a 
250cc lideró el mercado con un total de 64.091 unidades, se-
guido por el segmento de 251cc a 500cc con 3.086 unidades, 
y la franja de 501cc a 800cc con 1.347 patentamientos.
En lo que respecta a las categorías de vehículos, las motoci-
cletas de tipo CUB Underbone se posicionaron como la opción 
principal de los usuarios con 42.987 unidades registradas. En 
segundo lugar, se ubicó la categoría Street con 12.971 paten-
tamientos, seguida por los modelos On-Off con 10.565 unida-
des y los Scooters con 2.056 registros.
“Cuando 9 de cada 10 motos patentadas tienen entre 101cc 
y 250cc, y cuando 6 de cada 10 corresponden a la categoría 
CUB Underbone, estamos hablando de un mercado orientado 
hacia la practicidad y la eficiencia. Se trata de herramientas 
de trabajo y desplazamiento diario”, comentan desde CAFAM. 

CUANDO LA MOTO SE CONVIERTE EN UNA SOLUCIÓN: MÁS DEL 31% 
DE PATENTAMIENTOS QUE EN MAYO DE 2025

Análisis geográfico: distribución por provincias
La provincia de Buenos Aires se consolidó como el principal 
distrito en volumen de patentamientos, concentrando 20.159 
unidades. El segundo lugar lo ocupó la provincia de Santa Fe 
con 6.641 registros, seguida de cerca por Córdoba con 5.456 
unidades. Completaron los primeros cinco puestos las provin-
cias de Tucumán y Chaco, con 5.355 y 4.725 patentamientos 
respectivamente.

Movilidad urbana
Los datos de patentamientos exponen la estructura de con-
sumo del mercado de motovehículos en el país. La concen-
tración del 81,60% del volumen total en las categorías CUB 
Underbone con 42.987 (62,68%) y Street con 12.971 (18,91%), 
sumada a que 64.91 (93,53%) de las unidades patentadas 
pertenecen al segmento de cilindrada de entre 101cc y 250cc, 
indica que la adquisición de estos vehículos responde princi-
palmente a necesidades de movilidad urbana y laboral.
La moto se establece como una alternativa de transporte 
diario, debido a su menor costo de mantenimiento y consu-
mo de combustible. Frente a este contexto, la accesibilidad 
al financiamiento se presenta como un factor crítico para la 
sostenibilidad del sector. La compra de motos se encuentra 
estrechamente ligada a la disponibilidad de herramientas de 
crédito, tales como planes de pago en cuotas fijas, tasas de 
interés preferenciales y financiamiento prendario.
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Agro Norte Venta de maquinarias. 31

ANEV Seguridad Vial. 37

CADECI
Cámara Argentina de Consultoras 
de Ingeniería.

43

Cantera Piatti Piedra partida granítica gris. 27

Clapen
Especialistas en equipos para ensayos 
de materiales. 13

Cleanosol 
Argentina

Señalización y conservación vial. 45

Con Aid Argentina Estabilización de suelos. 21

Congreso 
de Vialidad

XIX Congreso Argentino de Vialidad y Tránsito 35

Covema Maquinaria. 7

Cristacol Señalamiento horizontal vial 55

Dakobra Señalización vial. 25

IJM R&S Maquinaria. 19

Jefatura de obra Posgrado Facultad de Ingeniería 17

OTR MAX Neumáticos. 15

Politam
Compra y restauraciones de tambores 
y bidones

47

Reger Especialistas en desarrollos de sistemas ITS. 23

Repas Equipos de construcción. 2 R.T 

Señalamiento 
y Seguridad

Señalización, demarcación 
y tecnologías para pesaje. 5 6

Shell Asfaltos. 59 R.C.T

Stabilizia Estabilización de suelos. 60 C.T

ZMG Maquinaria. 11
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DÍA DE LA MINERÍA

Mientras la minería metalífera atraviesa uno de sus mejores momentos impulsada por 
las exportaciones y nuevas inversiones, la minería no metalífera enfrenta una realidad 

muy distinta, afectada por la paralización de la obra pública. En este escenario, 
los municipios y sus proyectos de infraestructura emergen como actores clave para 

sostener la actividad, el empleo y el desarrollo de las economías regionales.

(P.16)
Con gran convocatoria, se realizó el X Taller 
de Caminos Rurales en Benito Juárez.

Nicolás Berretta: “Dejé 
cuarenta años de mi vida en 
el Consejo Vial Federal”. (P.32)

UIDIC: más de tres décadas trans-
formando ciencia en soluciones 
para la infraestructura vial. (P.24)

https://www.stabilizia.com/
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